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1 Einleitung

Auf der Grundlage des Ergebnisses des freiraumplanerischen Ideen- und
Realisierungswettbewerbs zur Neugestaltung des Westlichen Altstadtrands von Libeck
wurde von 2003 bis 2007 der erste Bauabschnitt, der Abschnitt ,An der Obertrave®,
sudlich der Holstenbriicke, zu einer Terrasse am Wasser umgebaut.

Der verkehrsberuhigte Bereich mit seinen zahlreichen Auf3engastronomien, Wasser-
und Kinderspielen, Bootsanlegern und vielféltigen Veranstaltungen ist im Lubecker
Stadtraum zur ersten Adresse fur Einheimische und Touristen geworden.

Die ausgesprochen positive Resonanz der Birger, die sichtbar gute wirtschaftliche
Entwicklung und die ablesbare freiraumplanerische und stadtebauliche Aufwertung an
der Obertrave sind Anlass das Projekt Westlicher Altstadtrand Libeck fortzuftihren.

Dementsprechend ist 2016 der freiraumplanerische und verkehrsplanerische Entwurf
fur die StrafRe ,An der Untertrave" (AdU) vom Holstentor bis zur Grof3en Altenfahre,
einschliel3lich Drehbrickenplatz auf Basis des Wettbewerbsentwurfs von 2003
erarbeitet worden.

Die Umsetzung der gesamten Planung wurde durch einen Blrgerentscheid im
Dezember 2016 verhindert.

Die vorliegende Planung ist Teil dieses Entwurfs von 2016. Sie enthalt den
.Drehbriickenplatz und den Abschnitt der StralRe ,An der Untertrave” von der
.Engelsgrube” bis zur ,GrolRe Altefahre”.

Der Drehbrickenplatz ist nach dem Holstentor der zweite historisch bedeutende
Stadteingang am westlichen Altstadtrand. Der Platz hat seinen Namen von der 1892
erbauten Drehbriicke, die 1884 wesentlicher Bestandteil der Planung des
Wasserbauingenieurs Peter Rehder zum Ausbau der Libecker Stadthafen war. Nach
der historischen Bedeutung ist der Drehbriickenplatz heute das Entree zur Altstadt fur
die Bewohner der ndrdlichen Stadtteile Libecks, sowie jahrlich fur tausende Touristen,
die Libeck mit Reisebussen und Pkws erreichen.

Das Motiv der Gesamtplanung ‘Lubeck ans Wasser" heran zu fihren, die alten
Hafenflachen in Wert zu setzen und sie einer neuen Erlebbarkeit zuzufiihren, zeigt sich
am Entwurf des Drehbriickenplatzes mit einer Freitreppe zum Wasser am deutlichsten.

Die heutige Situation betrachtend, ist der Drehbrickenplatz ein stark
verkehrsbelasteter Platz ohne jede Aufenthaltsqualitdt. GroRRe Verkehrsraume,
Stellplatzanlagen direkt an der Kaikante und ungenutzte Rest-Grinflachen stellen den
heutigen Platz am Hafen dar.

Die vorgesehene Neuordnung der Verkehrsflachen und die bewusst gewahlte

Ausbauqualitdt (u.a. ein den Ansprichen der mobilitdtseingeschrankten Personen
gerecht werdender offentlicher Raum) soll einerseits die Verkehrsbelastung auf ein
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Minimum reduzieren und andererseits die Aufenthaltsqualitat fir Alle und die
Mobilitatsanspriiche der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer deutlich verbessern.

Zukunftig soll ein attraktiver Hafenplatz mit hoher Aufenthaltsqualitdt durch
unterschiedliche Sitz- und Liegemdoglichkeiten unter Baumen und eine vielseitig
nutzbare Platzflache entstehen. Eine grof3ziigige, ab den Mittagsstunden besonnte
Treppe zum Wasser stellt den Hauptanziehungspunkt auf dem Platz dar. Ein Kiosk und
Toiletten ergénzen die Platzangebote. Dies bedeutet nicht nur einen Mehrwert fir
Touristen, sondern flr alle Lubecker, insbesondere fir die Bewohner der dicht
bebauten Altstadt.
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2 Bestand

2.1  Historische Entwicklung

Die Hansestadt Lubeck wurde im 12. Jahrhundert als erste deutsche Siedlung an der
Ostsee gegrindet. Schon nach kurzer Zeit hatte sie sich zu einem bedeutsamen
Handelszentrum im Ostseeraum entwickelt und bestimmte als Kénigin der Hanse weit
Uber das Mittelalter hinaus den Seehandel. Sie war Drehscheibe und Umschlagplatz
fur Waren aus aller Welt. Die direkte Verbindung vom Hafen zu den Kontor-Hausern in
der Altstadt fuhrte zu einem lebendigen, vielfach genutzten Umschlagplatz und
unterstitzte die Einheit von Hafen und Altstadt.

Die westliche Altstadtuferstralle entlang der Trave ist mit 2,4 km die langste
AltstadtstralRe Libecks. Sie wird begrenzt durch den Trave-Lauf und ist in ihren
Abmessungen seit um 1300 geschlossen bebaut. Diese HafenstraBe wird seit 1884
stdlich der Holstenbriicke ,,Obertrave” und nordlich ,Untertrave” bezeichnet.

Die Trave ist und war ab der Holstenbriicke in Richtung Ostsee schiffbar, so dass
friher an den Kaianlagen Uberseegiiter umgeschlagen wurden. Die Abschnitte der
Untertrave waren nach ihren jeweiligen Umschlaggitern benannt. Erst 1884 wurde der
gesamte Stral3enzug zusammengefasst und erhielt seinen heutigen Namen.

Ursprunglich war die Untertrave eine schmale beengte Stral3e vor der eigentlichen
Stadt, die zwischen langen Reihen von Speichern auf der dstlichen Seite und der
mittelalterlichen Stadtmauer auf der westlichen Seite verlief. Die Stadtmauer wurde
Mitte des 19. Jahrhunderts im Zuge des Hafenausbaus abgebrochen. Ab 1853 wurden
die Speicher durch zeitgeméRe Lagerhallen ersetzt sowie Bahngleise fir den
Guterverkehr verlegt. Bis zum zweiten Weltkrieg fand hier klassischer Hafenumschlag
statt.

Das Leben und Treiben am Trave-Ufer war seit dem Mittelalter durch den
Hauptumschlag der Handelsguter und die Ubrigen Hafenaktivitaten bestimmt. Auf dem
westlichen Trave-Ufer befanden sich Werftplatze, Ziegeleien, Reeperbahnen etc. sowie
Wiesen und Garten. Zum Ende des 15.Jh. entstanden am westlichen Uferrand der
Trave die ersten Schutzwélle und Festungsmauern mit verschiedenen Turmen, davor
wurde ein schmaler Stadtgraben gelegt.

Dieser Befestigungsring wurde im 17.Jh. mit weiteren hohen Bastionen ausgebaut.
1847 setzte mit dem Bau der Eisenbahn eine vdllige Veranderung der westlichen
Flachen an der Trave ein. Der erste Lubecker Hauptbahnhof wurde auf der mittleren
Wallhalbinsel errichtet, der Fernhandelshafen erhielt einen Gleisanschluss und nach
Aufhebung der Torsperre siedelten sich Industriegebiete in der Vorstadt am Trave-Ufer
an.

Im 19.Jh. stellte sich das Bild der Stadt dem von Westen kommenden Besucher wie
folgt dar: in der Mitte das Holstentor und die Salzspeicher, links der Fernhandelshafen

mit den Segelschiffen, rechts der Binnenhafen.
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Mit der Verlagerung des Hauptbahnhofes in die westliche Vorstadt, dem Bau des Elbe-
Libeck-Kanals, der am ostlichen Altstadtrand vorbeigefihrt wurde, der Anlage des
Klughafens als neuen Binnenhafen im Nordosten der Liubecker Altstadt und der
Errichtung eines neuen Fernhandelshafens auf der nérdlichen Wallhalbinsel an der
Nordspitze der Altstadt, wurden die Hafen nordlich und sidlich des Holstentors
bedeutungslos. Bereits in den 60er Jahren des 20.Jh. wurde der Fernhandelshafen
weiter nach Norden verlegt.

Was zunéachst wie ein Fluch erschien, stellte sich als Segen fir die Lubecker Altstadt
heraus. Der bisher von Hafennutzung gepragten westlichen Altstadtgebiete und die
vorgelagerten Wallhalbinseln konnten neue, fur Kultur, Bildung und dem zunehmenden
Stadtetourismus wichtige Funktionen tibernehmen.

Auf der mittleren Wallhalbinsel, wo friher Bahnreisende den Zug bestiegen und Waren
von den Schiffen auf die Schiene umgeladen wurden, kénnen heute Touristen und
Geschéftsreisende in zwei Hotels vis-a-vis der historischen Libecker Altstadt logieren
und bietet die Musik- und Kongresshalle ein reichhaltiges kulturelles Angebot. Im unter
Denkmalschutz stehenden und sanierten ehemaligen Lagerhaus der Libecker
Kaufmannschaft auf der nérdlichen Wallhalbinsel sind heute die sogenannten Media
Docks eingezogen. Hier bieten seit 2002 ein Unternehmenspark und ein
Griunderzentrum auf 6.500 m2 moderne Buroflachen und dreizehn unterschiedlich
grol3e Veranstaltungsrdume in einem auflergewdhnlichen Industriedenkmal, umgeben
von Wasser mit Blick auf die historische Altstadt.

Die Media Docks gelten als Treffpunkt fir Wirtschaft, Medien und Wissenschaft und
sollen Impulsgeber fir die Entwicklung der nordlichen Wallhalbinsel sein.

Lager- und Kaufmannshauser aus vielen Jahrhunderten pragen den westlichen
Altstadtrand an der Untertrave. Die Kaufmannshduser und das ehemalige
Wohnquartier der Stecknitz-Fahrer an der Obertrave, mit seinen liebevoll sanierten
Hausern und den historischen Ganghausern im Inneren der Blocke, sind ein beliebter
touristischer Anlaufpunkt und bieten ein einmaliges Ambiente. Nicht umsonst tragt
dieser Bereich im Volksmund den Titel ,Malerwinkel®.

Wo friher Schleppkahne und Seeschiffe ankerten, kbnnen heute Besucher zu einer
Reise auf dem Wasser rund um die Lubecker Altstadt starten. Im Holsten-Hafen vor
der mittleren Wallhalbinsel haben Traditionsschiffe ihren Liegeplatz. Von dem
Museumshafen starten nicht nur die alten Schiffe sondern auch Ausflugsfahrten in die
Libecker Bucht.

Vor den Media Docks im Hansa-Hafen, ist eine Marina flr Sportboote in Planung, der
Sportboottouristen die Mdglichkeit bietet, die Libecker Altstadt mit ihren Booten direkt
anzufahren.

Was heute im Bereich der Stral3e ,An der Untertrave” fehlt, sind gut gestaltete und

nutzbare Flachen zwischen dem Hafenareal und der Altstadt. Ungestaltete Parkplatze
und mehrspurige Strafl3en pragen das Bild und trennen die Altstadt vom Hafen.
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Der autogerechte Ausbau der 1960er Jahre bericksichtigte weder einen
Freiraumbezug zur Wasserkante noch das Angebot einer Aufenthaltsqualitat. Der
verkehrsgerechte Ausbau wurde unter rein funktionalen Gesichtspunkten umgesetzt.

Die Umgestaltung des StralBenraums und des Drehbriickenplatzes am westlichen
Altstadtrand bieten die Chance, die Einheit von Altstadt und Wasserflachen
wiederherzustellen und einen lebendigen Bezug zwischen Altstadt und Wasser zu
schaffen.

2.2 Ausgangssituation

2.2.1 Die StralRe ,An der Untertrave", einschlief3lic h Drehbriickenplatz

Die bauliche Begrenzung der Stralle "An der Untertrave™ zeigt sich sehr heterogen.
Giebelfronten unterschiedlichster Bau-Epochen bilden heute eine abwechslungsreiche
Fassadenabwicklung. Auch zahlreiche Nachkriegsbauten der 50er- und 60er Jahre
préagen die Untertrave, insbesondere zwischen Fischstral3e und Alsheide und zwischen
Clemensstral3e und Fischergrube mit dem Gewerbekomplex Max Schén. Am Fuld der
Mengstral3e pragt das historische Tesdorpfhaus mit seiner breiten Fassadenansicht die
Untertrave.

Der westliche Altstadtrand ist gepragt von der teils zweispurigen Straf3e und den sehr
unterschiedlich breiten bzw. schmalen Hausvorfeldern sowie einem Uferstreifen als
Parkstreifen mit einem auf3erst schmalen Gehweg an der eigentlichen Uferpromenade.
Ein durchgangiger Radweg ist nicht vorhanden. Die StralRe wird von einer Lindenreihe
begleitet, die mit dem Strallenausbau der 60er Jahre als StralRenbegleitgriin gepflanzt
wurde. Eine stadtraumlichen Bezug zur Wasserkante oder den aus der Altstadt
kommenden RippenstralRen gibt es bezlglich der Baumreihe nicht.

In der Verlangerung der Beckergrube verbindet eine FuRgangerbriicke die Untertrave
mit der Mittleren Wallhalbinsel bzw. wird hier eine kulturelle Verbindung der Musik- und
Kongresshalle mit dem Libecker Theater in der Beckergrube geschaffen. Im weitesten
Sinne ist die Bricke auch Teil der fuRlaufigen Verbindung von der Altstadt zum
Libecker Hauptbahnhof.

Ab der Beckergrube beginnt der Museumshafen am sogenannten Wendlitz-Ufer mit
rund 15 Traditionsseglern und anderen historischen Wasserfahrzeugen. Der
Museumshafen ist flr Touristen und LUbecker ein reizvoller Anlaufpunkt an der
Untertrave. Die Schiffe bilden in diesem Hafenabschnitt ein ausgesprochen
malerisches Bild vor der Fassadenabwicklung des Alistadtrands. Nach dem
Museumshafen bildet der Drehbriickenplatz den Abschluss der Promenade.

Der Drehbriickenplatz hat seinen Namen von der 1892 erbauten Drehbriicke, die 1884
wesentlicher Bestandteil der Planung des Wasserbauingenieurs Peter Rehder zum
Ausbau der Lubecker Stadthafen war. Die voll funktionsfahige hydraulische
Briickenanlage aus genietetem Stahlfachwerk bildet an dieser Stelle mit dem
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neugotischen Betriebsgebdude eine Einheit. Als ehemals kombinierte StraRen- und
Eisenbahnbriicke Uber die Trave hat sie die Lubecker Altstadt mit der Wallhalbinsel
verbunden. Seit 1990 steht die Briicke unter Denkmalschutz.

Die Drehbriicke mit Briickenhaus bildet mit dem Schuppen 6 und dem 1898 erbauten
Lagerhaus der Libecker Kaufmannschaft (Media Docks) ein fur Libeck einmaliges
Ensemble von Industrie- und Hafenbauwerken. In die Szenerie fligen sich die
denkmalgeschiitzten Krananlagen und Schiffe des Museumshafens ein. Den
Hintergrund des Platzes bilden die Altstadtfassaden. Die Engelsgrube, als erste
Rippenstralle in Libeck Anfang der 80er Jahre saniert, verbindet Untertrave,
Drehbriickenplatz und Altstadt. Viele Besucher Libecks, die auf der mittleren
Wallhalbinsel ankommen, finden lber die Engelsgrube einen wunderbaren Eintritt in
das Lubecker Welterbe.

Heute ist der Drehbriickenplatz von einer zusétzlichen Abbiegespur in die Straf’e An
der Untertrave Richtung Holstentor und von einem Fisch-Imbiss mit 6ffentlicher Toilette
gepragt. Der Imbiss hat sich Uber die Jahre zu einem Konglomerat von Buden,
Toilettenhaus, Zelt und Containern entwickelt. Das Erscheinungsbild entspricht in
keiner Weise einem Stadteingang in eine historische Altstadt mit Welterbe-Titel. Als
ein drittes Element pragt eine groRe Pappel den Platz, sie bildet fir die Baumreihe
entlang der Untertrave den griinen Abschluss vor den Hafenanlagen.

Bis zur GrolRen Altefahre zeigt sich die StraBe An der Untertrave als grof3raumiger
StralBenraum mit kleinen Hausvorfeldern und einer weiten Hafenflache aus
GrolRpflastersteinen, die bis auf eine kleinen Laufstreifen entlang der Kaimauer als
Parkplatz genutzt wird. Das Umfeld des Schuppens 6 ist im Zuge der Sanierung des
Gebéaudes entsprechend den Hafenflachen mit GroR3pflastersteinen gestaltet worden.
Die geplante Neugestaltung soll hier ankntpfen. Im Bereich des Schuppens 6 befinden
sich drei gespendete Baume jingeren Datums, die jedoch im Vorfeld des Schuppens
ohne stadtrdumlichen und freiraumplanerischen Bezug stehen.

2.1.1 Das Gegenlber - die Mittlere und No6rdliche Wa llhalbinsel

Auf der westlichen Uferzone der Trave auf der Mittleren Wallhalbinsel befinden sich
einige Grof3bauten mit Sondernutzungen, die einen direkten Altstadtbezug haben, dort
aber aus Platzgriinden nicht untergebracht werden konnten.

Am Holstentorplatz stehen die Landeszentralbank und das Hotel ,parkinn“. Es folgen
Richtung Norden das Radisson Hotel und die Musik- und Kongresshalle. Die Musik-
und Kongresshalle (MuK) ist fester Bestandteil des Schleswig-Holsteinischen
Kulturlebens und Veranstaltungsort fir Konzerte, Kongresse, Tagungen und Messen.
Im August jeden Jahres ist das Umfeld der MuK Veranstaltungsraum fir das
Duckstein-Festival.

Vis & vis der MuK befindet sich die sog. ,Walli“ als alternatives Zentrum und
Veranstaltungsort flr Konzerte. Ein Standort des Grunflachenamts, ein Motorrad-Club

Anlage zum Forderantrag 2017 6



Planungsgemeinschaft Untertrave

Hansestadt Lubeck | An der Untertrave | Erlauterung Entwurfsplanung
und eine Feuerwache runden den vielfaltigen Nutzungsmix auf der mittleren
Wallhalbinsel ab.

Die Freiraume der Insel werden grof3flachig als bewirtschaftete altstadtnahe Parkplatze
fur PKWs, Reisebusse und Wohnmobile genutzt.

Ein Uferweg fuhrt vom Holstentor bis zur Drehbriicke und ab der MuK ist der Weg von

einer wunderbaren Baumreihe schwedischer Mehlbeeren begleitet. Zur Zeit der Blute
und Frucht stellen die Baume ein einpragsames Bild am westlichen Altstadtrand dar.
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2.3  Leitungsbestand

Zur Ermittlung des Bestands an Kabeln und Leitungen wurden 2015 und 2016
Leitungsabfragen fir das gesamte Projektgebiet durchgefiihrt. Folgende Trager
wurden angeschrieben:

o Stadtwerke Libeck (Netz Lubeck GmbH: Gas, Wasser, Strom)

» Entsorgungsbetriebe Libeck (EBHL)

 E.ON Netz GmbH

* Schleswig-Holstein Netz AG

» Vereinigte Stadtwerke Netz

» Deutsche Telekom AG

* Vodafone GmbH

* Versatel GmbH

* Global Connect GmbH

« Kabel Deutschland GmbH

* Hansestadt Lubeck, Bereich Stadtgriin und Verkehr
(Abt. Sondernutzung, Verkehrsbeleuchtung, Verkehrseinrichtung)

* Hansestadt Lubeck, Bereich Stra3enunterhaltung

» Hansestadt Lubeck, Bereich Sonderinvestitionsprogramm (Briickenbau)

* Hansestadt Lubeck, Lubeck Port Authority (LPA)

* Museumshafen zu Libeck e.V.

* Schuppen 6

» Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) /
Wasser- und Schifffahrtsamt Libeck

Folgende Tréger betreiben keine und planen derzeit keine Leitungen im
Planungsgebiet:

* E.ON Netz GmbH

* Vodafone GmbH

* Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) durch
Wasser- und Schifffahrtsamt Libeck

* Schleswig-Holstein Netz AG

* Vereinigte Stadtwerke Netz

Die anschlieRend genannten Tréager unterhalten und / oder planen derzeit Leitungen im
Planungsgebiet:

o Stadtwerke Libeck (Netz Lubeck GmbH: Gas, Wasser, Strom)
» Entsorgungsbetriebe Lubeck (EBHL)

» Deutsche Telekom AG

» Kabel Deutschland GmbH

* Global Connect GmbH

* Versatel GmbH
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* Hansestadt Lubeck, Libeck Port Authority (LPA)
» Hansestadt Lubeck, Bereich Sonderinvestitionsprogramm (Briickenbau)
» Hansestadt Lubeck, Bereich Stadtgriin und Verkehr

(Abt. Sondernutzung, Verkehrsbeleuchtung, Verkehrseinrichtung)

Die Ergebnisse der Leitungsabfragen sind zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit auf
einer einheitlichen Plangrundlage zusammenfassend nachrichtlich dargestellt worden
(siehe beigeflgter Lageplan Bestandsleitungen, Plan-Nr. 12.01-02).

Der Bestandsplan gibt den Kenntnisstand aus den (bermittelten Unterlagen der
verschiedenen o.g. Leitungstréger von Ende Januar 2016 wieder.

Der Sielkatasterauszug enthdlt die Offentliche Kanalisation ohne die
Hausanschlussleitungen. Bei Leitungsarbeiten im Bereich zwischen Hauptkanal und
den Grundsticken / Gebaudekanten missen die Grundsticksakten mit den
Hausanschlusskarten bei den Entsorgungsbetrieben Libeck eingesehen werden.

Die Lagegenauigkeit der dargestellten Bestandsleitungen entspricht in diesem Gebiet
dem dUblichen Standard. Mit groReren Unsicherheiten ist bei den Anschlussleitungen
der Hafennutzungen zu rechnen, da es sich hier Uberwiegend um einen Aalteren
Leitungsbestand handelt. Weitere Ungenauigkeiten begriinden sich in der Ubernahme
in die zusammenfassende digitale Planzeichnung aus einzelnen PDF-Dateien der
verschiedenen Leitungstrager.

In der Vermessung des Bestandsgelandes sind einzelne Objekte / Symbole
eingetragen, die auf zusatzliche Leitungen hinweisen, Uber die aber keine weiteren
Unterlagen / Informationen zu Art und Verlauf vorliegen.

Eine Gewahr auf Vollstandigkeit, Lagegenauigkeit und Richtigkeit kann daher vom
Verfasser nicht tbernommen werden.

Samtliche Angaben Uuber Verlauf, Lage und HOhe der dargestellten Ver- und

Entsorgungsleitungen sowie die Vollstindigkeit des Leitungsbestandes sind
grundsatzlich vor Baubeginn 6rtlich zu tGberprifen.
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2.4  Baugrunduntersuchung

Die Hansestadt Lubeck beauftragte das Ingenieurbiiro Reinberg aus Libeck mit einer
gutachterlichen Stellungnahme zu den Baugrundverhaltnissen, den vorh. Oberbau
sowie Empfehlungen far die neuen Oberbaukonstruktionen der
Umgestaltungsmaflinahme ,An der Untertrave“.

Fur das vorliegende Baugrundgutachten vom 23.03.2016, aufgeteilt auf die 2
Abschnitte des Bauvorhabens zum Fdrderantrag 2016, wurden im gesamten
Untersuchungsgebiet vom Bereich Braunstraf3e bis zur Alsheide insgesamt 30
Untersuchungspunkte (19 Stk. stdlich und 11 Stk. nérdlich / inkl. Drehbriickenplatz) als
Kleinrammbohrungen, Kernbohrungen sowie Rammsondierungen ausgewertet.

Die Auswertungen ergaben in den Bereichen aus Asphalt bzw. Naturstein-Grof3pflaster
aufgefullte Boden, welche als schwach bis stark kiesige Sand-Schluff-Gemische mit
zum Teil vorgefunden Bauschuttresten einzustufen sind. Unterhalb der aufgefiillten
Boden sind bis zur Erkundungsendtiefe ebenfalls aufgefillte bzw. umgelagerte rollige
und bindige BdOden angetroffen worden. Die bindigen Bdéden setzen sich
unterschiedlich aus sandigem Schluff und schluffigem Ton zusammen. Die rolligen
Bdden wurden als schwache Fein- bis Grobsande angetroffen.

Die anstehenden Bdden sind gem. Gutachten teilweise als Z1.2, Z2 und >Z2 (LAGA
Zuordnungsklassen) einzustufen. Der anfallende Bodenaushub ist vollstdndig einer
geeigneten Verwertung bzw. Entsorgung zuzufihren.

Eine Vielzahl der untersuchten Asphaltproben gilt aufgrund der erhéhten PAK-Gehalte
als teer- / pechhaltig. Die sehr unterschiedlichen und ungleichméaRigen PAK-
Belastungen des StraRenoberbaus sind in den Bodenprofilen, Bohrkernen und
Ubersichtslageplanen als Anlagen zum Bodengutachten dargestellt.

Gemal Bodengutachten ist aufgrund der variierenden Untersuchungsergebnisse aus
technischer und wirtschaftlicher Sicht eine separierte Frasung (PAK belastet bzw.
unbelastet) des gebundenen StraRenoberbaus im Baufeld nicht sinnvoll. Vielmehr
sollte der gesamte StralRenaufbruch baubegleitend von einem Sachverstandigen
begutachtet werden. Das anfallende Material ist dazu auf genehmigten Flachen
(mdglichst im Nahbereich der Baustelle) auf Halden zwischenzulagern, hinsichtlich der
PAK-Belastung zu untersuchen und der weitere Verwertungs- bzw. Entsorgungsweg
durch den Gutachter vorzugeben.

Es wird eine Erneuerung des Stral3enoberbaus in moglichst geringer Schichtstarke fur
F2- und F3-Bbdden der RStO 12 empfohlen, um nur einen moéglichst geringen Eingriff in
das Grabungsschutzgebiet zu verursachen.

Die Dicke des frostsicheren und gleichmafiigen Oberbaus im Bereich der Fahrbahn
und des Verfigungsstreifens sollte dabei nach RStO 12 fur die Belastungsklassen
Bk10 bzw. Bk1,8 und einer Frostempfindlichkeitsklasse von F2 = 0,60 m betragen.
Sofern nach Bodenabtrag und oberflachiger Nachverdichtung des Planums keine

Anlage zum Forderantrag 2017 10



Planungsgemeinschaft Untertrave

Hansestadt Lubeck | An der Untertrave | Erlauterung Entwurfsplanung

ausreichende Verdichtung des anstehenden Bodens erreicht wird, ist ein zusatzlicher
Bodenaustausch von mind. 0,20 m vorzunehmen.

Fur alle weiteren Funktionsbereiche im gesamten Strallenraum sind ebenfalls
Mindestdicken und Aufbauempfehlungen vorgegeben.

Eine Planumsentwasserung sowie Wasserhaltungsmal3nahme zur Herstellung der
Oberbaukonstruktionen sind aufgrund der trockenen bzw. erdfeuchten Verhaltnisse im
Planumsbereich sowie der vorherrschenden wasserdurchlassigen Boden grundsatzlich
nicht notwendig.

Die im Bodengutachten aufgefihrten Empfehlungen wurden in der vorliegenden
Planung groftenteils bericksichtigt.

Fiar die ausfuhrlichen Beschreibungen zum Baugrund, den Bewertungen, den
vollstandigen Ausbauempfehlungen und den ausfiihrungstechnischen Hinweisen sowie
zu allen Details der bodenmechanischen und chemischen Untersuchungen wird auf
das Bodengutachten verwiesen.

Die Gutachten fur die beiden Projektabschnitte 2016 (B 218018/1 und B 218018/2)
sind einschlief3lich aller Anhange (Bodenprofile, Kérnungslinien, chemische Analysen
gebundener Bodenaufbau und Auffiillungen sowie Ubersichtslageplane PAK-
Belastung) nachrichtlich diesen Antragsunterlagen beigefiigt (siehe Anlage 16 der
Planunterlagen Entwurf im Ordner 3).
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2.5 Altlastenverdachtsflachen

Nach Informationen der Entsorgungsbetriebe Lubeck befanden sich im Projektgebiet
einige Alt-Tankstellen. Diesen Hinweisen ist der Bodengutachter durch zusatzliche
Recherchen beim Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz der Hansestadt
Libeck nachgegangen.

Anhand der erhaltenen Ausziige aus dem Altlastenkataster wurden die aufgelisteten
Flachen hinsichtlich inrer mdglichen Altlastenverdachtigkeit bewertet. Die ausfihrlichen
Auswertungen sind im Bodengutachten aufgefihrt.

Demnach sind im Gebiet einige Bereiche in die Kategorie K eingestuft, als Katasterfall
einer altlastverdachtigen Flache. Hier sind Verunreinigungen des Untergrundes durch
branchenspezifische  Schadstoffe, zumeist von ehemaligen Tank-Anlagen,
grundsatzlich moglich.

Aufgrund dieser herausgearbeiteten Verdachtsflachen wurden in Abstimmung mit dem
Bodengutachter sowie dem Sachverstandigen fur Altlasten (Herr Micke vom
Sachverstandigen-Ring Dipl.-Ing. H.-U. Miicke GmbH, Bad Schwartau) Annahmen fir
zu erwartenden zusatzlichen Aufwand fir den Bodenabtrag und die entsprechende
Entsorgung von verunreinigten Boden und geféahrlichen Abfall getroffen und in der
Kostenberechnung berlcksichtigt.

Genaue Kenntnis Uber die Altlastenverdachtsflachen und das tatsachliche Ausmal der
Bodenverunreinigungen im Bearbeitungsgebiet wird sich jedoch erst im Zuge der
Tiefbauarbeiten ergeben, die durch den Sachverstandigen begleitet werden sollen.
Nach Erfordernis werden dann die aufgefundenen Verunreinigungen bzw. Abfalle vom
Sachverstandigen begutachtet, um die erforderlichen MalRnahmen fur den
Bodenaushub und die Entsorgungswege festzulegen sowie ggf. die zustandigen
Fachbehdorden einzubeziehen.
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2.6  Archaologie

Die gesamte Lubecker Altstadtinsel wurde 1992 zum Grabungsschutzgebiet ,Innere
Stadt” der Hansestadt Lubeck erklart.

Das Projektgebiet An der Untertrave am westlichen Altstadtrand liegt damit vollstandig
im Grabungsschutzgebiet. Dadurch sind alle Baumalinahmen mit Bodeneingriffen des
Projekts genehmigungspflichtig (Kanalumbau, sonst. Leitungsbau, Erdarbeiten fir
StraRenbau und Freianlagen, Fundamente). Genehmigungsbehdrde ist die
Bodendenkmalpflege Libeck.

Gemall der Landesverordnung zum  Grabungsschutzgebiet und dem
Denkmalschutzgesetz Schleswig-Holstein ist 3 Monate vor Baubeginn der
Baumallnahmen  ,Umgestaltung Westlicher  Altstadtrand® eine  schriftliche
Genehmigung bei der Bodendenkmalpflege Libeck zu beantragen,.

1985
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Abb. 1: Ubersichtsplan archdologische Fundstellen
westlicher Altstadtrand Lubeck 1950 bis 2014
Hansestadt Lubeck, Bereich Archaologie, 2014
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Aus dem Ubersichtsplan ist deutlich erkennbar, dass im Bereich zwischen Drehbriicke
und Beckergrube noch keine Grabungsergebnisse vorliegen. Abgeleitet aus den
zahlreichen Funden entlang der Untertrave in den Anschlussbereichen bis zur
Hubbriicke im Norden und zur Holstenbriicke im Stiden und weiter ,An der Obertrave“
bei BaumaRnahmen der letzten Jahre ist hier hdchstwahrscheinlich ebenso mit
zahlreichen Fundstellen zu rechnen.

Ein wichtiges Bodendenkmal stellen dabei die Reste der Stadtmauer und deren
Griundungselemente dar, die etwa 8-10 m vor der Hauserkante verlauft (etwa mittig in
der vorh. Fahrbahn), tlw. bereits ab ca. 50 cm Tiefe, im Oberbau der Stral3e.

Im gesamten Gebiet ist bis an die jetzige Kaimauer heran mit alten Konstruktionen zur
Gelandestabilisierung fur die Landgewinnung unterhalb des Altstadthiigels sowie mit
Elementen der historischen Uferbefestigungen und alten Kaianlagen (zumeist massive
komplexe Holzkonstruktionen und langere Pfahlreihen mit verschiedenartigen
Ruckverankerungen) zu rechnen.

Im direkten Vorbereich der Gebaudekante werden dagegen keine bedeutsamen
Kellerkonstruktionen o0.4. vermutet, da die Bauflucht sich Uber die Zeit hier nur
unwesentlich verandert hat.

Auch auf dem Drehbriickenplatz werden keine historisch bedeutsamen Funde erwartet,
da die Aufschittung dieses Bereiches erst Ende des 19. Jhdt. komplett im alten
Flussbett der Trave erfolgte.

Aktuelle Suchgrabungen der Entsorgungsbetriebe Libeck im Hausvorfeldbereich
zwischen FischstraRe und Engelsgrube bestédtigen die 0.g. Annahmen mit zahlreich
vorhandenen Grabungsbefunden ab einer Tiefe von ca. 60 cm.

Die Bauarbeiten im gesamten MalRBhahmengebiet werden von der Archéologie intensiv
begleitet - mit Kostentibernahmeverpflichtung durch den Verursacher.

Durch Erlauterungen und Unterlagen vom Bereich Archaologie wurden die im
gesamten Projektgebiet zu erwartenden Grabungsergebnisse veranschaulicht und die
Notwendigkeit zur adaquaten Berlcksichtigung im Planungsprozess, bei der
Bauvorbereitung und wahrend der Ausfiihrung augenfallig.

Aufgrund der zahlreich vermuteten und belegten denkmalschutzrelevanten Artefakte
wurden bereits intensive Abstimmungen mit dem Bereich Archaologie der Hansestadt
Libeck, Frau Schalies durchgeftihrt.

Vom Bereich Archéologie erfolgte auch die Zuarbeit einer Aufwandsabschatzung der
archdologischen Baubegleitung fur die Gesamtmallhahme sowie der anfallenden
Personalkosten. Diese Angaben wurden entsprechend in die
Gesamtkostenberechnung eingearbeitet, erganzt durch weitere Kosten fir die
Archaologie (Buro-Container, bauseitige unterstitzende Arbeiten und
Maschineneinsatz der Tiefbaufirma etc.).
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Zudem sind Anséatze fur Baubehinderungen durch die Archéologie enthalten, obgleich
durch die Schaffung von ginstigen Rahmenbedingungen fir den Bauablauf (grof3e
Baufelder, parallele Arbeiten an Leitungs- und Stral3enbau mit gleichzeitiger Begleitung
durch  projektspezifische  Archdologie-Teams etc.) angestrebt wird, evtl
Baubehinderungen weitestgehend zu vermeiden (siehe auch Kapitel Bauablauf).

Mit dem gleichen Ziel sind bei den zahlreichen Abstimmungen zum Entwurf
Festlegungen erfolgt, um mit der Umgestaltungsmaf3nahme so wenig wie madglich in
den historischen Baugrund einzugreifen. Hierzu wird die Schichtdicke des
Stral3enoberbaus nur mit = 60 cm ausgefihrt (siehe auch Kapitel Bodengutachten und
Oberbaukonstruktion) und es wird auf den urspriinglich angedachten Einbau von tief in
den Baugrund reichenden Unterflurbaumkonstruktionen fir die Baumpflanzungen auf
der Promenade verzichtet.

Fir einen umfassenden Einblick in den historischen Baugrund des westlichen
Altstadtrandes von Lubeck wird auf die detaillierten Ausarbeitungen vom Bereich
Archaologie der Hansestadt LuUbeck verwiesen, die als Anhang zum
Erlauterungsbericht nachrichtlich beigefligt sind:

- Archaologischer Bericht ,Baubefunde” An der Untertrave, vom 27.06.2012

- Auszug ZLGA (Zeitschrift des Vereins f. Libeckische Geschichte) 93 2013,
27. Jahresbericht Arch&ologie fir 2011/2012 und 2012/2013

- Auszug ZLGA 94 2014, 28. Jahresbericht Archaologie fur 2013/2014
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2.7  Grundlagen Wassertreppe

Nachfolgend werden zur Verdeutlichung des Gesamtzusammenhangs aller
zugehorigen Planungen fiur die Umgestaltung westlicher Altstadtrand Libeck ,An der
Untertrave" einige Textausziige zu den Grundlagen und Rahmenbedingungen der
Fachplanung fur das Ingenieurbauwerk ,Wassertreppe“ am Drehbriickenplatz vom
Ingenieurbiro Bodger + Jackle — Gesellschaft Beratender Ingenieure mbH aus
Henstedt-Ulzburg, aus dem Entwurf vom Méarz 2016, aufgefihrt.

Fur die vollstdndigen Unterlagen der Entwurfs- und Genehmigungsplanung zur
Wassertreppe wird auf die Abgabeordner des Fachplaners Boger+Jackle verwiesen.
Diese liegen bei der Hansestadt Libeck, Bereich Stadtgriin und Verkehr vor.

Bestehende Verhéaltnisse

Grundung Drehbricke

Am nordlichen Ende des Holstenhafens befindet sich als Uberfiihrung der Willy-Brandt-
Allee eine Drehbriicke aus dem Ende des 19. Jahrhunderts. Das 6stliche Widerlager
der Bricke besteht aus mit Mauerwerk verkleidetem Stampfbeton, welcher auf einem
Pfahlrost aus Holz aufgelagert ist.

Uferwande

An das Widerlager der Drehbriicke schlieRen sich in sudlicher Richtung gemali
Hafenatlas die Kaimauern mit den folgenden Querschnitten an.

Ho 4: Hoesch 215 Stp ohne Rickverankerung, Baujahr 1975, Ladnge ca. 8 m
(Betonpodest mit Treppe, im Vergleich zu Ho 3 um ca. 1,10 m niedriger gelegen)

Ho 3: Hoesch 215 Stp mit Ruckverankerung, Baujahr 1975, Lange ca. 36 m

Ho 2: mit Mauerwerk verkleidete Schwergewichtswand aus Stampfbeton mit
Auflagerung auf Pfahlrost aus Holz, Baujahr 1897, Lange ca. 507 m

Grundlagen und Randbedingungen zur Entwurfsbearbeit ung

Baugrund

Der Entwurfsstatik wurden die Angaben der vom AG Ubergebenen Darstellung von
Bodenprofilen und zugehérigem Lageplan zugrunde gelegt. Diese wurden im Juni/Juli
2014 vom Baukontor Dimcke GmbH erstellt.

Das darin dargestellte bemessungsrelevante Bodenprofil SB 1 dokumentiert folgende

Bodenschichtung im unmittelbaren Bauwerksbereich der bestehenden Uferwand
(Querschnitt Ho 3).
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Tiefe unter GOK [m] Bodenschicht

0,00-0,25 GrolR3pflaster
0,25-5,60 Kaimauerhinterfillung (Mittelsand)
5,60-6,00 Auffillung (Mittelsand, Schluffstiicke)

Schluff, Mudde, mit Pflanzenresten und

6,00-8,00 Grobsandlagen

8,00-9,20 Schluff, Mudde

9,20-9,80 Schluff, Mudde, mit Holzresten
9,80-11,20 Beckenschluff

11,20-15,00 Geschiebemergel

Der ab ca. -9,25 m NHN anstehende Geschiebemergel wird als tragfahige
Bodenschicht eingeschatzt.

Wasserstande

Die Wasserstande im Holstenhafen betragen folgende Werte:
MHW:  +1,45 m NHN

MW: +0,09 m NHN

MNW:  -1,17 m NHN

HW100: +2,35 m NHN

NNW: -2,12 m NHN (1912)

Hafensohle

Die Sohltiefe des Holstenhafens wurde im Bauwerksbereich nicht erkundet. Es wird auf
Grundlage der vorliegenden Bestandsunterlagen davon ausgegangen, dass sich die
Sohltiefe bei ca. -6,50 m NHN befindet.

Versorgungsleitungen

Im Baubereich befindliche Versorgungsleitungen sind derzeit nicht bekannt.

Besitzverhaltnisse

Betreiber der neu zu errichtenden Wassertreppe wird die Hansestadt Libeck sein.
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3.  Entwurfsbeschreibung

3.1 Gestaltung

3.1.1 Leitbild des Entwurfs

Nach der Leitidee der Verfasser soll bei der geplanten Umgestaltung die Geschichte
der Lubecker Hafen wieder sichtbar werden und ein durchgdngiges Erscheinungsbild
die drei Hafen ,Salzhafen“, ,Alter Fernhandelshafen* und ,Hansahafen“ verbinden.
Dabei wird der westliche Altstadtrand aus seiner ehemaligen Funktion als
Haupthandelszentrum der Hansestadt entwickelt.

Er erzahlt die Geschichte der Libecker Hafen (Spurensicherung) und spiegelt den
Altstadtkern auf den Uferflachen wider. Die Uferstral3e bildet zwischen Kaimauer und
Altstadtkante eine Uferterrasse, die zeitlich und raumlich in unterschiedliche Bereiche
und Funktionen gegliedert ist.

Den Auftakt im Suden bildet das Domviertel, den Endpunkt im Norden das Burgtor.
Beide Pole sind atmosphéarisch sehr unterschiedlich besetzt. Siden: dicht und
verwunschen, weich und Kleinteilig; Norden: offener und weiter, harter und ruppiger,
multifunktional und im Ubergang befindlich.

Die Gestaltqualitat der Uferterrasse wird aus der ehemaligen Hafenfunktion und der
Altstadt entwickelt, die stadtraumliche Verknipfung mit der Vorstadt wird funktional
gesehen und als Entlastung und Ergdnzung zur Kernstadt.

Die unterschiedlichen Abschnitte der Uferterrasse entlang des Trave-Flusses lassen
sich wie folgt kurz charakterisieren:

Domviertel — Gartenterrasse:

Wassermiihlen, naturnahe Uferbdschungen, private Garten, Ubergang zu den
sudlichen Wallanlagen, Quereinstiege zum Dom, Dommuseum und Muhlenteich
Erscheinungsbild: viel Grin, Ruhe, Abgeschiedenheit, naturnah, Privatheit

Quartier der Stecknitz-Fahrer — Wohnterrasse

Hausvorfelder, Einzelbaume, Rasenbtschung, Vorgarten der Anwohner, Aufenthalt fir
die Gangbewohner, ruhiger Spazierbereich, Funktionen, die sich aus den
Wohnhausern entwickeln

Erscheinungsbild: grine Uferkante, lockerer Baumbestand, kleinteilige Maoblierung,
historische Pflasterbelage, Erhalt des status-quo

Salzhafen — Stadtterrasse (Abschnitt Obertrave, 200 7 fertiggestellt)

Gastronomie, Geschéfte, Anleger fur die Fahrgastschifffahrt, Kioske/ ¢ffentl. Toiletten,
gebautes Ufer, vielschichtig, abwechslungsreich, Sitzen, Spielen, Schauen, historische
Salzspeicher
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Erscheinungsbild: breite, platzartige Promenade mit hoher Aufenthaltsqualitat,
Baumreihen, Baumkarree, harte Uferkante, Niveaugleichheit fur Hausvorfelder,
Fahrbahn und Promenade, einheitliche Oberflachenmaterialien

Alter Fernhandelshafen — Flanierterrasse

Museumshafen, Fahrgastschifffahrt, Gastronomie, Weinstuben und Kioske, Kultur
Erscheinungsbild: uferbegleitende Promenade mit Baumreihe, Flaniermeile entlang der
Gebéaude

Hansahafen — Hafenterrasse

Aktiver Hafenumschlag, Lagerflachen, Krane, Mobilitdt, Weite, Zwischennutzungen,
Hafen im Wandel, Verfigungsflachen, Schiffsempfang, Feste

Erscheinungsbild: Weite, GroRzligigkeit, Hafenpanorama, multifunktionale Flachen aus
GranitgroR3pflaster, freier Blick auf die noch in Betrieb befindlichen Hafenbereiche.

Das gestalterische Leitbild fur den westlichen Altstadtrand ist insgesamt gepragt durch
die Auffassung, dass hier kein Ort und keine Bedeutung neu erfunden werden muss.
Es gilt, den LUbecker Altstadtrand mit seiner Bedeutung frei zu schédlen und dabei
immer den Bezug zum Wasser zu bewahren bzw. herauszuarbeiten.

Der westliche Altstadtrand kann somit stadtebaulich und freiraumplanerisch in drei
Bereiche untergliedert werden. Die Obertrave als ehemaliger Binnenhafen mit einem
starken Grinbezug durch die angrenzenden Wallanlagen der Stadt, die Untertrave von
Holstenbriicke bis zum Drehbriickenplatz als stadtische Hafenpromenade und die
Hafenflachen im Hansahafen, dem heutigen Hafenabschnitt fir Seeschiffe.

Die Gestaltung des westlichen Altstadtrands folgt einem durchgehenden
Gestaltungsduktus, versucht aber auch in der freiraumplanerischen Ausgestaltung den
drei Einzelrdumen mit ihrem eigenen geschichtlichen Hintergrund, ihrer eigenen
Atmosphére und ihren eigenen Funktionsanspriichen gerecht zu werden.
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3.1.2 Neugestaltung Abschnitt 1 — Drehbrickenplatz

Der Drehbriickenplatz wird als grof3ziigige Hafenflache aufgefasst, die sich aus dem
Hansa-Hafen zwischen Schuppen 6 und 9 bis zur Drehbriicke erstreckt und dort in
einer neugestalteten Freitreppe zum Wasser mindet.

Das bestimmende Ensemble aus Drehbriicke mit Briickenhaus, Media Docks, Kranen,
Schuppen 6 und den Fassaden des westlichen Altstadtrands wird Uber eine
freigerdumte Platzflache inszeniert. Die Schaffung eines Platzes an dieser Stelle l&sst
die Bauwerke des Hafens und den Lubecker Altstadtrand im Zusammenspiel erleben.

Der Hohenunterschied des Platzes wird von der leicht erhéhten Drehbricke in die
Platzmitte Uber Schleppstufen vermittelt. Die Bestandspappel wird mit einer grof3en
bepflanzten Baumscheibe gefasst. Eine Granitmauer in Sitzhéhe und in Wasser-
Richtung mit Holzauflagen versehen, fasst in einer freien Form die Graser-
Staudenpflanzung unter dem Bestandsbaum.

Mit der Ausrichtung nach Siden schlief3t sich dann eine groRe Freitreppe zum Wasser
an. Die Treppenanlage zum Wasser sieht vor, dass die Sitzstufen von einem
barrierefreien Abgang umrundet werden. Gleichzeitig sind die Sitzstufen von zwei
Treppenabgéangen flankiert.

Jeweils zwei Sitzstufen in unterschiedlichen H6hen sind beidseitig von einem Weg mit
einem max. Gefalle von 2% erreichbar. Der Weg fuhrt barrierefrei auf die unterste
Ebene der Anlage. Die Sitzstufen entwickeln sich aus der Abstufung der Anlage und
als Schleppstufen aus dem Wegegefalle und bieten somit unterschiedliche Sitz- und
Liegemdglichkeiten mit oder ohne Rilckenlehne, so dass alle Nutzergruppen einen
Platz finden werden. Die Anlage besteht aus Betonfertigteilen mit den geneigten
Wegen aus Ortbeton in Besenstrichausfihrung. Die Sitzstufen erhalten eine Holz-
Lattung aus Kanthdlzern 120x60mm entsprechend den Sitzb&nken und Liegen, so
dass hier der Gestaltungsduktus des Drehbriickenplatzes seinen Hohepunkt findet.

Die Treppe ist der heutigen Wasserkante bzw. Spundwand vorgelagert und wiederum
Uber eine neue vorgesetzte Spundwand abgefangen. Der Bereich zwischen den
Spundwanden wird aufgefillt, so dass fur die neue Treppenanlage ein richtiggehender
Baugrund geschaffen wird. Die technische Planung des Bauwerks obliegt einem
Fachbiro und ist Teil der vorgelegten Entwurfsplanung.

Der Drehbrickenplatz und insbesondere die vorgelagerte Wassertreppe werden
Richtung Museumshafen von finf neugepflanzten Baumen eingeleitet und raumlich
gefasst. Die neuen Baume, Wassertreppe und Platz bilden an dieser Stelle einen
einheitlich erlebbaren Raum. Der freien Platzflache stehen die heutige Bebauung
(Fisch-Hutte) und auch eine neue Architektur an gleicher Stelle entgegen. Eine
Kleinarchitektur mit 6ffentlicher Toilette und Verkaufskiosk ist in der Verlangerung der
Baumreihe auf dem Drehbrickenplatz platziert. Hier flgt sich eine Kleinarchitektur aus
stadtebaulicher und freiraumplanerischer Sicht passend in den Stadtraum ein.
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Auf der Platzflache sind neben dem grof3en Angebot an Sitzmdglichkeiten auf der
Freitreppe oder Baumscheibe auch funf weitere Banke mit und ohne Lehne aufgestellt.
Die gesamte Platzflache ist mit bestehenden Grol3pflaster im Reihenverband belegt.

ﬂ’h‘“ *\ 1 Ii I iy
Abb. 2: Neugestaltung Drehbriickenplatz mit Wassertreppe | Visualisierung TGP

Entgegen der linearen Aufstellung und Ausleuchtung des StralRenraums wird der
Drehbrickenplatz Uber drei verteilt stehende Pylone mit einzelnen Strahlern in ein
gleichmaRiges Licht getaucht.

Auch wenn die Illumination der Drehbriicke nicht Bestandteil dieser Planung ist, soll sie
doch als ein zuklnftiges Planungsziel aufgestellt werden. Die Drehbriicke pragt diesen
Stadtraum vorrangig und ist auch namensgebend fir den Platz.

Mit dem Abbau der Fisch-Hiitte aus Buden, Zelten, Containern und Toilettenhaus
verbleibt mittig auf dem Platz eine Trafostation, die natlrlich nicht den Stellenwert
eines so exponierten Standorts aufweist. Aus den genannten stadtebaulichen Griinden
soll die Station, als Bestandteil der vorliegenden Planung und Kostenaufstellung, unter
die Baumreihe entlang der Kai-Kante verlegt werden. Hier reiht sich sie sich in die
lineare Gestaltung ein und korrespondiert mit der Kleinarchitektur fur offentliche
Toiletten und Kiosk.

Fur die Baumreihe ist die Schwedische Mehlbeere (Sorbus intermedia) mit einer
maximalen Hohe von 9-10m vorgesehen. Mit Pflanzabstdanden von 9m lassen die
Kronen auch innerhalb der Reihen Durchblick auf die Fassaden. Die Silhouette mit den
sieben Kirchtirmen als Outstanding universal value, einem der Grundsatze fir die
Eintragung von Libeck als UNESCO-Welterbe, ist zu wahren. Aus Welterbe Sicht ist
nicht nur die In- Wert-Setzung des Welterbes von wesentlicher Bedeutung, sondern
auch der Schutz der Stadtansicht. Hier ist es unabdingbar eine Baumart zu wahlen, die
in ihrem Wachstum die Giebel der Altstadtrandbebauung nicht verdeckt und durch eine
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moglichst transparente Krone den Gesamtzusammenhang des Altstadtrandes erlebbar
macht.

Im Bereich der Baumreihe wird das Bestandspflaster in seinen unterschiedlichen
Breiten und Langen aufgenommen, gereinigt mit anderem Pflaster aus Lubeck
gemischt und im Reihenverband neu gesetzt. Ein gut begehbares 2,2m breites
Laufband aus neuen groRRformatigen Granitplatten (45x45x12cm) begleiten Kaimauer
und Baumreihe. Mit Beginn dieser Pflasterung fuhrt ein taktiler Leitstreifen entlang des
Laufbands und dann Uber den gesamten Drehbrickenplatz.

Unter den Baumen werden Holz-Liegen mit Blick auf Museumshafen, Wassertreppe
und Drehbriickenplatz geplant, in Nachbarschaft zur Trafostation Fahrradbtigel.

Abb. 3: Abendstimmung am neuen Drehbriickenplatz | Visualisierung TGP

Mit dem Drehbriickenplatz beginnt Richtung Beckergrube das Wendlitz-Ufer und damit
auch der Museumshafen mit Dauerliegeplatzen fur 15 Traditionssegler und
Wasserfahrzeuge wie z.B. einen Eimerketten-Bagger. Im Bereich der Baumreihe erhalt
der Museumshafen einen Versorgungspoller fur die ausgestellten Schiffe, direkt an der
Wasserlinie, zwischen Kai-Kante und Laufband positioniert. Mit einer weiteren
Einrichtung reagiert die Gestaltung auf den Museumshafen. Die Leuchten fur das
Laufband sind mit zuséatzlichen Scheinwerfern zur lllumination der Schiffe ausgestattet.

Begleitet werden die finf neuen Baume von einer Reihe von Langsparkplatzen, die
nach dem Prinzip der Sommer-Winterlosung entsprechend der Obertrave
funktionieren. Vom April bis September steht der Raum als Promenade, aber auch fur
Flohmarkte, Veranstaltungen oder dem Museumshafen zur Verflgung. In den
restlichen Monaten kann geparkt werden.
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3.1.3 Neugestaltung Abschnitt 2 — AdU | Engelsgrube bis GroRe Altefahre

Der westliche Altstadtrand wird auf seiner gesamten Lange als Terrasse zum Wasser
fur die Lubecker Altstadt aufgefasst. Zeigt sich die Terrasse zum Wasser an der
Obertrave noch mit einem homogenen Belag von der Hauskante bis zur Kaimauer, so
ergibt sich an der Untertrave aus den Verkehrsanspriichen und der Geschichte des
Hafens ein differenzierteres Pflasterbild. Die Dreiteilung des europaischen
StraRengrundrisses mit Hausvorfeld, Fahrbahn und wasserseitiger Promenade ist hier
Uber die Materialien ablesbar.

In den groRziigigen Hausvorfeld-Zonen zwischen der Engelsgrube, (bzw. zwischen An
der Untertrave 60) und GroRRer Altefahre setzt sich der Materialkanon der Obertrave
und des Vorfelds des Europaischen Hansemuseum fort. Eine Traufe aus
Mosaikpflaster, grof3formatige Gehwegplatten (45x45x12cm) und ein Funktionsstreifen
aus Kleinpflaster - alles aus rétlich-grauem Granit - bilden ein durchgangig
gleichbleibendes Tableau auf dem die Hauser des Alistadtrands stehen. Fir den
Nutzer ist Uber die gleichbleibende Pflasterung der Zusammenhang von Ober- und
Untertrave bzw. zukiinftig des gesamten westlichen Altstadtrands nachvollziehbar und
erlebbar.

Auf der wasserseitigen Promenade verbindet sich nun das neue Pflastermaterial aus

rétlich-grauem Granit, exakt gesagt und geflammt, mit dem bestehenden GrolRpflaster
der alten Hafenflachen.

3.1.4 Barrierefreiheit

Die Stralen- und Platzraume an der Untertrave sind in Ganze niveaugleich ohne
Bordansichten und Absatze gestaltet. Stufen, wie auf dem Drehbriickenplatz fiihren zu
Platz- und Uferbereichen, die auch anderweitig Uber barrierefreie Wege erreicht
werden kénnen. Als Pflaster-Material ist ein gut begehbarer, ebener Granitstein, gesagt
und geflammt mit rutschfester Oberflache gewahilt.

Dieser Belag ist in den FuRgangerbereichen vor den Geb&uden und in einem weiteren
Ausbau spater auch als Laufband parallel zu Kai-Kante vorgesehen. Das gut
begehbare gesagte und geflammte Material ist in den Laufwegen und in den Bereichen
der Sitzbanke vorgesehen. Das Grof3pflaster mit Rundkdpfen ist fir die temporaren
Stellplatzflachen der Anwohner-Parkplatze gedacht. Beide Belage sind sehr gut
geeignet fir Menschen mit Gehhilfen oder Rollatoren und in Libeck bereits erprobt.
Entlang der Strallen ist zur Entwasserung eine Pflasterrinne mit 1,5 bis 2cm
Wasserfuhrungslinie vorgesehen. Die Rinnen kénnen jedoch problemlos mit Gehhilfen
und Rollatoren barrierefrei gequert werden.

Das gesamte Projekt ist mit einem taktilen Leitsystem ausgestattet. Das System ist mit

der Behindertenbeauftragten der Hansestadt Libeck erortert, erarbeitet und
abgestimmt.

Anlage zum Forderantrag 2017 23



Planungsgemeinschaft Untertrave

Hansestadt Lubeck | An der Untertrave | Erlauterung Entwurfsplanung

Auf der Hausseite dient, wie mittlerweile in Libeck etabliert, ein breiter Traufstreifen
aus Mosaik-Pflaster als taktile Leitlinie. Der Traufstreifen ist mit einer barrierefreien
Mindestbreite von 60cm ausgebildet. An den Mindungen der Rippenstral3en leiten
Aufmerksamkeitsfelder aus Noppenplatten und Leitlinien aus Rippenplatten den
eingeschrankten Nutzer tber die StralRenrdume.

Mit dem taktilen Mosaikpflaster werden Blinde und Sehbehinderte auch auf Einbauten
im offentlichen Raum aufmerksam gemacht. Fahrrad-Anlehnbigel, Leuchten,
Abfallbehalter etc., bereits an geeigneten Stellen mdglichst barrierefrei platziert,
werden mit Naturstein-Mosaikpflaster umkranzt und sind somit taktil erfassbar. Von
einem farblichen Kontrast zwischen Leitlinie und Aufmerksamkeitsfeldern gegentber
dem Pflaster-Belag ist zugunsten eines angestrebten einheitlichen Stadtbildes im
Weltkulturerbe abgesehen.

Die Banke weisen unterschiedliche Sitzhéhen von 40 bis 50 cm auf. Dies beruht auf
dem leichten Gefélle der Platzflache. Die Banke bieten so ein breites Sitzangebot fur
Jung und Alt, bzw. fur Jedermann. Zu Teilen werden die Sitzgelegenheiten mit Riicken-
und Armlehnen ausgestattet.

3.1.5 Nutzergruppen

Mit der Neugestaltung von Teilbereichen der Untertrave und des Drehbriickenplatzes
wird die Liubecker Altstadt an entscheidender Stelle um einen attraktiven Erlebnis- und
Aufenthaltsraum am Wasser erweitert.

Die grof3ztigigen Hausvorfelder und der freigerdumte Drehbrickenplatz dienen allen
Libecker Burgern und ihren Besuchern zum Aufenthalt und zur Erholung.

Ob flanierend, ruhend oder aktiv als Fahrradfahrer, Jogger oder Wasserwanderer,
dieser Teilabschnitt des westlichen Altstadtrandes wird mit der Neugestaltung
genugend Raum fur die unterschiedlichsten Nutzungen bieten.

Gleichzeitig soll insbesondere der Drehbriickenplatz ein Raum der Kommunikation und
Begegnung sein. Mit den vielen Sitzméglichkeiten auf dem Platz und der grol3en
Freitreppe zum Wasser sollen Orte geschaffen werden, wo sich junge Menschen
begegnen, Familien mit Kindern aufhalten, &ltere Menschen Aufenthalt und Kontakt
suchen, Menschen mit Migrationshintergrund Stadtleben und Integrationsméglichkeiten
finden und Arbeitende ihre Mittagspause oder den Feierabend verbringen.

Mit der barrierefreien Gestaltung sollen diese Orte der Begegnung auch allen
Menschen mit Einschrankungen und Behinderungen zur Verfigung stehen.

Neben den Aufenthaltsmoglichkeiten flr Jedermann wird durch die Neugestaltung die

AulRengastronomie in den Hausvorfeldern gestarkt und tragt zu Flair und Angebots-
Vielfalt bei.
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Neben den vielen Nutzungs- und Kommunikationsmdglichkeiten wird fur alle Libecker
und Besucher auch ein wichtiger Abschnitt der Altstadt, ein bedeutendes Kapitel der
Libecker Stadt- und Hafengeschichte wieder Uberzeugend in Wert gesetzt und
erlebbar gemacht.

Stadtebaulich und freiraumplanerisch wird nach der Obertrave ein weiterer Teil des
westlichen Altstadtrandes in den historischen Kontext der Stadt zurtickgeholt und dem
Nutzer zurtickgegeben.
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3.2  Technische Beschreibung

3.2.1 Trassierung

Der Verlauf der Achse wurde teilweise aus der Vorplanung der Hansestadt Libeck,
Bereich 5.610.4 Verkehrsplanung, entnommen und in Teilbereichen anhand der
Schleppkurven (siehe Punkt 3.2.4) angepasst sowie auf gesamter Lange fur einen
harmonischen Verlauf der Fahrbahn zwischen Gebaude- und Kaikante optimiert.

Samtliche Trassierungselemente des offentlichen  StraBenraums von der
Gebaudekante bis zur Kaimauer entlang der ,Trave* sind in den beiliegenden
Planunterlagen dargestellt. Die Breiten der einzelnen Funktionsbereiche fir die
Standardsituationen werden nachfolgend aufgefthrt.

»+An der Untertrave" — Abschnitt 2 - Bereich stdlich Drehbriickenplatz:

ca. 4,00 m Gehweg (variierend), einschl. ca. 0,60 m Traufstreifen
2,50 m Verfuigungsstreifen, einschl. 0,50 m Pflasterband (zur Abgrenzung)
1,85 m Schutzstreifen fur Radfahrer, einschl. 0,34 m Pflasterrinne
2,75 m Fahrspur in nérdl. Richtung
2,75 m Fahrspur in stidl. Richtung
1,85 m Schutzstreifen fur Radfahrer, einschl. 0,34 m Pflasterrinne
ca. 13,30 m Promenade (variierend), einschl. 2,10 m Laufband vor der Kaimauer

ca. 29,00 m Gesamtbreite

»An der Untertrave" — Abschnitt 2 - Bereich nérdlich Drehbriickenplatz:

ca. 4,50 m Gehweg (variierend), einschl. ca. 0,60 m Traufstreifen
2,50 m Verfuigungsstreifen, einschl. 0,50 m Pflasterband (zur Abgrenzung)
2,00 m Radfahrstreifen, einschl. 0,34 m Pflasterrinne
3,50 m Fahrspur in nérdl. Richtung
3,50 m Fahrspur in stdl. Richtung
2,00 m Radfahrstreifen, einschl. 0,34 m Pflasterrinne
Anpassungsbereich an vorh. Vorbereich Schuppen 6 / Parkplatz

ca. 18,00 m Gesamtbreite (ohne Anpassungsbereich)

~Willy-Brandt-Allee” — Abschnitt 1 (Drehbrickenplatz):

Drehbriickenplatz stdl. Teil (Breite variierend)

3,25 m Fahrspur in dstl. Richtung, einschl. 0,34 m Pflasterrinne

3,25 m Fahrspur in dstl. Richtung, Linksabbieger (zur Hubbricke)

3,50 m Fahrspur in westl. Richtung, einschl. 0,34 m Pflasterrinne
Drehbrickenplatz nérdl. Teil / Vorbereich Schuppen 6 (variierend)

10,00 m Gesamtbreite (nur Fahrbahn)

Im Kreuzungsbereich zur Engelsgrube sind unterschiedliche Aufweitungen sowie zur
Willy-Brandt-Allee zuséatzliche Abbiegespuren eingeplant.
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Bei den Querungsstellen, mit 2,00 m Breite, ergeben sich beidseitig Verschwenkungen
fur die Fahrspuren, die hier eine Breite von 3,60 m haben, unter Wegfall des
markierten Schutzstreifens fir Radfahrer.

3.2.2 Belastungsklassen

Bei der StraBRe handelt es sich um eine Hauptgeschéftsstralle, die in die
StraRenkategorie HS IV, ES IV und nach Vorgabe des Auftraggebers in die
Belastungsklasse Bk10 nach RStO 12 einzuordnen ist.

Der Verfugungsstreifen beidseitig der Fahrbahn ist nach Vorgabe des AG in die
Belastungsklasse Bk1,8 einzuordnen.

Nachstehend wird die entsprechende Oberbauplanung fir die festgelegten
Belastungsklassen der verschiedenen Funktionsbereiche im Einzelnen aufgefihrt.

3.2.3 Oberbaukonstruktion

Fur die Bemessung der erforderlichen Ausbauquerschnitte wurden die ,Richtlinien fur
die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen (RStO 12)“ sowie die
vorliegenden Bodengutachten zugrunde gelegt.

Der Oberbau fur die befestigten Flachen im gesamten Bearbeitungsgebiet wird in
Abstimmung mit dem Bauherrn und dem Bodengutachter mit hochwertigem
Tragschichtmaterialien mit einer max. Dicke von 60 cm hergestellt, um die Eingriffstiefe
in den historischen Baugrund so gering wie mdglich zu halten.

Hierdurch sollen grof¥flachige Bauarbeiten in den anschlieenden Bodenhorizonten mit
zahlreich vermuteten bzw. in Teilbereichen belegten umfangreichen historischen
Befunden im Gesamtgebiet (siehe Archaologie) vermieden werden.

Die Reduzierung des zeitaufwendigen Untersuchungsbedarfs der Archaologie ist fur
die Realisierbarkeit des Projektes bis zum vorgegebenen Fertigstellungstermin Ende
2018 von entscheidender Bedeutung.

Gemall Bodengutachten kann der o.g. Oberbau auf den anstehenden aufgefiillten
Bdden der Frostempfindlichkeitsklasse F2 (mittel frostempfindlich) erfolgen, die nach
einer oberflachigen Nachverdichtung fiur das geforderte Verformungsmodul Ev2 =
45/80 MPa, als ausreichend tragféhig eingeschatzt werden.

Folgende Aufbauten wurden fur die einzelnen Funktionsbereiche gewahlt:

Der Drehbrickenplatz und die Promenade entlang der Kaianlage zur Untertrave
erhalten eine Oberbaukonstruktion nach RStO 12, Tafel 6, Zeile 1:

12-16 cm  vorh. Granit-GroRpflaster 12-22/14-16/12-16 cm, rétlich-grau,

Anlage zum Forderantrag 2017 27



Planungsgemeinschaft Untertrave

Hansestadt Lubeck | An der Untertrave | Erlauterung Entwurfsplanung

tlw. gesagt und geflammt, in Reihe im Halbsteinversatz

3-5cm  Brechsand-Splitt-Gemisch 0/8 mm

15cm  Schottertragschicht 0/32 mm (gebrochenes natirliches Festgestein)
gem. ZTV SoB-StB 04/07, Ev2 = 80 MPa *

12 cm  Frostschutzschicht 0/45 mm (gebrochener Naturstein)
gem. ZTV SoB-StB 04/07 *

45cm  Gesamtaufbau

Bei Erfordernis erfolgt eine entsprechende Untergrundverbesserung in Abstimmung mit dem,
die Baumalinahme begleitenden, Bodengutachter

* Im Bereich der Stellplatze auf der Promenade (Winter-Parken) muss auf der
Schottertragschicht ein Ev2-Wert von 120 MPa erreicht werden und die Frostschutzschicht wird
auf 27 cm erhght, mit einem Ev2-Wert von 100 MPa.

Die Fahrbahnen “An der Untertrave* und “Willy-Brandt-Al lee" erhalten eine
Oberbaukonstruktion nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 3, Belastungsklasse 10:

4 cm  Splittmastixasphalt-Deckschicht SMA 11 S mit 25/55-55A
gem. ZTV-Asphalt-StB 07
fur ,Willy-Brandt-Allee* mit Zuschlagstoff rotlich-grauer Granit
6 cm  Asphaltbinderschicht AC 16 B S mit 25/55-55A
gem. ZTV-Asphalt-StB 07
10 cm  Asphalttragschicht AC 32 T S mit 50/70 gem. ZTV-Asphalt-StB 07
15cm  Schottertragschicht 0/32 mm (gebrochenes natirliches Festgestein) gem.
ZTV SoB-StB 04/07, Ev2 = 150 MPa
25cm  Frostschutzschicht 0/45 mm (gebrochener Naturstein)
gem. ZTV SoB-StB 04/07, Ev2 = 120 MPa
60cm  Gesamtaufbau

Bei Erfordernis erfolgt eine entsprechende Untergrundverbesserung in Abstimmung mit dem,
die Baumalinahme begleitenden, Bodengutachter

Die Deckensanierung von Teilbereichen der Fahrbahn “An der Untertrave” erfolgt
mit folgendem Aufbau in Anlehnung an RStO 12, Tafel 1, Zeile 3, Belastungsklasse 10:

4 cm  Splittmastixasphalt-Deckschicht SMA 11 S mit 25/55-55A
gem. ZTV-Asphalt-StB 07
i. M. 8cm_  Asphaltbinderschicht AC 16 B S mit 25/55-55A
gem. ZTV-Asphalt-StB 07, als Vorprofil
vorh. Tragschichten bleiben bestehen
i. M.12 cm Gesamtaufbau Deckensanierung
Bei Erfordernis erfolgt eine entsprechende Untergrundverbesserung in Abstimmung mit dem,
die Baumalinahme begleitenden, Bodengutachter
Der Verfiigungsstreifen erhalt einen Aufbau in Anlehnung an RStO 12, Tafel 3, Zeile
7, Belastungsklasse 1,8:

8 cm  Natursteinplatten 45/45/8 cm, rot, geschnitten, in Reihe im
Halbsteinversatz, zementgebundener, kunststoffmodifizierter
Fugenverguss, Haftvermittler zwischen Stein und Mortel

5cm  Drainmoértel, zementgebunden
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20 cm  Drainasphalttragschicht

27 cm  Frostschutzschicht 0/45 mm (gebrochener Naturstein)
gem. ZTV SoB-StB 04/07, Ev2 = 120 MPa

60 cm  Gesamtaufbau

Bei Erfordernis erfolgt eine entsprechende Untergrundverbesserung in Abstimmung mit dem,
die Baumalinahme begleitenden, Bodengutachter

Der Gehweg erhalt eine Oberbaukonstruktion nach RStO 12, Tafel 6, Zeile 1:

8 cm  Natursteinplatten 45/45/8 cm, rot, in Reihe im Halbsteinversatz
3-5cm  Brechsand-Splitt-Gemisch 0/8 mm
15cm  Schottertragschicht 0/32 mm (gebrochenes natirliches Festgestein) gem.
ZTV SoB-StB 04/07, Ev2 = 80 MPa *
13cm  Frostschutzschicht 0/45 mm (gebrochener Naturstein)
gem. ZTV SoB-StB 04/07 *
40 cm  Gesamtaufbau

Bei Erfordernis erfolgt eine entsprechende Untergrundverbesserung in Abstimmung mit dem,
die Baumalinahme begleitenden, Bodengutachter

* Im Bereich von Uberfahrten und Einmindungen werden 12 cm starke Natursteinplatten LxB
45/45 cm verlegt, auf der Schottertagschicht muss ein Ev2-Wert von 120 MPa erreicht werden.
Die Frostschutzschicht wird auf 25 cm erhdht, mit einem Ev2-Wert von 100 MPa.
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3.2.4 Schleppkurven- und Sichtnachweise

Schleppkurvennachweise

Die Befahrbarkeit aller Einmindungen der Rippenstral3en entlang der StraRe ,An der
Untertrave“ sowie der Kreuzung am Drehbrickenplatz wurde fir Lkw mittels
dynamischer Schleppkurven tberprift und nachgewiesen.

Als Bemessungsfahrzeug fur die Einmindungen wurde ein 3-achsiges Mullfahrzeug
gewahlt, mit Darstellung der Miullfahrzeuge in Orange. An den groReren
Knotenpunkten mit Busbefahrung wurde der 15-m-Standardreisebus zur Bemessung
gewahlt, mit Darstellung der Busse in Rot.

Die einzelnen Nachweise sind anhand von Lageplanausschnitten dargestellt und
geordnet zusammengefasst dem Erlauterungsbericht als Anhang beigeflgt.

Da wegen beengter Verhdltnisse eine Uberfilhrung der Gehwege durch die
Mullfahrzeuge nicht ausgeschlossen werden kénnen, sind abgesenkte Bordsteine und
ein verstarkter Gehwegoberbau in den Einmindungsbereichen vorgesehen.

Beispiel Schleppkurvenprifung: Einmindung Engelsgrube / An der Untertrave

Situation:  Ein 3-achsiges Miullfahrzeug fahrt aus der Engelsgrube auf die Stral3e An
der Untertrave und biegt nach Norden ab, mit Einordnung auf die
Fahrspur nach Norden neben dem Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
Bewertung: Schleppkurvennachweis fiir das Mullfahrzeug ist erbracht

Abb. 4: Schleppkurvennachweis Einmindung Engelsgrube / An der Untertrave
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Sichtnachweise
Zur Verkehrssicherheit ist die Anfahrsicht nach RASt 06 planerisch zu beachten.

LAls Anfahrsicht wird die Sicht bezeichnet, die ein Kraftfahrer haben muss, der mit
einem Abstand von 3,00 m vom Auge des Kraftfahrers aus gemessen vom
Fahrbahnrand der Ubergeordneten Stral3e wartet.”

Je nach zulassiger Geschwindigkeit der bevorrechtigten StrafBe ergibt sich die
Schenkellange eines Sichtdreieckes, welches freizuhalten ist. Nur Ba&ume, Lichtmaste,
Lichtsignalgeber und &hnliche sind hierin moglich.

Fiar den Nachweis der Anfahrsicht ist beispielhaft die Einmindung Alsheide / An der
Untertrave dargestellt, welche stellvertretend fur alle Einmindungen gilt.

Anfahrsicht Einmindung Alsheide / An der Untertrave

Vaui: 50 km/h

Situation:  Ein Pkw will aus der Fischergrube in die Strale An der Untertrave
einfahren und muss an der Einmindung die Vorfahrt beachten.

Bewertung: Das Sichtfeld ist teilweise durch Fahrradstéander eingeschrankt. Der
Verfligungsstreifen misste eingekirzt werden.
Nach Ricksprache mit dem AG werden Umplanungsmaf3nahmen nicht
vorgenommen, da der Bestand eine vergleichbare Situation aufweist und
die Anzahl der Parkmdoglichkeiten auf der Hausseite aufgrund
des grofRen Bedarfs mdglichst beibehalten werden soll.

Anfahrsicht
/) o Schenkellange 1=70 m
T bei v,,=50 km/h

Abb. 5: Anfahrsicht Einmindung Alsheide / An der Untertrave
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3.2.5 Oberflachenentwasserung

Die Oberflachenentwasserung der StraBenbaumaflinahme erfolgt mit Hilfe von
Uberwiegend ausreichenden L&ngs- (von 0,5 bis 3,6 %) und Querneigungen (2,5 % fur
die Fahrbahn mit Asphaltdecke und 3,0 % fir Pflasteroberflachen) zu den neu
geplanten StralRenabléaufen in den Pflasterrinnen beidseitig der Fahrbahnen.

In Bereichen mit Langsneigungen unter 0,5 % werden die Pflasterrinnen ein- bzw.
beidseitig als Pendelrinne ausgebildet — groR3teils analog zur Bestandssituation. Dies
betrifft die Strafle ,An der Untertrave" von der sudlichen Planungsgrenze bis zur
Einmindung ,Engelsgrube” sowie den nérdlichen StralRenbereich vor der Rippenstralle
,Grol3e Altefahre”. In den Pendelrinnen wird die Entwasserung mit mindestens 0,45 %
Langsgefalle durch Hochpunkte zwischen den Ablaufen gewahrleistet.

Die Stral3enablaufe werden Uber Anschlussleitungen (DN 150 und DN 200 bei
Zusammenfuhrung von mehreren Ablaufen) an vorhandene bzw. im Zuge der
Baumallnahme durch die Entsorgungsbetriebe Libeck neu hergestellte
Regenwasserkandle angeschlossen, zumeist an Schachtbauwerke. Zudem werden
beim Neubau der Regenwasserkanalisation entspr. Anschlussstutzen fiur die
Anschlussleitungen einiger Stral3enablaufe vorgestreckt.

Zur Oberflachenentwdsserung auf dem Drehbriickenplatz sind Kastenrinnen mit
Abdeckrosten aus Gusseisen geplant, angeordnet entsprechend des Platzgefalles
entlang der Treppenanlage zur Hubbricke, auf der gesamten Lange oberhalb der
Wassertreppe und vor der Baumscheibeneinfassung um den Bestandsbaum sowie mit
unauffalligerem Schlitzrinnenaufsatz entlang des Leitstreifens des Blindenleitsystems.

Diese Planung ist bereits eng mit den Entsorgungsbetrieben Libeck abgestimmt.

Die vorhandenen Gleisanlagen und umseitigen Nebenflachen im noérdlichen Teil des
Drehbrickenplatzes / Vorbereich Schuppen 6 entwadssern groftenteils in den
Zwischenbereich der Schienen, wo an den Tiefpunkten Entwasserungskasten
eingebaut sind. Nach Entfernen der Gleise und dem damit verbundenen Eingriff in
dieses bestehende Entwasserungssystem wird je nach Hohenlage der Bordsteine am
Fahrbahnrand nach Erfordernis eine riickwertige Mulde mit Stra3enablaufen geplant,
welche an den vorh. Regenwasserkanal angeschlossen werden.

3.2.6 Ver- und Entsorqgungsleitungen

Zum Thema Leitungsbestand wird auf das entspr. Kapitel innerhalb der
Bestandsbeschreibung verwiesen, in dem die bereits erfolgte Erfassung der
zahlreichen vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen der verschiedenen
Leitungstrager ausfuhrlich dargelegt ist.

Nach Auskunft zur Leitungsanfrage bei den verschiedenen Leitungstradgern sind im
Bearbeitungsgebiet folgende Umbauten am vorh. Leitungsnetz geplant:
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Die Entsorgungsbetriebe Libeck planen derzeit den Umbau des bestehenden
Mischwassersystems in ein Trennsystem (Schmutz- und Regenwasser) in den
Abschnitten Engelsgrube bis Fischergrube (1.BA) sowie Fischergrube bis Beckergrube
(2.BA). Die Kanalbauarbeiten sollen im Zusammenhang mit der Durchfliihrung der
Baumalinahmen Umgestaltung An der Untertrave erfolgen.

Ebenso werden im Zuge der Baumalinahme nach Planungen der Stadtwerke Libeck
die bestehende Hauptwasserleitung im Abschnitt Engelsgrube bis Fischergrube sowie
die veraltete Gasleitung im Bereich der Beckergrube bis zur Fischstra3e erneuert.
Zusatzlich ist die Erneuerung einiger Stromkabel im Projektgebiet.

Fir die Realisierbarkeit des Entwurfs zur Umgestaltung des Drehbrickenplatzes (siehe
Kapitel 3 und die Visualisierungen zum Drehbriickenplatz im Anhang) ist der Rickbau
des mitten auf dem Platz befindlichen grof3en Trafogebaudes erforderlich. Als Ersatz
ist ein Neubau der Trafostation im Bereich der neuen Promenade vorgesehen,
innerhalb der geplanten Baumreihe sudlich am Drehbriickenplatz, einschlie3lich der
zugehdrigen umfangreichen Leitungsumverlegungen von Stromkabeln. Hierzu sind
bereits die erforderlichen Vorabstimmungen mit den Stadtwerken Liubeck erfolgt und
die zu erwartenden Kosten der Umlegungen in der Kostenberechnung berticksichtigt.

Die Deutsche Telekom wird auch im Rahmen der BaumalRhahme vorhandene
Kabelschachte und Abzweigkésten zuriickbauen. Verbleibende Abdeckungen werden
an die neuen Gelandehthen und Oberflachenausfiihrungen angepasst.

Durch die BaumaRhahme werden Kabel und Leitungen fur die komplett neu geplante
Offentliche Beleuchtung, die neue Lichtsignalanlage der Kreuzung AdU / Engelsgrube /
Willi-Brandt-Allee sowie fir die geplanten Medienversorgungspoller auf dem
Drehbriickenplatz mit Strom- und Wasseranschlissen neu verlegt. Die Verlegung der
Elektrokabel erfolgt fast vollstdndig als Leerrohrsystem mit dazugehorigen
Abzweigkasten. Diese Leitungsplanungen konnten bereits weitestgehend mit den
jeweiligen Betreibern abgestimmt werden.

Zudem ist zur Aufrechterhaltung der Funktionsfahigkeit des Museumshafens ein
weiterer Versorgungspoller fir Strom und Trinkwasser direkt an der Kaikante
vorgesehen — als Ersatz der vorh. alteren Versorgungseinheit, die zudem unguinstig im
geplanten Laufband der neuen Promenade steht.

Bei den Medienversorgungspollern sind auch Einleitstellen fir die geordnete
Schmutzwasserentsorgung eingeplant, mittels bes. Stral3enablaufe mit speziellen
Deckelaufsatzen zum Einstecken von Abwasserschlduchen, mit entspr. Anschluss an
vorh. / neue Schéachte der Schutzwasserkanalisation.

Im beigeflgten Leitungsplan sind alle Leitungsplanungen dieser BaumaRnhahme und

bisher vorliegenden Planungen Dritter zusammengefasst dargestellt — als Koordinierte
Leitungsplanung zur Vorbereitung der Bauausfiihrung (siehe Plan-Nr. 13.01-02).

Anlage zum Forderantrag 2017 33



Planungsgemeinschaft Untertrave

Hansestadt Lubeck | An der Untertrave | Erlauterung Entwurfsplanung

3.2.7 Offentliche Beleuchtung

Die Entwurfsplanung fiir die Offentliche Beleuchtung erfolgte in enger Abstimmung mit
der Hansestadt Lubeck, Abteilung Verkehrswegebeleuchtung.

Zu den gemeinsamen Planungen der Standorte und Ausgestaltung der Mastleuchten
erfolgte eine Zuarbeit der Abteilung Verkehrswegebeleuchtung fir die entspr.
Stromversorgung (Schaltschranke, Abzweigkéasten, Kabelverlauf etc.).

Im Gesamtgebiet sind verschiedene Leuchten einer Modellreihe der Firma ,Bega“
vorgesehen, als Fortfihrung der bereits erneuerten Beleuchtungsanlagen entlang der
Obertrave und vor dem Europaischen Hansemuseum.

Folgende Beleuchtungsanlagen sind im Bearbeitungsgebiet geplant:

- An der Untertrave sudl. Planungsgrenze bis zum Drehbriickenplatz:
entlang Hauserseite Mastleuchten H. 8 m, Abstand ca. 27 m, mit Leuchten
LPH 8 m zur Fahrbahn und LPH 4,5 m zum Hausvorfeld
dazu versetzt auf der Promenade Mastleuchten H. 4,5 m mit Doppel-Leuchten
LPH 4,5 m zur Fahrbahn und zur Promenade

- im Bereich des Museumshafens bis Drehbrickenplatz jeder 2. Mast auf der
Promenade mit H. 8 m mit je 2 Strahlern LPH 8,0 m zur llluminierung der
Museumsschiffe

- An der Untertrave entlang Drehbriickenplatz bis Grof3e Altefahre:
einseitig auf Wasserseite Mastleuchten H. 8 m mit 2-m-Ausleger, Abstand
ca. 25 m, mit Einfach-Leuchte LPH 8 m zur Fahrbahn und Hausvorfelder

- im nordl. Teil ab Schuppen 6 entlang Parkplatz zuséatzliche Ansatz-Leuchte LPH
4,5 m zur Kaikante (zur Parkplatzbeleuchtung)

- Drehbriickenplatz:
Masten H. ca. 8 m mit versch. Strahlern LPH ca. 8 m allseitig ausgerichtet zur
Platzbeleuchtung, einschl. der Fahrbahn Willy-Brandt-Allee

In den beigefligten Schnitten Gestaltung sind die versch. Leuchten-Typen und
Beleuchtungsszenarien veranschaulicht (siehe Plan-Nr. 6.01-02).

Die Lichttechnischen Berechnungen von der Hansestadt Lubeck fur die drei

Funktionsbereiche Promenade, Fahrbahn und Hausvorfeld sind nachrichtlich diesen
Antragsunterlagen beigefugt (siehe Anlage der Planunterlagen Entwurf im Ordner 3).
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3.2.8 Offentlicher Personennahverkehr

Die OPNV-Anbindung der Untertrave erfolgt durch die Buslinien 3, 12 und 30 der
,Stadtverkehr Lubeck GmbH". Zudem befahren auch die Busse der Lubecker
Stadtrundfahrten die Strafe An der Untertrave.

Die Buslinie 3 fahrt entlang der gesamten Strafl3enlange mit zusatzlicher Haltestelle am
Europaischen Hansemuseum.

Die Buslinie 12 und 30 befahren nur den sudl. Teil der StraRe An der Untertrave
zwischen Holstenbriicke und Beckergrube, mit derzeit 2 Haltstellen jeweils in beide
Fahrtrichtungen im Vorbereich der Kreuzungen Holstenstral3e und Beckergrube.

3.2.9 Belange der Feuerwehr

Durch die Umgestaltung der Untertrave von der Holstenbriicke bis zur GroR3en
Altenfdhre, einschliellich des Drehbriickenplatzes werden keine wesentlichen
Veradnderungen in Bezug auf die Belange der Feuerwehr oder anderer Rettungsdienste
vorgenommen.

Die Erreichbarkeit aller Geb&ude und Freiflachen bleibt wie bisher ohne
Einschrankungen bestehen. Alle Gebaudeeingdnge und Hofeinfahrten kodnnen
weiterhin problemlos angefahren werden. Die ungehinderte Aufstellmdglichkeit vor den
Gebauden ist durchgéangig tUber die Fahrbahn mit seitlichen Radfahrstreifen gegeben.
Durch die im Entwurf in Teilbereichen deutlich verbreiterten Hausvorfelder, die
insgesamt fur eine bedarfsweise Kfz-Befahrung vorbereitet sind, ergeben sich zudem
neue Aufstellméglichkeiten auf der Hauserseite.

Ebenso ist die Hafenkante fir Rettungskrafte weiterhin erreichbar. Durch die
Umgestaltung des bisherigen schmalen Uferweges zur grof3ziigigen Promenade wird
die Anfahrbarkeit auf der gesamten Lange der Kaianlage deutlich verbessert.

In Abstimmung mit der Lubeck Port Authority werden auch die erforderlichen
Rettungsmittel entlang der Kaikante wieder gemaR Bestand angeordnet.

Fir die Bauzeit sind zur Aufrechterhaltung der Sicherheit entlang der Hafenkante, zur
Anfahrbarkeit aller Gebaude und Hofeinfahrten, sowie zur Anbindung der

Rippenstral3en nach Erfordernis geeignete Zwischenlésungen vorzusehen.

Die Feuerwehr und Polizei wurden im bisherigen Planungsprozess mehrfach
einbezogen. Grundsétzliche Einspriiche gegen die Planung liegen nicht vor.
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3.3  Servicegebaude Drehbriickenplatz — Offentliche T oiletten mit Kiosk

Nachfolgend werden zur Verdeutlichung des Gesamtzusammenhangs aller
zugehorigen Planungen fiur die Umgestaltung westlicher Altstadtrand Libeck ,An der
Untertrave* Textauszige aus dem Erlauterungsbericht zum Entwurf des
.Servicegebaudes” auf dem Drehbriickenplatz von den Architekten Heske Hochgurtel
Lohse aus Lubeck, vom Marz 2017, aufgefuhrt.

Fir die vollstdndigen Planunterlagen der Entwurfsplanung zum Servicegebdude wird
auf die Abgabeunterlagen der Architekten Heske Hochgirtel Lohse verwiesen,
einschliellich der zugehdrigen Fachplanungen fir die Technische Ausrustung fir
Elektro, Heizung, Liftung und Sanitar sowie fir die Baustatik. Diese sind als Anlagen
dem Fdrderantrag 2017 im Ordner 1 beigeflgt.

Allgemeine Beschreibung der Baumal3nahme

Das Baufeld liegt in der Hansestadt Libeck, an der Stral3e An der Untertrave (ggu. den
Haus-Nr. 55 und 54), Gemarkung Innere Stadt, Flur 92 auf dem Flurstiick 65/7. Das zu
bebauende Grundstiick befindet sich im Besitz der Hansestadt Lubeck.

Der Bau des Servicegebaudes Drehbrickenplatz ist Teil der GesamtmalRnahme
Umgestaltung Westlicher Altstadtrand Libeck in deren Zuge der Drehbrickenplatz
inklusive der vorhandenen Verkehrsfihrung Gberplant und umgestaltet wird.

Der Drehbrickenplatz ist derzeit mit einem Gebaude bebaut, indem sich eine WC-
Anlage und ein Trafo befinden. Dieses in die Jahre gekommene Gebaude wird im
Rahmen der Gesamtmalinahme abgebrochen.

Das neue Baufeld auf dem Flurstiick hat die Abmessungen 7 x 14,5 m und eine Flache
von 101,5 gm. Es befindet sich, wie auch der neu zu errichtende Trafo, in Achse und
Verlangerung der geplanten Baumreihe entlang der Stral3e ,An der Untertrave®.

Die Arbeitsgemeinschaft der Landschaftsarchitekten, Stadtplaner und Architekten
Triper Gondesen Partner, Petersen Porksen Partner und Atelier.10, heute Heske
Hochgurtel Lohse Architekten, alle aus Lubeck, realisierte nach dem gemeinsamen
Wetthewerbsgewinn 2003 ab 2005 die Umgestaltung der Obertrave in Libeck.

Im Rahmen der Umsetzung wurde eine Service- und Technikstation als zentrale
Versorgungs- und Steuereinrichtung durch Heske Hochgurtel Lohse Architekten an der
Obertrave errichtet.

Auf dem Drehbrickenplatz soll jetzt ein weiteres Servicegebdude im Sinne des
Wettbewerbs von 2003 in der gleichen Architektursprache entstehen.

Gebaudestellung:

Der langliche Baukorper hat eine Abmessung von 11,5 x 3,9 m und wird entlang der
Stral3e ,An der Untertrave® ausgerichtet. Die Attika-Hohe des Flachdachkoérpers ist 3 m
Uber OKFFB. Die genaue Héhenlage des Gebaudes tber NHN ist noch nicht festgelegt
und wird im weiteren Verlauf der Planung bestimmt.
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Das Gebéaude richtet sich mit seinen wesentlichen Offnungen (Kiosk Verkaufstresen)
zur Platzflache und somit nach Nord-Westen und Nord-Osten aus.

Nutzung, Grundrisse:

Der kompakte Baukorper integriert drei unterschiedlichen Nutzungen: eine
Verkaufseinheit, zwei offentliche WCs und eine Lagerflache fir den Museumshafen.
Das Servicegebaude hat sechs Raume die alle direkt von auf3en betreten werden:

Kiosk 6,44 gm
Lager (Kiosk) 5,96 gm
Installationsraum / Haustechnik 3,87 gm
(u.a. zur Versorgung der WC-Raume mit Betriebsmitteln)

W(C (rollstuhlgerecht) 7,07 gm
WC 3,76 gm
Lager / Haustechnik 5,22 gm

Materialitat, Gestaltung:

Der Entwurf orientiert sich in seinem Erscheinungsbild am vorhandenen, 2006
errichteten Servicegebdude an der Obertrave. Das schlichte und sachliche Bauwerk
bildet seine Nutzungen lediglich Uber ein flaches, umlaufendes Oberlichtband nach
AulRen ab. Eine Fassade aus Larchenholzlamellen, erganzt durch materialgleiche
Tlren und Klappladen, fasst im Sichtbereich der Passanten die gesamte Kubatur und
bildet einen warmen und freundlichen Ricken fir den Drehbriickenplatz. In der Nacht
sowie Uber den Winter schlie3en die Lamellen-Klappladen den gesamten Korper.

In Richtung des Museumshafens (Sud-Ost) wird ein Schaukasten zur Erlauterung der
Oldtimer-Schiffe in die Lamellenfassade integriert.

Hochwasserschutz:

Uber die asthetische Anforderung hinaus erfordert die Bereitstellung eines 6ffentlichen
Gebaudes in Hafennahe und mit hoher Nutzungsfrequenz weitere Parameter. Hierzu
gehort eine grundsétzliche Widerstandsfahigkeit gegen Einflisse aus Hochwasser in
Form von Uberflutung und Auftrieb. Gegen Auftrieb ist das Gebaude, ohne dass es
geflutet werden muss bis ca. 80 cm Uber OK Sohle gesichert. Die Sicherheit wird durch
eine massive Sohlplatte und die einbindenden Stahlbeton-Auenwande erreicht.

Da zahlreiche Durchdringungen eine absolute Dichtigkeit in der Praxis ausschlieRen,
bietet der Einsatz von Beton gegeniber Mauerwerk eine deutlich reduzierte
Wasseraufnahme. Gleiches gilt fir den Ersatz einer konventionellen DAmmung durch
eine hohlraumfreie Sockeldammung. Der Sockel selbst besteht auf3en ebenfalls aus
Beton, sodass eine hohe Widerstandsféahigkeit gegen Beschadigungen und
Verunreinigungen besteht. Ein Verbundestrich verhindert das Eindringen von Wasser
in eine FuflRbodenkonstruktion. Durch Rickstausicherung und die Mdglichkeit das
Gebaude Uber Bodeneinldufe nach Hochwasser schnell zu entleeren und effektiv zu
reinigen, besteht eine optimale Unterhaltungsmaglichkeit.

Das bereits in &hnlicher Bauweise errichtete Gebaude an der Obertrave hat zahlreiche
Hochwassersituationen entsprechend gemeistert.

Anlage zum Forderantrag 2017 37



Planungsgemeinschaft Untertrave

Hansestadt Lubeck | An der Untertrave | Erlauterung Entwurfsplanung

3.4  Wassertreppe Drehbriickenplatz

Nachfolgend werden, als weiterer bedeutender Baustein fiir die Umgestaltung
westlicher Altstadtrand Libeck An der Untertrave, einige Textauszige zum Entwurf
des Ingenieurbauwerks ,Wassertreppe” am Drehbriickenplatz vom Ingenieurbiro
Boger + Jackle — Gesellschaft Beratender Ingenieure mbH aus Henstedt-Ulzburg, aus
deren Erlauterungsbericht zum Entwurf vom Marz 2017, aufgefihrt.

Fur die vollstdndigen Planunterlagen der Entwurfs- und Genehmigungsplanung zur
Wassertreppe wird auf die Abgabeunterlagen des Fachplaners Bdger+Jackle
verwiesen. Diese sind als Anlagen dem Férderantrag 2017 im Ordner 1 beigeflgt.

Allgemeine Beschreibung der Baumaflinahme

Es wird eine Treppe mit ca. 43 m Breite und 11 m L&nge errichtet, welche aus
Fertigteilelementen aus Stahlbeton besteht. Dabei werden Fertigteile als Sitzstufen und
Fertigteile als Treppenlaufe zur Uberwindung des Héhenunterschieds von ca. 1,42 m
angeordnet.

Parallel zur bestehenden Uferwand wird in ca. 11 m Entfernung eine neue Spundwand
gerammt. Den seitlichen Abschluss bildet einerseits die bestehende Uferwand an der
Untertrave, andererseits eine Spundwand, die an das Widerlager der Drehbriicke
anschlieflt.

Der Anschluss der Spundwande an den Bestand erfolgt tber Betonplomben. Nach
Montage von Gurtungen, Rundstahlankern und Rammpfahlen wird der Zwischenraum
zwischen den Spundwénden verfillt. Die restlichen Arbeiten koénnen in trockener
Baugrube stattfinden.

Die neue Spundwand wird zum grof3en Teil mit Schweil3profilen aus Stahl abgedeckt.
Am nordlichen Ende des Bauwerks kommt ein Stahlbetonholm zur Ausflhrung, mit
dem der Abschluss der Treppenanlage in Verlangerung der Widerlagerwand der
Drehbriicke gewahrleistet wird.

Die Fertigteilelemente liegen auf Quertrdgern auf. Diese tragen ihre Lasten im 2-m-
Raster in die neue und in die bestehende Uferwand ein. Dazu wird an die bestehende
Uferwand ein Auflagerbalken aus Stahlbeton angebracht, dessen Querbewehrung an
die Spundwandprofile geschweil3t wird. Weiterhin werden in die Spundwandprofile der
neuen Uferwand bereichsweise Aussparungen gebrannt, in denen die an diesem Ende
ausgeklinkten Quertrager aufliegen. Somit erfolgen mit Ausnahme des Einbringens der
Spundwand alle Arbeiten oberhalb des Mittelwasserspiegels.

Die neue Spundwand wird wasserseitig wie in Absatz 5.3 beschrieben mit
Wasserbausteinen angeschuttet. Da die innere Auffillung und die duR3ere Anschiittung
gleichzeitig stattfinden sollen, ist in diesem Bereich die Verwendung von leichteren
Spundwandprofilen, Gurtungen und Ankerkonstruktionen maoglich.
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Die lichte Durchfahrtsbreite der Drehbriicke wird durch das Bauwerk nicht
eingeschrankt. Am noérdlichen Bauwerksende wird das am bestehenden Widerlager der
Drehbriicke befindliche Seefahrtzeichen ersetzt. Am sudlichen Bauwerksende wird die
Wassertreppe bzw. die Anschittung mit Wasserbausteinen durch geeignete
MalRnahmen (Schifffahrtszeichen) kenntlich gemacht, um Schiffskollisionen auch bei
hoheren Wasserstéanden zu vermeiden.

Das Bauwerk entwassert Uber die Neigung der Fertigteile in Richtung Holstenhafen.
Weitere Einrichtungen zum Abfangen oder Ableiten auftretenden Oberflachenwassers
sind auf dem Bauwerk nicht vorgesehen.

Zur Absturzsicherung werden Geléander vorgesehen. Diese werden in Stden auf der
bestehenden Schwergewichtswand und im Norden auf dem neu zu errichtenden
Spundwandholm und weiterhin in dessen Verlangerung auf den abschlie3enden
Fertigteilen vorgesehen. Die Gestaltung der Gelander richtet sich nach der Planung der
Landschaftsarchitekten des Biiro TGP.

Am Bauwerk sind Steigleitern und Festmacher zum Anlegen von Freizeitbooten
vorgesehen. Weiterhin werden die Fertigteile der Sitzstufen teilweise mit Sitzauflagen
aus Holz versehen. Dabei ist gedltes FSC®-zertifiziertes Kambala (FSC® 100%) zu
verwenden, das auf einer Unterkonstruktion aus Edelstahl befestigt wird.

Entwurfsbestandteile
Der Entwurf fir die ,Umgestaltung des westlichen Altstadtrand Libeck; BAl
Drehbriickenplatz, Wassertreppe” enthdlt folgende Bestandteile:

Anlage 1 Erlauterungsbericht

Anlage 2 Kostenberechnung

Anlage 3 Entwurfszeichnungen

Plan Nr. 1.01: Bauwerksplan - Draufsicht, Ansicht
Plan Nr. 1.02: Bauwerksplan - Schnittdarstellungen
Anlage 4 Entwurfsstatik
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4. Baukosten

Die Baukosten sind nach DIN 276-1 (Hochbau) und -4 (Ingenieurbau) berechnet.
Fur die Ermittlung der zurzeit Ublichen Preise wurden mittlere Preise aktueller
Ausschreibungsergebnisse vergleichbarer Bauvorhaben zu Grunde gelegt.

Zu den Baukosten fur die Freianlagen (Drehbriickenplatz und Anschlussstiick
Promenade) und die Verkehrsanlagen (Hausvorfelder, Gehweg und Verfligungsstreifen
sowie Fahrbahnen) in den Kostengruppen 200 und 500 sind auch alle Baukosten der
weiteren Entwurfsbestandteile in einer Gesamtkostenberechnung zusammengestellt —
so die Baukosten fir die Wassertreppe (KG 300.W) sowie flr das Servicegebaude auf
dem Drehbrickenplatz mit allen zugehdrigen Baukosten fur die Technische
Gebaudeausrustung (KG 200.S,300.S, 400.S und 500.S).

Neben den Herstellungskosten sind auch die Baunebenkosten (KG 700) aufgefiihrt.

Folgende Gesamtkosten wurden fir die Umgestaltungsmalnahme ermittelt:

Herstellungskosten netto (KG 200, 300, 400 und 500) 5.460.868,42 €
Baunebenkosten netto (KG 700) 911.055,14 €
davon: Planungskosten inkl. Bautuberwachung (KG 730) 673.459,13 €

Gutachten, Beratung und Projektleitung (KG 710+740) 237.596,01 €
Baukosten inkl. Baunebenkosten netto (alle KG) 6.371.923,56 €
Baukosten inkl. Baunebenkosten brutto (19 % MwSt.) 7.582.589,04 €

Fir alle Kosten erfolgte eine genaue Zuordnung zu den beiden Projektabschnitten.
Nachstehend sind die Gesamtkosten netto der Abschnitte 1 und 2 aufgefihrt:

Baukosten fiir Abschnitt 1 | Drehbriickenplatz

Herstellungskosten netto (KG 200, 300, 400 und 500) 3.131.407,52 €
Baunebenkosten netto (KG 700) 546.058,20 €
davon: Planungskosten inkl. Baulberwachung (KG 730) 449.531,70 €

Gutachten, Beratung und Projektleitung (KG 710+740) 96.526,50 €
Baukosten Abschnitt 1 inkl. Baunebenkosten netto (alle KG) 3.677.465,72 €
Baukosten Abschnitt 1 inkl. Baunebenkosten brutto 4 .376.184,21 €

Baukosten fur Abschnitt 2 | An der Untertrave - Engelsgrube bis Grof3e Altefahre

Herstellungskosten netto (KG 200 und 500) 2.329.460,90 €
Baunebenkosten netto (KG 700) 364.996,94 €
davon: Planungskosten inkl. Bauiberwachung (KG 730) 223.927,44 €

Gutachten, Beratung und Projektleitung (KG 710+740) 141.069,50 €
Baukosten Abschnitt 2 inkl. Baunebenkosten netto (alle KG) 2.694.457,84 €
Baukosten Abschnitt 2 inkl. Baunebenkosten brutto 3 .206.404,83 €
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Die vollstandige Kostenberechnung mit Aufgliederung der Einzelkosten bis zur dritten
Gliederungsebene und Aufteilung der Mengen und Kosten entsprechend der
Projektabschnitte 1 und 2 liegt den Antragsunterlagen bei (siehe Anlage 2 der
Unterlagen Entwurf im Ordner 1)

Durch einen geanderten Zuschnitt der Projektabschnitte zum Foérderantrag 2016, die
Erweiterung des Projektgebietes ab dem Drehbriickenplatz entlang der Kaikante nach
Siden bis vor die vorh. Baumreihe, notw. Berucksichtigung des akt. Baupreisindex
(jahrliche Baukostensteigerung von ca. 3 %) sowie eine Anpassung der Einheitspreise
aufgrund erheblicher Mindermengen zum vorherigen Projektumfang der Umgestaltung
An der Untertrave bis zur Holstenbriicke, ergeben sich entspr. Kostensteigerungen zur
Kostenberechnung fur den Férderantrag 2016.

Die einzelnen Mengen wurden sorgféaltig anhand der digitalen Planzeichnungen erfasst
und in Mengenermittlungsplénen fur Abbruch und Neubau dargestellt, die als Anlage
dem Fdrderantrag beigefiigt sind (siehe Plan-Nr. 14.01-04).

Grunderwerb ist fur die Realisierung der Baumafinahmen nicht erforderlich.

Kostentrager der gesamten Baumafinahme ist die Hansestadt Libeck.
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5. Bauzeit

Gemall Vorgaben der Projektférderung fir die zwei Abschnitte der geplanten
Umgestaltung An der Untertrave Drehbriickenplatz bis GroRRe Altefahre muss die
Fertigstellung der Gesamtbaumafinahme bis Ende 2018 erfolgen.

Bedingt durch den weiteren Planungs- und Ausschreibungsprozess ist als frihester
Baubeginn Mitte Juli 2017 moglich und als Baustart vorgesehen.

Die Hansestadt Libeck hat dazu eine erste Terminabfolge fir die auf den Férderantrag
folgenden  Planungsphasen, Bauvorbereitung, Vergabeverfahren und die
Durchfiihrungszeit der Baumaf3nahmen fiir das Gesamtprojekt erstellt:

Abgabe Forderantrag Ende Marz 2017
Veréffentlichung/E-Vergabe Ende April 2017

Submission Anfang Juni 2017

Vergabe vsl. Ende Juni 2017

Baubeginn Mitte Juli 2017

Bauzeit ca. 18 Monate, einschl. Wintermonate
Fertigstellung bis zum 31.12.2018

Mit der Ausfuhrungsplanung wird in enger Abstimmung mit der Hansestadt Libeck ein
weiter detaillierter Terminplan zum Bauablauf erarbeitet und fortgeschrieben.

Im Zuge der weiteren Projektbearbeitung werden die Abstimmungen mit allen
Beteiligten bezlglich des Bauablaufs, mdglicher Bauphasen sowie den Details der
Verkehrsfiihrung wahrend der Bauausfiihrung fortgesetzt.

Nach Konkretisierung der Planungen zu Umbauten am Leitungsnetz der Ver- und
Entsorgungstrager (Entsorgungsbetrieb Libeck, Stadtwerke Libeck, Telekom) werden

diese Arbeiten in die Terminplanung zum Bauablauf entspr. eingebunden.

Fur ndhere Angaben zur bisherigen Vorplanung zum Bauablauf wird auf das
nachfolgende Kapitel verwiesen.
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6. Bauablauf

Durch den vorgegebenen Fertigstellungtermin und Ablauf des Planungsprozess mit
frihestméglichem Baubeginn ab Mitte Juli 2017 steht fur die bauliche Umsetzung des
Entwurfs fur die vollstandige Umgestaltung des Bearbeitungsgebietes mit einer
Gesamtflache von ca. 13.350 m2 ein begrenztes Zeitfenster zur Verfligung.

Fiar die Durchfuhrung der Baumaflinahme sind daher optimale Randbedingungen
erforderlich. Zur Vorbereitung eines moglichst effektiven und reibungslosen Bauablaufs
fanden bereits umfangreiche planerische Vortberlegungen und zahlreiche wichtige
Abstimmungen mit den stadtischen Beteiligten, der Stral3enverkehrsbehérde und den
Rettungsdiensten statt.

Folgende Rahmenbedingungen sind fur die Bauausfihrung vorgesehen:

- groRe zusammenhangende Baufelder fir kontinuierlichen Baufortschritt

- Aufrechterhaltung allgemeine Verkehrserschlie3ung mittels Baustral3e

- Bundelung aller Bauarbeiten der Versorgungstrager parallel zum Stral3enbau
- zu Beginn Herstellung Fahrbahn als Voraussetzung fir Neubau Wasserseite

Von besonderer Bedeutung ist dabei die durchgangige Erreichbarkeit des westlichen
Altstadtrandes, aller Geb&dude und Seitenstrallen sowie der Hafenkante entlang der

Untertrave im Projektbereich fur FuRganger und Kfz wahrend der gesamten Bauzeit.

Die folgende Abbildung zeigt als Lageplanskizze den geplanten groben Bauablauf:
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Abb. 6: Schemaplan Bauablauf mit Baustral3e | arge | zum Forderantrag 2016
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Fir die Bauzeit ergibt sich daraus nachstehende Aufteilung des Straf3enraums:

- Uferweg, mit mind. 3 m Breite ab der Kaikante, als durchgéngige Passage entlang
der Untertrave fur FuRganger und im Bedarfsfall zur Befahrung durch
Versorgungsfahrzeuge Hafenbetrieb und Museumshafen Libeck

- BaustralRe , als Einrichtungsverkehr von Stiden nach Norden, eine Fahrspur mit
mind. 2,75 m Breite, mit beidseitigem Sicherheitsstreifen von ca. 1 m Breite fiir die
Baustellenabsperrung

- Baufeld uber die gesamte verbleibende StralR3enbreite bis an die Gebaude,
einschlie3lich der geplanten wasserseitigen Bordkante, mit zusatzlichem
durchgehendem Gehweg in der Hausvorfeldzone, mit variabler Lage entspr. der
Bautatigkeiten, daran angebundene Zuwegungen zu allen Eingangen zur
standigen Aufrechterhaltung der Gebaudeerschliel3ung in der Bauzeit

Nachfolgende schematische Zeichnung zeigt den Straf3enquerschnitt wahrend der
ersten Bauphase mit Verlauf der Baustraf3e auf der Wasserseite, entlang der Kaikante
und Uber die Ostseite des Drehbriickenplatzes — beispielhaft dargestellt anhand einer
Abbildung aus den Unterlagen zum Forderantrag 2016, zur Veranschaulichung des
angedachten Grundprinzips der Baustrafenanordnung:
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Abb. 7: Schema Baustral3e, Querschnitt Station 0+300 | arge | zum Forderantrag 2016

Absperrbarke

Nach Herstellung der neuen Fahrbahn erfolgt der Rickbau der Baustral3e zur
Freimachung dieses Baufeldes fur den Neubau der wasserseitigen Freiflachen — der
Ostlichen Bereiche Drehbrickenplatz und des Promenadenbereichs. Auch in dieser
Bauphase wird ein durchgéangiger Gehweg auf der Wasserseite zur ErschlieBung der
Hafenkante eingerichtet, mit Lageanpassung entspr. der Bauarbeiten.

Die Verkehrsfreigabe der Fahrbahn soll aufgrund der vorgegebenen kurzen Bauzeit
direkt nach Einbau der Asphalttragschichten erfolgen, auch bereits fir grol3ere
Teilabschnitte. Sinnvoll abgrenzbar sind die Stral3enabschnitte von der sudlichen
Ausbaugrenze bis zum Drehbrickenplatz sowie vom Drehbriickenplatz bis zum
nordlichen Bauende Grol3e Altefahre.
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Die Herstellung des kurzen Fahrbahnabschnitts der Willy-Brandt-Allee (ber den
Drehbriickenplatz soll fir ztgigen Baufortschritt unter Vollsperrung erfolgen, um den
wichtigen Verkehrsweg Uber die Drehbricke fur beide Fahrtrichtungen in mdglichst
kurzer Zeit wieder uneingeschrénkt zur Verfugung zu stellen.

Die generelle Realisierbarkeit dieser Vollsperrung hat die 2015 vorausgehende lange
Sperrung dieser Trave-Querung zur Sanierung der Hubbriicke gezeigt.

Zum Abschluss der StraRenbaumalRnahme wird dann, auch aus gestalterischen
Griinden, die Asphaltdecke moglichst in einem Zuge fur den gesamten Stral3enverlauf
unter Vollsperrung in einem geeigneten kurzen Zeitraum aufgebracht.
Zur Reduzierung der Verkehrseinschrdnkungen mit dem Asphalteinbau auch ubers
Wochenende und nachlaufender Fahrbahnmarkierung unter Verkehr.

Uber die gesamte Bauzeit ist die Verkehrsanbindung aller anschlieRenden
Rippenstraflen sowie Grundstickszufahrten aufrecht zu erhalten, ebenso die standige
Erreichbarkeit aller Gebaude fur die Feuerwehr und Rettungsdienste.

Der genaue Bauablauf ist innerhalb dieser Rahmenbedingungen durch die

ausfuhrende Baufirma zu planen und mit den Beteiligten abzustimmen, zur Freigabe
und Anordnung durch die StraBenverkehrsbehdrde Libeck.
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7. geplanter Mittelabfluss

Der Mittelabfluss soll parallel zur BaumalRnahme erfolgen.

Erlauterungsbericht aufgestellt:

Planungsgemeinschaft Untertrave
Lubeck, den 24. Marz 2017

TGP Landschaftsarchitekten

Planungsbiro Ha

Anlagen

- Visualisierungen Drehbriickenplatz Tag / Nacht

- Archaologischer Bericht ,Baubefunde” An der Untertrave, vom 27.06.2012

- Auszug ZLGA (Zeitschrift des Vereins f. Libeckische Geschichte) 93 2013,
27. Jahresbericht Archaologie fir 2011/2012 und 2012/2013

- Auszug ZLGA 94 2014, 28. Jahresbericht Archaologie fur 2013/2014

- Auszug Festschrift fur Manfred Glaser, 2014, Schalies, S. 161-172

- Schleppkurvennachweise Einmindungen und Kreuzungen
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