Aktionsplan zur Mitteilung an die EU gem. § 47d Abs. 7 BImSchG der Hansestadt

Libeck vom 20.12.2013
(nach Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG)

1. Allgemeines
Vorbemerkung

Die Hansestadt Libeck ist bestrebt, dem Bedirfnis der Bilrgerlnnen nach Larmschutz
nachzukommen. Um dieser Aufgabe in erforderlichem Umfang gerecht zu werden, wéren
weitere finanzielle und personelle Ressourcen erforderlich, die Libeck allein derzeit aber
nicht aufbringen kann. Die Hansestadt LUbeck weist folglich aus kommunaler Sicht darauf
hin, dass die Vorgaben gemaB der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Bestandserhebung und
MaBnahmenplanung) die Stadte allein finanziell Uberfordern. Aus diesem Grund bleibt die
Umsetzung der MaBnahmenplanung ohne ausreichende Foérdermittel fur finanzschwache
Kommunen weitgehend wirkungslos. Eine Unterstitzung der Kommunalverbédnde ist
ebenfalls wiinschenswert.

Letztendlich kann sich die Hansestadt Libeck unter diesen Voraussetzungen nur auf das
finanziell und planerisch Mégliche konzentrieren.

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisen-
bahnstrecken oder GroBflughafen und anderer Larmquellen, die zu
bericksichtigen sind

Einstmals als Freie Hansestadt ein unabhangiger Freistaat, ist Libeck heute von der Flache
die groBte Stadt des Landes Schleswig-Holsteins. So wohnen auf einer Flache von etwa 214
km?2 (ber 213.000 LUbecker Birgerinnen und Buirger.

Koénigin der Hanse war Libeck 500 Jahre lang und hat auch danach seine Funktion als Tor
zur Ostsee behauptet. So besitzt Libeck Stadthafen und auch den gréBten europaischen
Fahrhafen in Libeck-Travemiinde. Von hier laufen die Schiffswege weiter nach Schweden,
Danemark, Finnland, den baltischen Staaten und nach Russland. Mit rund 26 Millionen
Tonnen Giterumschlag im Jahr (Stand 2011) ist Libeck der grdBte Ostseehafen
Deutschlands und nach Antwerpen der zweitgréBte Umschlagshafen fur Papier- und
Zellulose in Europa.
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Abb.1: Kartiertes StraBennetz mit Ballungsraum Liibeck

Die wesentlichen Lubecker HauptverkehrsstraBen sind die Autobahnen A1 (von Hamburg
Uber Libeck nach Oldenburg i.H., von dort Uber die BundesstraBe 207 nach Fehmarn



[Vogelfluglinie]); A20 (Bad Segeberg — Libeck — Stettin); A226 (kurzer Autobahnabschnitt
von Herrenwyk zur A1), die BundesstraBen B75 (von Hamburg Uber Libeck nach
Travemiinde); B104 (nach Schwerin); B206 (nach Bad Segeberg), B207 (von Hamburg Uber
MélIn, Libeck nach Fehmarn), die LandesstraBen L92 und L309 sowie die KreisstraBen K13,
K15, K18 und K26.

Haupteisenbahnstrecken verbinden Libeck u.a. mit dem Wirtschaftszentrum Hamburg und
der Landeshauptstadt Kiel sowie mir der Wirtschafts- und Tourismusregion Danemark. Der
Libecker Hauptbahnhof ist ein Durchgangsbahnhof und der frequenzstarkste Bahnhof
Schleswig-Holsteins.

8 km sudlich der LUbecker Innenstadt befindet sich der Verkehrsflughafen Libeck-
Blankensee. Mit 21.990 Flugbewegungen im Jahr 2011 (Quelle: Flughafen Libeck GmbH,
Monatsstatistiken 2011) zahlt dieser allerdings nicht zu den GroBflughé&fen.

Des Weiteren gibt es auf dem Llbecker Stadtgebiet diverse Gewerbegebiete (z.B. Genin-
Sid, Glashittenweg, Lohmuhle, Roggenhorst, Schlutup, SeelandstraBe / Herrenwyk,
Rapsacker und GrapengieBerstraBe, Gewerbepark Flughafen, Skandinavienkai,
Danischburg, Herrendamm, Padeligger Weg).

1.2 Fur die Aktionsplanung federfiihrend zustandige Behorde

Gemeindeschliissel: 03000

Gemeinde: Hansestadt Libeck

Behorde: Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz
StraBe: Kronsforder Allee 2-6

Postleitzahl: 23539

Ort: Hansestadt Libeck

Telefon: 0451 - 122 39 46/ 122 39 42

Fax: 0451 — 122 39 90

Mail: unv@luebeck.de

Internet: www.unv.luebeck.de

1.3 Rechtliche Grundlagen

Larm stellt in vielen européaischen Stadten ein nicht zu unterschatzendes Umweltproblem
dar. So sehen sich beispielsweise in Deutschland Uber 60% der Menschen durch laute
Gerausche, insbesondere verursacht durch StraBenverkehr, beldstigt. Mit der Richtlinie
2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002
(Umgebungslarmrichtlinie) hat die Europdische Union ein Konzept vorgelegt, die
Auswirkungen systematisch zu erfassen, ihnen entgegenzuwirken und vorzubeugen.

Die Umgebungslarmrichtlinie wurde mit Einfihrung der §§ 47 a-f im Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG), der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) und
weitere untergesetzliche Regelwerke in deutsches Recht umgesetzt.

Zustandig fur die Umsetzung sind nach § 47 ¢ Abs. 1 die Stadte und Gemeinden.

GemaB § 47 d BImSchG waren bis zum 18. Juli 2013 Larmaktionsplane aufzustellen, mit
denen Larmprobleme und L&rmauswirkungen fur Orte in der Nahe von Hauptverkehrs-
straBen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (1.
Umsetzungsstufe 6 Millionen Kraftfahrzeuge pro Jahr) und den Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von dber 30.000 Zigen pro Jahr (1. Umsetzungsstufe 60.000
Zige pro Jahr) geregelt werden sollen. In der zweiten Umsetzungsstufe ist Libeck ein
Ballungsraum' und hat daher zusétzlich den La&rm zu betrachten, der von Gelanden mit

' Der Ballungsraum Liibeck umfasst laut Aussage des Ministeriums fiir Energiewende, Landwirtschaft,
Umwelt und ldandliche Rdume S-H und in Abstimmung mit dem Land Mecklenburg-Vorpommern folgende
Siedlungsgebiete: Hansestadt Liibeck; Gemeinde Stockelsdorf, Gemeinde Ratekau (Ortsteil Sereetz); Stadt Bad
Schwartau; Gemeinde Grof3 Gronau (Stadtgrenze Liibeck bis Klein Gronau); Gemeinde Liidersdorf (Ortsteil
Herrnburg).



industriellen Tatigkeiten ausgeht. Zudem sind Hafen mit einem Umschlag von mehr als 1,5
Millionen Tonnen pro Jahr zu betrachten. In Frage kommende Anlagen wurden auf
Grundlage einzeln vorliegender Sachverstandigengutachten sowie der Erkenntnisse aus der
Anlagenuberwachung des Landesamtes fur Landwirtschaft, Umwelt und Landliche Raume
(LLUR) untersucht. Einschrankend fur Industriegelande wurden geman der 34. BImSchV nur
die Anlagen beriicksichtigt, die den Kriterien der IVU-Richtlinie? entsprechen.

Die Untersuchungen des LLUR ergaben, dass im Libecker Stadtgebiet die Larmbelastungen
in Frage kommender Anlagen unterhalb einer Belastung von 45 dB(A) nachts und 55 dB(A)
tags (an den Fassaden der Anwohner) liegen und daher nicht kartiert werden missen. So
wurden in Libeck ausschlieBlich folgende Hafen bzw. Hafenflachen betrachtet:

-Skandinavienkai -Nordgetreide GmbH & Co.KG

-Seelandkai -Vorwerker Hafen (einschl. Nordlandkai)
-Konstinkai (Brtiggen) -ATR Landhandel

-Lehmannkai | bis Il -Lagerhaus Libeck (Dr. Pleines GmbH & Co.KG)
-Schlutupkai | (Hans Burmann e.k.) -LMG

-Schlutupkai Il -Stadthafen (Abschnitt Roddenkoppelkai)

Flughafen mit Gber 50.000 Flugbewegungen pro Jahr gelten als GroBflughafen und werden
von der Larmkartierung erfasst. In Schleswig-Holstein/Hamburg liegt nur der Flughafen
Hamburg-Fuhlsbuttel oberhalb dieser Schwelle. Aus diesem Grund ist der Flughafen Libeck-
Blankensee nicht Teil der strategischen Larmkartierung.

Das grundsatzliche Ziel der Umgebungslarmrichtlinie lautet: ,Die Gewdhrleistung eines
hohen Gesundheits- und Umweltschutzniveaus ist Teil der Gemeinschaftspolitik, wobei eines
der Ziele im L&rmschutz besteht.” Hierflr ist es notwendig ,schéadliche Auswirkungen,
einschlieBlich Belastigung, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder
sie zu mindern.” Um dieses Ziel zu erreichen, sind folgende MaBnahmen vorgesehen:

1. Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand strategischer Larmkarten
nach europaweit einheitlich vorgegebenen Berechnungsmethoden,

2. Aufstellung eines Larmaktionsplans auf Grundlage der Ergebnisse der Larmkarten
mit dem Ziel, den Umgebungslarm mit kurz-, mittel- und langfristigen MaBnahmen zu
reduzieren, )

3. Information und Beteiligung der Offentlichkeit Gber die Larmkartierung und die

Larmaktionsplanung,

Schutz ruhiger Gebiete vor der Zunahme von Larm,

Die Ubermittlung von Informationen aus den strategischen L&rmkarten und den

Aktionsplanen an die Europdische Kommission als Grundlage fir die Einflhrung

weiterer GemeinschaftsmaBnahmen

o s

Der Larmaktionsplan hat den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie
2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die
Kommission zu Ubermittelnden Daten zu enthalten.

Der Larmaktionsplan und die Larmkarten sind gemaB § 47 d Abs 5 BImSchG alle 5 Jahre
fortzuschreiben. Der EU ist Gber den Umsetzungsstand der MaBnahmen zu berichten.

Die Regelungen der Umgebungslarmrichtlinie wurden durch Vorgaben im BImSchG im Jahr
2005 nur far die Larmkartierungen konkretisiert. Fir die Ausflinrung des Larmaktionsplans
sind im Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie, bis auf die Offentlichkeitsbeteiligung,
keine weitergehenden Hinweise zur MaBnahmenplanung aufgefuhrt.

? Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 iiber die integrierte Vermeidung und Verminderung
der Umweltverschmutzung, Anlage I



Der Larmaktionsplan bereitet MaBnahmen vor, die durch Anordnungen oder sonstige
Entscheidungen der zusténdigen Trager 6ffentlicher Verwaltung nach den jeweilig geltenden
Rechtsvorschriften durchsetzbar sind. Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen
vorgesehen, haben Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berticksichtigen

(§ 47 Abs 6 BImSchG). Die Einhaltung der Schwellenwerte (siehe Tabelle 4) fir die
aufgestellten MaBnahmen ist allerdings nicht einklagbar, da sie keine Grenzwerte darstellen.

1.4 Geltende Grenzwerte

Die geltenden nationalen Grenz- und Richtwerte sind im Anhang 1 zusammengefasst.

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die strategische Larmkartierung stellt die Grundlage fir die Aufstellung des
Larmaktionsplans der Hansestadt Lubeck dar.

Die strategische Larmkartierung wurde gemaB den Anforderungen der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie durchgefuhrt. Die Pegel und Belastetenzahlen in den nachfolgenden Tabellen 1
und 2 sowie die Schallausbreitungen wurden nach den Berechnungsverfahren VBEB?®
VBUS* und VBUI° (gemaB 34. BImSchV) sowie unter Beriicksichtigung der aktuellen LAI-
Hinweise (Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz) zur L&rmkartierung
ermittelt.

Die EU-weiten, einheitlichen L&armindizes werden wie folgt definiert:

e Lpen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex):
Gewichteter Mittelungspegel Uber 24 Stunden, bei dem den Abend- und
Nachtstunden besondere Bedeutung zugewiesen wird,

*  Lyignt (Nacht-Larmindex):
Stellt den Mittelungspegel in der Zeit von 22.00 — 6.00 Uhr dar (ermittelt geman der
34. BImSchV) und dient zur Beschreibung fir Schlafstérungen.

Hinweis:

Die Ermittlung der in den Larmkarten dargestellten Ldrmpegel basiert auf neuen EU-
harmonisierten Berechnungsverfahren. Ein direkter Vergleich mit in Deutschland
vorhandenen Grenz- und Richtwerten®,” (siehe auch Anhang 1) ist daher nur eingeschrénkt
mdoglich, da andere Berechnungsverfahren zu Grunde gelegt werden. Zur Orientierung
kénnen die gesetzlichen Regelwerke dennoch herangezogen werden.

Ein gesetzlicher Anspruch auf L&rmminderung entsteht dadurch jedoch nicht.

Mit der Larmkartierung fur Industrie- und Gewerbelarm (einschlieBlich Hafen) hat der
Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz die Firma LAIRM CONSULT GmbH und fiir
die HauptverkehrstraBen die Firma LARMKONTOR GmbH beauftragt.

Far die Larmkartierung an Haupteisenbahnstrecken ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
zustandig. Die Ergebnisse der zweiten Kartierungsstufe liegen der Hansestadt Libeck noch
nicht vor. Nach Auskunft des Eisenbahn-Bundesamtes werden die Lé&rmkarten
voraussichtlich zum Ende des Jahres 2014 nachgeliefert.

Die nachfolgenden Tabellen stellen die Libecker Ergebnisse der strategischen
Larmkartierung flr HauptverkehrsstraBen und Industrie- und Gewerbegelande (betrifft in
Lubeck ausschlieBlich die Hafenflachen) dar:

? Vorliufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslirm vom 09.02.2007
* Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslirm an StraBen vom 15.05.2006

> Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslirm durch Industrie und Gewerbe vom 10.05.2006

® Verkehrsldrmschutzverordnung — 16. BImSchV

7 Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97



Lpen Belastete Menschen (hach VBEB) - Belastete Menschen (nach VBEB) -
in dB(A) StraBenlarm Industrie-, Gewerbe- und Hafenlarm
lber bis Lpen Lignt Lpen Light
45 50 k.A. k.A. k.A k.A
50 55 k.A 11.330 k.A 103
55 60 15.920 6.920 403 10
60 65 8.650 1.470 57 1
65 70 6.870 140 7 0
70 75 1.580 0 1 0
75 120 0 0 0
Summe 33.140 | 19.860 | 468 114

Tabelle 1: Geschatzte Anzahl der von Umgebungslarm belasteten Menschen

Lpen Durch StraBenlarm Durch Industrie-, Gewerbe- und Hafenlarm
in dB(A) belastete belastete
liber | bis I-;f;lg)e Wohnungen | Schulen | Krankenhduser ’;f:,’;)e Wohnungen | Schulen | Krankenhduser
55 65 44,81 17.990 20 10 2,6 218 0 0
65 75 11,59 4.653 0 0 0,7 4 0 0
75 2,34 64 0 0 0,0 0 0 0
Summe [ 5874 | 22707 [ 20 ] 10 [ 33 | 222 0 0

Tabelle 2: Belastete Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser®

2.2 Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

2.2.1 Belastetenzahlen nach Larmquellen

Grundlage zur Bewertung der Belastung ist an dieser Stelle der Leitfaden flir die Aufstellung
von Aktionspldnen zur Umsetzung der Umgebungsldrmrichtlinie des Landes Schleswig-
Holstein. Um eine differenziertere Einschatzung der Larmbelastung vornehmen zu kénnen,
wird die folgende Tabelle 3 des 0.g. Leitfadens als Orientierungshilfe herangezogen:

Begriffserklarung

Bewertung Pegelbereich
Sehr hohe Belastung Lpen > 70 dB(A)
Liignt > 60 dB(A)
Hohe Belastung 70 dB(A) > Lpgn > 65 dB(A)

60 dB(A) > Lyignt > 55 dB(A)
Belastung/Belédstigung gg gggﬁg > tDEN > 5455 %BB(&))
> LNight >

Tabelle 3: Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen

Nach den dort aufgestellten Kriterien liegen in der aktuellen zweiten Phase der Umsetzung
der Richtlinie folgende Larmbelastungen in der Hansestadt Liibeck vor:

(Hinweis: Die Belastetenzahlen resultieren aus den Daten der Tabellen 1 und 2)

¥ Entsprechend den Vorgaben des Landes Schleswig-Holstein wurden bei den von Lirm betroffenen Schulen

und Krankenhdusern Einzelgebdude angegeben und keine Institutionen.




StraBenverkehrslarm:

1.700 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt, und
1.610 Menschen sind in der Nacht  sehr hohen Belastungen ausgesetzt.

6.870 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen ausgesetzt, und

6.920 Menschen sind in der Nacht  hohen Belastungen ausgesetzt.

24.570 Menschen sind ganztagig Belastungen/Beldstigungen ausgesetzt, und
11.330 Menschen sind in der Nacht  Belastungen/Beldstigungen ausgesetzt.

Industrie- und Gewerbelarm:

* Mensch ist ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt, und
Mensch ist in der Nacht  sehr hohen Belastungen ausgesetzt.
Menschen sind ganztagig hohen Belastungen ausgesetzt, und

10 Menschen sind in der Nacht  hohen Belastungen ausgesetzt.
460 Menschen sind ganztagig Belastungen/Beldstigungen ausgesetzt, und
103 Menschen sind in der Nacht  Belastungen/Beldstigungen ausgesetzt.

*: diese Betroffenheit resultiert aus statistischen Erhebungen der Einwohnerzahlen
Fazit:

Bei Gegenuberstellung der Betroffenenzahlen stellt sich deutlich heraus, dass der
StraBenverkehr die Hauptlarmquelle im LUbecker Stadtgebiet ist. Es gibt diverse
Konfliktbereiche und der Handlungsbedarf im StraBenverkehrssektor ist dementsprechend
hoch.

Eine repréasentative bundesweite Bevdlkerungsumfrage aus dem Jahr 2010
(,Umweltbewusstsein in Deutschland 2010) des Bundesministeriums fir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit und des Umweltbundesamtes ergab, dass sich 55% der
Befragten in ihrem Wohnumfeld durch StraBenverkehr gestért oder belastigt zu fihlen, 11%
fihlten sich sogar ,auBerst* oder,stark belastigt"“.

Der nach der 34. BImSchV kartierte Industrie- und Gewerbeldarm wird aufgrund der
vergleichsweise geringen Betroffenenzahlen nicht nédher untersucht.

Begrindung: siehe Punkt 3.2.1

2.2.2 Ausloseschwellen fiir Aktionsplane

Wie bereits in den vorherigen Kapiteln angedeutet, werden von der EU-Umgebungslarm-
richtlinie und vom BImSchG keine Grenzwerte vorgegeben. Die Beurteilung der Betroffenheit
erfolgt daher mit Hilfe gesundheitsrelevanter Schwellenwerte. Das Umweltbundesamt
empfiehlt aus diesem Grund nachstehende AuslOsekriterien fir Larmschutz, die aus der
Larmwirkungsforschung resultieren:

Umwelthandlungsziel Zeitraum Loen Lnight
Vermeidung von kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Gesundheitsgefédhrdung

Minderung der erheblichen mittelfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Belastigung

Vermeidung von erheblicher langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Belastigung

Tabelle 4: Auslosekriterien fir die MaBnahmenplanung (Umweltbundesamt)

Hinweis: Als Kriterium wird die Uberschreitung einer der beiden Werte, des 24-Stunden-Wertes Lpen
oder des Nachtwertes Lyign, angesehen.




Die Ergebnisse der Larmwirkungsforschung® besagen, dass ab einer Dauerbelastung
(chronischer Larmstress) von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz-
Kreislauferkrankungen steigt.

FOr den Aktionsplan legt die Hansestadt LUbeck daher die Schwellenwerte fir die
Dringlichkeit von MaBnahmenprifungen bei 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts fest, welche
auch in vielen anderen Stadten Deutschlands Anwendung finden.

Diese finden unter Punkt 2.2.3 bei der Betroffenheitsanalyse Anwendung.

2.2.3 Betroffenheitsanalyse anhand der straBenbezogenen LarmKennZiffer

Far eine verfeinerte Bewertung der Larmsituation wurde das Rechenmodell der
Larmkartierung der LiUbecker HauptverkehrsstraBen mit der LarmKennZiffer-Methode
betrachtet.

Larmbetroffenheiten kdnnen anhand der sogenannten LarmKennZiffer dargestellt werden.
Diese wurde wie folgt von der Firma LARMKONTOR GmbH ermittelt:

e Grundlage: Betroffenenuntersuchung StraBenverkehr der Larmkartierung fir die
Hansestadt Libeck gemaB Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) nach VBUS bzw.
VBEB fiir den Lpen und Lyignt in 4 Meter Gber Gelénde.

e Schwellenwerte: Schwellen der potenziellen Gesundheitsgeféhrdungen von
LDEN =65 dB(A) oder LNight =55 dB(A)

e LarmKennZiffer LKZ: Produkt aus der Anzahl der lber Lpey = 65 dB(A) oder
Lnight = 55 dB(A) belasteten Einwohner und dem MaB der Uberschreitung dieses
Wertes

e LKZ-Flachen:

Hierfir wurden die Larmbetroffenheiten verortet und anhand der sogenannten LKZ-
Methode gewichtet. Die Darstellung der Betroffenen und der LKZ erfolgt je Hektar
larmbelasteter Flache

e StraBenabschnittsbezogene LKZ:

Hierflr wurden die Larmbetroffenheiten auf die StraBenabschnitte projiziert. Aufgrund
der unterschiedlichen StraBenabschnittslangen erfolgte eine Normierung der LKZ-
Werte auf 100 Meter, um eine Vergleichbarkeit zu erméglichen.

2.3 Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

In der folgenden Tabelle 5 ist eine Auswahl von HauptverkehrsstraBen aufgefthrt, die eine
LKZ in der Nacht (bezogen auf StraBenabschnittslangen von 100 Metern) gréBer 1
aufweisen. (Der héchste Wert eines StraBenabschnittes bei der LKZ100ygn betragt 726).
MaBgebend an dieser Stelle ist die Uberschreitung des Lyign-Wertes von 55 dB(A), da
insbesondere der Stérung der Nachtruhe entgegengewirkt werden soll.

Im Aktionsplan der ersten Umsetzungsstufe wurde eine Rangliste der StraBen nach der
nachtlichen Belastung in absteigender Reihenfolge erstellt. In der zweiten Umsetzungsstufe
wird nun aus Darstellungsgriinden auf eine Rangfolge verzichtet, da es zu den jeweiligen
StraBen sehr viele unterschiedliche Teilabschnitte gibt, die wiederum auch recht
unterschiedliche Belastetenzahlen aufweisen.

Die Tabelle 5 zeigt demzufolge HauptverkehrsstraBen, die in einigen Abschnitten der
betroffenen StraBe Handlungsbedarf aufweist. Dies wird beispielhaft in 6 Ausschnitten der
LKZ100night in den Anhangen 8 bis 10 aufgezeigt.

Eine Gesamtansicht, in der die verschiedenen StraBenabschnitte in unterschiedlichen
Farben (e nach Belastung) dargestellt sind, ist im Internet unter
http://www.luebeck.de/bewohner/buergerservice/lvw/leistungen/index.html?bereich=0&1id=3179
veroffentlicht.

? Vgl.: Sondergutachten des Rates von Sachverstindigen fiir Umweltfragen, Bundestag-Drucksache 14/2300
vom 15.12.1999



AbschlieBend kann jedoch gesagt werden, dass jeder Bereich, in der die Bevélkerung einer
dauerhaften Larmbelastung von mehr als 55 dB(A) in der Nacht ausgesetzt ist, eine
verbesserungsbedurftige Situation darstellt.

Am Moislinger Baum

Geniner DorfstraBBe

LuisenstraBBe

Schwartauer Allee

An der Untertrave

Geniner StraBe

MarienstraBBe

Schwartauer LandstraBBe

ArnimstraBBe

Gneversdorfer Weg

MarlistraBBe

SeelandstraBe

Artlenburger StraBBe

GroBe BurgstraBBe

MeierstraBe

StecknitzstraBe

August-Bebel-StraBe

HafenstraBe

Moislinger Allee

St.-Jirgen-Ring

Autobahn A 1

Hamburger StraBe

Moislinger Berg

SolmitzstraBe

Autobahn A 20

HansestraBe

MoltkestraBBe

Stockelsdorfer StraBe

Autobahn A 226

Heiligen-Geist-Kamp

Moénkhofer Weg

Travemunder Allee

B75 (Kucknitz)

Huxtertorallee

MdihlenstraBe

Travemunder LandstraBe

Baltische Allee

JosephinenstraBe

Neue HafenstraBe

WalderseestralBe

Beckergrube KahlhorststraBe Niendorfer StraBe WallbrechtstraBBe
Bei der Lohmuhle KanalstraBe Posener StraBe WallstraBe
Brandenbaumer LandstraBBe KarlstraBe Ratzeburger Allee WarthestraBe
Buntekuhweg Kieler StraBBe Ratzeburger LandstraBBe Wesloer LandstraBe
Déanischburger LandstraBBe Koberg RoeckstraBe Willy-Brand-Allee
EinsiedelstraBe Krempelsdorfer Allee RoonstraBe WisbystraBBe
Fackenburger Allee Kronsforder Allee Sandberg ZiegelstraBBe

FalkenstraBe

Kronsforder LandstraBBe

Schlutuper StraBe

Friedhofsallee

Lachswehrallee

Schoénboéckener StraBe

Tabelle 5: MaBgebliche Emittenten der zweiten Umsetzungsstufe (alphabetisch geordnet, ohne Rangfolge)

3. MaBnahmenplanung

Das Kernelement des Aktionsplans ist der MaBnahmenkatalog. Es ware optimal, wenn
dieser auf Grundlage vorhandener Planungen und verkehrlicher Analysen auf
gesamtstadtischer Ebene entwickelt werden wirde, so dass daraus Strategien und
rahmenbildende Konzepte zur Larmreduzierung entwickelt werden kdnnten.

Der vorliegende MaBnahmenkatalog konnte allerdings nicht prioritdr unter dem
Gesichtspunkt Larmschutz entwickelt werden. Ein GroBteil der nachfolgenden MaBnahmen
wurde aufgrund der baufachlichen Prioritdtensetzung im Fachbereich Planen und Bauen
angemeldet. Sie leisten zwar ihren Beitrag zur Larmminderung, sind vom urspriinglichen
Ansatz her aber nicht primérer Bestandteil der La&rmaktionsplanung.

Im Anhang 7 sind einige allgemeine MaBnahmen aufgefihrt, die zu einer Larmreduzierung
beitragen kénnen.

Im Anhang 2 (Beteiligung der Offentlichkeit) werden u.a. die MaBnahmenvorschlage
dargestellt, die sich aus dem Projekt ,ZukunftsWerkStadt® ergeben haben (z.B.
.Fahrradschnellweg“ und ,Blitzerstudie®).

Die von der EU geforderte Beteiligung der Offentlichkeit hat zu Riickmeldungen von
betroffenen Blrgerinnen und Bilrgern und den beteiligten Behérden gefihrt, die das gesamte
Spektrum von L&rmminderungsmaBnahmen abdecken. Aus dieser Blrgerbeteiligung ergibt
sich die Pflicht, diese Anregungen mdglichst kurzfristig zu prifen und ggf. MaBnahmen zu



entwickeln und diese mitzuteilen. Um dieser Aufgabe gerecht zu werden, ist die Griindung
einer prozessbegleitenden interdisziplindren Arbeitsgruppe mit allen fachlich beteiligten
Bereichen (vor allem mit dem Fachbereich Planen und Bauen) erforderlich. Innerhalb dieser
Arbeitsgruppe kénnte beispielsweise auch ein Programm zur Férderung des FuBganger-
verkehrs entwickelt werden.

Generell hat eine Priifung der von der Offentlichkeit vorgeschlagenen MaBnahmen (Anhang
2) in den nachsten 5 Jahren durch die zustédndigen Behdrden/Stellen zu erfolgen.

In diesem Zusammenhang sollte auch ein Monitoring (ggf. durch ein externes
Gutachterbiiro) durchgefiihrt werden, welchen Effekt die einzelnen MaBnahmen und
MaBnahmenvorschlage haben.

3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

Im Folgenden sind MaBnahmen genannt, die ein larmminderndes Potenzial haben:

Datum / Zeitraum MaBnahme

DeckensanierungsmaBnahmen:

In den vergangenen Jahren wurde im Libecker Stadtgebiet eine Vielzahl von
DeckensanierungsmaBnahmen vorgenommen. Detaillierte Angaben sind dem Bericht
+Erhaltung von StraBen” des Bereiches Verkehr vom 11.11.2011 zu entnehmen.

Es sind in den Anlagen des Berichtes vor allem EinzelmaBnahmen aufgefuhrt, bei
denen durch eine groBflachige Deckenerneuerung (durch den Wegfall von
Unebenheiten), eine La&rmminderung erzielt wird.

Radwegesanierungsbedarf:
Siehe beigeflgte Plane in den Anhangen 3-6

B207neu mit Anschlussstelle an die BAB A20:

- Zur Entlastung der Ratzeburger Allee / Ratzeburger LandstraBe, jetzige L331 (Bei
Inbetriebnahme der B207n sind die Verkehrszahlen auf der L331 von ca. 10.000
Kfz/24h auf unter 7.500 Kfz/24h zuriickgegangen — Daten aus Dauerzahlstelle bei GroB
Groénau).

- Verwendung eines larmmindernden Asphalts mit Dgrro= -2 dB(A)

- Umsetzung passiver LarmschutzmaBnahmen an Gebauden in der Blankenseer
StraBe, im Wulfsdorfer Weg, am Hohlfeld sowie am Ausbildungspark Blankensee

- Bau einer 3,5 m hohen (lber Schienenoberkante) Larmschutzwand von Bau-km 4+900
bis Bau-km 5+040 westlich der B207n bzw. westlich der Bahnstrecke im
Kreuzungsbereich mit der K 8

17.12.2007
(Eréffnung B75 neu)

2007 - 2013 Einrichtung von ca. 11,5 km StraBe (9 neue Zonen) als Tempo-30-Zonen
(bislang 108 Tempo-30-Zonen auf Giber 315 km StraBe)

2007-2013 Weihnachtsshuttle (P+R) an den Adventssonnabenden

Seit 2008 Pendlerportal-Angebot im stadtischen Internetauftritt

2008 — 2012 Schaltung von Griinen Wellen (Fackenburger Allee, Nordtangente, Ratzeburger Allee)

Verkehrsberuhigung der FriedenstraBe (Umgestaltung und Anderung der
2009 — 2012 Verkehrsfiihrung)
- nach Inbetriebnahme der Eric-Warburg Bricke (Nordtangente) am 10.03.2008

Einrichtung ortsfester Geschwindigkeitsmessanlagen:

-, Blitzerallee” am St.-Jirgen-Ring

-je ein Standort in der Schwartauer Allee und der Neuen HafenstraBe im Rahmen eines
Forschungsprojektes der ZukunftsWerkStadt ,Ein leises und klimafreundliches Liibeck*”

2010 -2012

Deckensanierung der Autobahn A 226 zwischen den Anschlussstellen Dénischburg
2006/2007 und Siems abschnittsweise (Kilometer 1,000 - 4,390) mit einem larmminderndem
Asphalt mit DSTRO= -2dB(A)

OPNV:

-Der Stadtverkehr Libeck und die Liibeck-Travemiinder-Verkehrsgesellschaft leisten
durch ein gut ausgebautes und der Nachfrage entsprechendes OPNV-Netz einen
groBen Anteil an der L&rmminderung in HL

-Im Rahmen eines Pilotprojektes wurden 2011 vom Stadtverkehr Libeck 10 Hybrid-
Busse angeschafft und eingesetzt. Wenn der Dieselmotor nicht in Betrieb ist, sinkt
gerade im Haltestellenbereich die Larmbelastung erheblich.

(Die Flottenstarke per 31.12.2012 betragt 151 Busse)

-Der Stadtverkehr und die Libeck-Travemiinder-Verkehrsgesellschaft (LVG) erneuern
kontinuierlich den Fuhrpark. Alle 62 Fahrzeuge (47 Stadtverkehr und 15 LVG), die seit
2008 beschafft wurden, entsprechen seitens des Herstellers in ihrer Grundausstattung
den Vorgaben des ,,Blauen Engel-Zertifikats“ (besonders hinsichtlich der
Gerauschemissionen).

-Dienstanweisung fiir den Fahrdienst mit Bussen (DFBus) fiir eine energiesparende und
wirtschaftliche Fahrweise. Hieraus resultiert eine larmarme Fahrweise durch z.B. durch
zligiges Beschleunigen, vorausschauendes Fahren und friihzeitiges ,Gas wegnehmen®.

2008-2013
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testen.

Entsprechende Schulungen werden im Unternehmen durchgefiihrt.
-Kooperation mit ,,Stattauto Liibeck”: Neben der Jahres-ABO-Aktion bestand im 1.
Halbjahr 2013 die Méglichkeit, mit einem Schnupper-ABO (3 Monate) das ,StattAuto” zu

2010 -2011

2013

Fahrstreifen)
- Einrichtung von Schutzstreifen im Mdnkhofer Weg
- Einrichtung von Schutzstreifen An der Untertrave

- Abmarkierung von Radfahrstreifen in der KanalstraBe (Reduzierung von 4 auf 2

2010

Schallschutzfensterprogramm:

Die gesamte Férdersumme wurde aufgebraucht.

Aus Mitteln des Konjunkturprogramms Il, des Landes Schleswig-Holstein und der
Hansestadt Libeck wurde vom Bereich Umweltschutz ein Férderprogramm fiir
Schallschutzfenster fiir betroffene Menschen an HauptverkehrsstraBen initiiert. Die
Férdersumme betrug 300.000 Euro. Foérderfahig waren Fassaden, die einem
Dauerpegel von 65 dB(A) bzw. einem Nachtpegel von 55 dB(A) ausgesetzt sind. Die
Datengrundlagen waren die Berechnungen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie. Es
waren Zuschusse von bis zu 75 % der anfallenden Kosten (bei einer maximalen
Foérderung von 300 Euro pro Quadratmeter Fensterflache) méglich.

11.05.2011

B75 Libeck-Klcknitz:

Geschwindigkeitsreduzierung (vorerst fiir flinf Jahre) von 70 km/h auf 60 km/h

Seit 2012

-Gneversdorfer Weg
-FregattenstraBe

-Forstmeisterweg (Tempo 30 Zone)
-BeethovenstraBe (Tempo 30 Zone)

4 feste Geschwindigkeitsmess- und —anzeigegeréte im Einsatz:

Standorte fiir 3 Jahre fest; gebunden durch Stiftung (bis Méarz 2015)

Tabelle 6: Aufzahlung wesentlicher vorhandener MaBnahmen mit larmminderndem Potenzial von 2006 - 2013

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre

angedachter
Zeithorizont

MaBnahme

Finanzierung

2013

2014

2015 -2018

DeckensanierungsmaBnahmen (Beispiele):

PossehlstraBe von Lachswehrallee bis Holstentorplatz

K 1/ Pfingstbusch

K 20 / Waldhusener Weg

K 13 / Padelligger Weg zwischen Citti und Gewerbegebiet Roggenhorst
K 1/ Steenkamp

K 18 / ArnimstraBe bis Wesloer Weg

K 22 / RingstraBe Gustav-Radbruch-Platz

Siemser LandstraBe Ortslage Siems bis Herrenmoor

L 92 / Kronsforder LandstraBe MalmdstraBe bis Bahnunterfiihrung
Bushaltestelle Kronsforder Allee / Sanakliniken

B 75 MarlistraBe von ca. RoonstraBBe bis Knoten ArnimstraBe

DeckensanierungsmaBnahmen (Beispiele):

Siemser LandstraBe Ortslage Siems bis Herrenmoor

WalderseestraBe abschnittsweise Fahrstreifenveranderung gem.
Konzept: Libeck-staufrei bis 2015

MarlistraBe (Schlutuper StraBe bis KantstraB3e)

St-Jirgen-Ring (Berliner Platz bis Kronsforder Allee und Kronsforder Allee
bis Wakenitzbriicke)

Kronsforder Allee (Geniner StraBe bis St.-Jirgen-Ring

Ratzeburger Allee (Kreisverkehr b. HohelandstraBe; Vollausbau Busspur)
HansestraBe (Lindenteller bis Kreuzweg)

Niendorfer StraBe (Sterntalerweg bis Reusskamp)

Niendorfer StraBe, Sterntaler Weg, Oberbiissauer Weg (Moislinger
Muihlenweg bis Sterntalerweg)

Schwartauer Allee (Fackenburger Allee bis Knoten Bei der Lohmdihle)
Schwartauer LandstraBe (Stadtgrenze Bad Schwartau bis MemelstraB3e)

DeckensanierungsmaBnahmen (Beispiele):

Sanierung Fahrbahn Koberg (2015)
Sanierung Fahrbahn Walkmiihlenweg (2015)

Travemunder LandstraBBe (2015)
B75, Heiligen-Geist-Kamp (2015)
Beckergrube (2015)

FalkenstraBe / Hixtertorallee (2015)

Alle aufgeflihrten
MaBnahmen wurden
2013 erfolgreich
durchgefihrt

MaBnahme ist im
Finanzplan 2014
vorgesehen und geordnet

Da der ,Masterplan® von
der Politik nicht
beschlossen wurde, sind
alle aufgefiihrten
MaBnahmen nicht im
Investitionsprogramm ab
2014 enthalten und somit
auch nicht
haushaltsmaBig
geordnet.

MaBnahmen sind im
Finanzplan 2015
vorgesehen und
vorlaufig geordnet

Da der ,Masterplan“ von
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B75, Moislinger Allee (2015)
ArnimstraBe (2016)

Buntekuhweg (2016)

RoeckstraBe / MarlistraBe (2017)
Geniner StraBe (2017)

WarthestraBe / Posener StraBe (2017)
Geniner DorfstraBBe (2018)

Weitere DeckensanierungsmaBnahmen ergeben sich aus dem
.Masterplan“ (Geplante StraBenbaumaBnahmen 2014-2018) des
Bereiches Planen und Bauen

Der ,Masterplan® zeigt die dringende Notwendigkeit von
SanierungsmaBnahmen auf; er wurde jedoch nicht von der Politik
beschlossen, so dass alle aufgefiihrten MaBnahmen nicht in den
Investitionsplanen der Folgejahre enthalten sind.

der Politik nicht
beschlossen wurde, sind
alle aufgefiihrten
MaBnahmen nicht im
Investitionsprogramm ab
2014 enthalten und somit
auch nicht
haushaltsmaBig
geordnet.

Fahrradfreundliches Liibeck” :

HaushaltsmaBige

2008-2012 Aktivitdten zur Radverkehrsférderung in Libeck. Ordnung noch
Siehe Anhange 3-6 erforderlich
Wegweisungskonzept Schwerverkehr HaushaltsmaBige

2013-2018 (Teilprojekt von ,Libeck-staufrei bis 2015%); Ordnung noch

Hier: Umsetzung der MaBnahmen

erforderlich

Fertigstellung ca.
Ende 2014 /
Anfang 2015

Neubau BundesstraBe B104 (zweiter BA) mit Anbindung an die Wesloer
StraBe und Mecklenburger StrafBe.
Erwartet wird die Entlastung der Ortsdurchfahrt Schlutup.

MaBnahme wird vom
LBV-SH durchgefihrt

2015

Bau von Larmschutzwanden an der B75 Liibeck-Kiicknitz

MaBnahme wird vom
LBV-SH durchgefihrt

Fertigstellung
ca. 4. Quartal 2015

Fertigstellung zweiter Bauabschnitt B207neu bis hinter Pogeez:
- Verwendung eines larmmindernden Asphalts mit Dsrro= -2 dB(A)
- Erwartet wird bei Freigabe der Neubaustrecke mit einer weiteren
Reduzierung der Verkehrszahlen auf der L331 (Ratzeburger Allee)

MaBnahme wird vom
LBV-SH durchgefihrt

Fertigstellung Ende

Neubau der VerbindungsstraBe zwischen Kieler StraBe und B206
(K13).

Haushaltsmé&Big geordnet
und zwischenzeitig

2013 Erwartet wird eine Entlastung der Krempelsdorfer Allee und Fackenburger | Verkehrsfreigabe am
Allee. 30.09.2013 erfolgt

Ergénzenden LarmschutzmaBnahmen A1, Bad Schwartau-Sereetz- MaBnahme wird vom

2013/2014 Lubeck mit einem Teilbereich Libecks im Bereich Tremskamp. LBV-SH durchgefihrt

Abwicklung passiver L&rmschutzmaBnahmen.

Fertigstellung bis
Anfang 2014

Neubau der Niendorfer HauptstraBe (3. BA stadtauswarts)

Im wesentlichen Beibehaltung des alten StraBenquerschnittes; jedoch
Anlage neuer Gehwege; Verbesserung hinsichtlich L&rmminderung im
Wesentlichen durch neue Fahrbahndecke

HaushaltsmaBig geordnet

Fertigstellung der
TeilmaBnahme
(abschnittsweise
provisorischer
Ausbau) bis 2014

Endgdltiger
Gesamtausbau n.n.

Umgestaltung An der Untertrave (Realisierung in Abschnitten):

1. Abschnitt: Drehbrlcke bis Hubbriicke/KanalstraBe

im Zuge des Baus des Hansemuseums zwischen Altefahre und
KanalstraBe sowie KanalstraBe zwischen Parkhaus Rosenpforte und
Untertrave.

Im Wesentlichen Beibehaltung des asphaltierten StraBenquerschnittes;
jedoch Reduzierung von 4 auf 2 Spuren fur den Fahrzeugverkehr
zugunsten eines neuen Radfahrstreifens;

Larmminderung auch durch neuen Fahrbahnbelag

Einmiindung KanalstraBe / An der Untertrave in 2014

2. Abschnitt: HolstenstraBe bis BraunstraBe / Beckergrube
Gehwegverbreiterung und Reduzierung der Fahrstreifen (bis
BraunstraBe) sowie Anlage von Radstreifen (bis Beckergrube) —in 2013
abgeschlossen

3. Abschnitt Beckergrube bis Drehbriicke

Anlage von Radstreifen in 2014 vorgesehen

Weitere endgultige Ausbauaktivitdten sind fur die folgenden Jahre geplant
zwischen Kaikante und Bebauung und einschlieBlich des
Drehbriickenplatzes jeweils in Abh&ngigkeit von der haushaltsmaBigen
Ordnung

HaushaltsmaBig geordnet

HaushaltsmaBige
Ordnung erforderlich

Fertigstellung ab
2016

Neubau An den SchieBstéanden / Kirschenallee
Ausbau geplant mit straBenbegleitendem Radweg, jedoch im
Wesentlichen LArmminderung durch neuen Fahrbahnbelag

Im Investitions-Programm
vorgesehen

Fertigstellung 2015

Umbau WisbystraBe
Im Wesentlichen Beibehaltung des asphaltierten StraBenquerschnittes;
Larmminderung durch neuen Fahrbahnbelag

Im Investitions-Programm
vorgesehen und
haushaltsmaBig geordnet

2015 ff.

Einrichtung neuer Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen
(siehe Anhang 12)

Nach Beschluss in den
Gremien, sind die MaB-
nahmen zu entwickeln
und in reguléren
Haushaltsplanverfahren
fur die Jahre 2015ff zu
ordnen

Tabelle 7: Wesentliche MaBnahmen mit larmminderndem Potenzial (Stand: 25.11.2013)
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3.2.1 Anmerkungen zur MaBnahmenplanung fiir Industrie, Gewerbe und Héafen

Laut den LAI'’-Hinweisen zur Larmaktionsplanung vom 25.03.2009 wird diese Thematik wie
folgt zu beurteilt:

LLarmprobleme bei Gewerbe und Industrie treten meist lokal auf und werden (ber die
anlagenbezogenen Regelungen des BImSchG und der TA-Larm gelést. Die gesetzlichen
Anforderungen an die einzelnen Anlagen sind in Genehmigungen konkretisiert und
unterliegen der Uberwachung der zustdndigen Behérden.

In den §§ 47 a — f BImSchG sind keine weiteren Anforderungen enthalten. Aus diesen
Griinden ist eine Larmaktionsplanung nicht erforderlich. )

Sollten dennoch Larmprobleme auftreten, sind die zustédndigen Uberwachungsbehérden als
Tréger offentlicher Belange bei der Larmaktionsplanung zu beteiligen.

Folglich wird die Hansestadt Libeck nur im Rahmen der Beteiligung der Trager offentlicher
Belange und der Burgerbeteiligung Vorschlage/Beschwerden aufnehmen (Anhang 2) und an
die entsprechenden Uberwachungsstellen weiterleiten.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete
Zur Definition und den Auswahlkriterien:

Erholungsgebiete sind groBflachige Gebiete, die einen weitgehend naturbelassenen, land-
und forstwirtschaftlichen genutzten Naturraum bilden. Sie ermdglichen eine Naherholung
weitgehend ohne Stérungen, wozu technische Bauwerke und StraBen im Naturraum
gehdren.

Stadtoasen sind innerstadtische ruhige Gebiete, die Uber das gesamte Stadtgebiet verteilt
sind, der Erholung dienen und sich in raumlicher Nahe zu Wohngebieten befinden.

Ruhige Achsen sind Verbindungswege zwischen Stadtoasen abseits der
Hauptverkehrswege oder schnelle, effiziente Rad- und FuBwegverbindungen in einer
attraktiven naturnahen Umgebung.

Die ruhigen Gebiete der folgenden Tabelle 8 waren bereits im Jahr 2008 Teil des
Aktionsplans der ersten Umsetzungsstufe und wurden von der Buirgerschaft zur Kenntnis
genommen.

Es sind keine weiteren Veranderungen vorgenommen worden.

Im Internet sind die ruhigen Gebiete in der interaktiven Landschaftskarte unter
http.//eqgis.kreis-stormarn.de/luebeck/index.php einsehbar.

3.3.1 Festlegung ruhiger Gebiete

Bezeichnung Einstufung MaBgebliche Emittenten
Waldhusen und Rugenberg Erholungsgebiet | A 226, Bahnstrecke Libeck-Travemiinde
Schellbruch und Israelsdorfer Forst Erholungsgebiet | B75
Lauerholz Erholungsgebiet | B75
Geniner DorfstraBe K13, A20 kreuzend, 2
Kanal und Kannenbruch Erholungsgebiet | Eisenbahnbriicken im Bereich Moisling/Genin
(Kreuzend)
Dummmersdorfer Ufer und Dummersdorfer Feld Erholungsgebiet | Skandinavienkai, Kiesabbau

Moltkebriicke, B75, Bahnstrecke Liibeck-Bad

Wakenitz Erholungsgebiet Kleinen kreuzend

Obere Trave und Bartelsholz Erholungsgebiet | A1, B75, Bahnlinie Hamburg-Libeck
Ostseekiiste Erholungsgebiet | Skandinavienkai

Sudliche Walder und Krummesser Moor Erholungsgebiet 338,75’|s'3Egﬁg?:r:[)eg:izéubeck-Lauenburg,
Ménkhofer Weg, Altenheim Griinflache ruhige Oase

Schlutup Uferpromenade ruhige Achse

' Bund-Linderarbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz
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Friedhof Travemiinde ruhige Oase Bahnstrecke Lubeck-Travemiinde

Friedhof Schlutup ruhige Oase
Friedhof Genin ruhige Oase Geniner DorfstraBBe K13
Rund um Israelsdorf ruhige Achse B75
Schlutuper StraBe K18, Brandenbaumer
Brandenbaumer Feld ruhige Achse LandstraBe L82,
Bahnstrecke zu den Innenstadthéfen
Buntekuh / Wiesental ruhige Achse Buntekuhweg, B75
Buntekuh nérdlicher Griinzug ruhige Achse K14 ZiegelstraBe
. . Verlauft direkt entlang der A1; keine ,echte”

Eutiner StraBe ruhige Achse ruhige Achse

. B206 (keine bis geringe Auswirkungen),
Fackenburger Landgraben ruhige Achse Friedhofsallee K27, A1
Falkenfelder Bilrgerpark ruhige Oase
Friedhof Waldhusen ruhige Oase Bahnstrecke Lubeck-Travemiinde
Gneversdorfer Miihle und Steenkamp / Kowitzberg ruhige Achse
Grlinstrand ruhige Oase
Hanseplatz Spielplatz, Park ruhige Oase

. Verlauft direkt entlang der A1; keine ,echte”
Herrengarten ruhige Achse ruhige Achse

. Brandenbaumer Landstr. L182, Bahnstrecke
Hermburger Landgraben ruhige Achse zu den Innenstadthéfen und Schlutup
Hochschulstaditeil ruhige Achse B207n
Inneres Kurgebiet ruhige Achse Bahnstrecke Libeck-Travemiinde
Karpfenbruchwiese und Tremser Teich ruhige Achse B 207(Schwartauer LandstraBe), A1
Kleingartenanlage an der Kronsforder Allee ruhige Oase 2ﬁlggs(tl_r9egl)(e nach Bad Kleinen, Kronsforder
Lohmihle und Struckbachtal ruhige Achse A1, B207 (Schwartauer Allee) querend
Marli Kleingérten, Parks, Spielplatze ruhige Oase
Moisling Mittlerer Griinzug la, Spielplatz ruhige Oase
Moisling Mittlerer Griinzug Il Siid, Spielplatz, Dorfteich ruhige Oase
g/lgizlllg?ar\t/;ertel Grinflache / St. Lorenz Friedhof und ruhige Oase ZiegelstraBe
Miihlenbach und Siemser Tannen ruhige Achse Hafengebiet
Mullermoor ruhige Achse
Padeliigge ruhige Achse B75, Gewerbegebiet
Planetensiedlung ruhige Achse B207 (Ratzeburger Allee), Flughafenbetrieb
Rehsprung ruhige Oase
Ringstedtenhof ruhige Achse
Roter Hahn Siid, WestpreuBenring / Bauspielplatz, Wald ruhige Oase
Israelsdorfer Spielplatz + Teich ruhige Oase

Abschnittsweise direkt parallel verlaufende

Rund um Moisling ruhige Achse Eisenbahnstrecke HL-HH, A20
Rund um St.Lorenz Siid ruhige Achse Eignstrecke Hamburg-LUbeck, Lindenteller,
Rdénnau und Moorbek ruhige Achse Bahnstrecke Libeck-Travemiinde, B75
Siems und Dénischburg ruhige Achse B75, A226, Hafenanlage
Speckmoor und Dovensee ruhige Achse
. Bahnstrecke Libeck-Travemiinde/Bad-

Stadtgraben ruhige Achse Schwartau
Stadtpark, Peter-Réder-Park, Jerusalemsberg, ruhige Oase B75 (Heiligengeistkamp, Travemiinder-Allee),
Burgtorfriedhof, Kleingarten, Ehrenfriedhof 9 Hafenanlagen, RoeckstraBe

.y . Bahnstrecke Libeck-Travemiinde,
Tangente Kicknitz ruhige Achse Travemiinder LandstraBe, B75
Tangente St.Lorenz Nord ruhige Achse A1, Bahnstrecke Hamburg-LUbeck
Traveweg ruhige Achse A1, Bahnstrecke Liibeck-Travemiinde, A226
Uferbereiche an Klughafen un Kanaltrave ruhige Achse Gewerbefldchen an der FalkenstraBe
Innenstadt Domhof, Obertrave, Untertrave, Klughafen ruhige Oase
Vogelsangwiesen ruhige Oase
Wallanlagen ruhige Achse PossehlstraBe,

Tabelle 8: Ruhige Gebiete, Klassifizierung und einwirkende Emittenten

3.3.2 MaBnahmen und Zielsetzung

Als MaBnahme zum Schutz der ausgewiesenen Gebiete ist es zweckmaBig, die Immissionen
der angrenzenden, maBgeblichen Emittenten auf diese Flachen in Zukunft zu reduzieren
oder mindestens auf dem aktuellen Niveau zu halten, so dass eine Verschlechterung der
Situation ausgeschlossen werden kann.

Des Weiteren soll in naher Zukunft die Umsetzbarkeit einer verwaltungsinternen
Vorgehensweise geprift werden, die den Schutz der ruhigen Gebiete bereits in der
Planungsphase (Bauleitplanung, Flachennutzungsplanung, Landschaftsplanung)
berlcksichtigt.
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In dieser Phase der Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG wurden als ruhige Gebiete in
erster Linie Grinzige auf Grundlage des vom Bereich Umwelt-, Natur- und
Verbraucherschutz erstellten Landschaftsplanes im landschaftsplanerischen
Entwicklungskonzept ,Erholung in Libeck® ausgewiesen.

Bis zur nachsten Fortschreibung des Larmaktionsplans sollen die ausgewiesenen Ruhigen
Gebiete u.a. auch mit Unterstitzung der SoundOfTheCity-App naher untersucht werden.

3.3.3 Das Projekt ,,Sound of the City“

Das Projekt ,Sound of the City* wird im Rahmen der ZukunftsWerkStadt (siehe auch Punkt
4.3.1) vom Institut fir Telematik der Universitat zu Libeck, dem Akademischen Zentrum fur
Bevoélkerungsmedizin und Verhaltensforschung und der Klinik fur Psychiatrie und
Psychotherapie durchgefihrt. Im Mittelpunkt dieses Projektes steht die Beteiligung von
Burgerinnen und Burgern der Hansestadt Lubeck. Es soll die Visualisierung von Larmquellen
anhand von Smartphones ermdglichen. Mit Hilfe einer frei verfigbaren Android-Applikation
kénnen Lautstarkepegel und Gerausche an jedem Ort der Stadt aufgenommen, publiziert
und in einer digitalen Karte angezeigt werden. Das Programm gibt den Birgerinnen und
Burgern der Stadt ein Werkzeug an die Hand, um neuralgische Punkte der Larmbelastung zu
identifizieren. Es kénnen hiermit aber auch stadtische ,Oasen der Stille* (Ruhige Gebiete)
erkannt und ausgewiesen werden.

Bisherige Erfahrungen und Ergebnisse werden im Anhang 2 unter Punkt 3 kurz dargestellt.

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen, Larmauswirkungen und ruhigen
Gebieten

e Fortschreibung bzw. Neuaufstellung des stadtischen Verkehrsentwicklungsplans mit
dem Schwerpunkt: Stadtvertragliche Verkehrsabwicklung

e Umsetzung von Bausteinen aus dem Bericht ,Fahrradfreundliches Lubeck® vom
Februar 2013, siehe Anhang 3 Kurzinformation ,Fahrradfreundliches Libeck"

e Unterbindung des motorisierten Durchgangsverkehrs in Wohngebieten (Bericht fur
Burgerschaft in 2013 vorgesehen)

e Einrichtung von Bahnhaltepunkten (Hochschulstadtteil 2013 und Moisling-Prifphase)
e Weiterfihrung Pendlerportal-Angebot im stadtischen Internetauftritt

e Forderprogramme / Marketing: ,Mit dem Rad zur Arbeit” / ,Zu FuB zur Schule® /
,otadtradeln® / ,Stadt der kurzen Wege* / ,Kindermeilenkampagne*

e Umsetzung der MaBnahmen aus dem Projekt ,LUbeck- staufrei bis 2015* (u.a. LKW-
Routennetz)

e Férderprogramm zur Starkung des OPNV (z.B. Beschleunigungs- und
ParkraumbewirtschaftungsmaBnahmen zugunsten des OPNV in der Innenstadt)

e Verwendung von larmminderndem Asphalt seitens der Hansestadt Lubeck:
Die Problematik hinsichtlich des Einsatzes von larmmindernden Asphaltschichten im
innerstadtischen Bereich bei Geschwindigkeiten unter 50 km/h wird derzeit in der
Fachpresse ausgiebig diskutiert.
Die Hansestadt Libeck verwendet jedoch schon seit Jahren Splittmastixasphalt
(SMA) gegenliber dem friher eingesetzten sogenannten Asphaltbeton (AB). Der
SMA hat gegenuber dem AB eine hdhere Stabilitdt und wird eingesetzt, um den
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zunehmend stérker werdenden Belastungen auf den StraBen Rechnung zu tragen.
Unter dem Aspekt der Larmreduzierung ist dieser Einbau jedoch bisher nicht
betrachtet worden, da die Gerduschminderung nur ca. 2 dB(A) betragt.

Subjektiv gesehen kann hier jedoch auch von einer spirbaren Larmminderung
ausgegangen werden.

Der Einsatz von speziell larmmindernden Asphaltbauweisen soll zuklnftig bei
anstehenden MaBnahmen an stark befahrenen StraBen jeweils im Einzelfall gepruft
und dann unter Berucksichtigung der dadurch entstehenden Mehrkosten auch eine
haushaltsmaBig geordnete Realisierung angestrebt werden.

e Einige Vorschlage aus der ZukunftsWerkStadt:
o Einrichtung eines Fahrradschnellwegs auf der Ratzeburger Allee
o Einrichtung eines Bike-Sharing-Systems
o Verkehrsberuhigte Quartiersentwicklung
o Einrichtung einer Grinen Welle fir Fahrradfahrer (Anmerkung:erfordert
Einzelfallprifungen, da dies u.a. in Konkurrenz zur Busbeschleunigung steht)

Weitere Details siehe Anhang 2

Anmerkung:

Die Aufstellung des Aktionsplanes und alle weiteren Schritte im Sinne der
Umgebungslarmrichtlinie sind zuséatzliche neue gesetzliche Pflichtaufgaben.

Wie in anderen Stadten hat sich auch in der Hansestadt Libeck gezeigt, dass eine effektive
Larmminderungsplanung an Verkehrswegen nicht ohne Zurlckstellung anderer
Pflichtaufgaben méglich ist.

Es stehen nun die sich aus dem Aktionsplan ergebenden Untersuchungen an, die
hinsichtlich ihrer Qualitat die formalen und fachlichen Anforderungen der EU erflllen
muissen.

Die Abarbeitung aller Pflichtaufgaben bedarf einer ausreichenden personellen und
finanziellen Ausstattung bei den Fachbereichen Umwelt, Sicherheit und Ordnung sowie
Planen und Bauen.

3.5 Schéatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Aufgrund der knappen Haushaltslage und der kurzen Bearbeitungsfrist war bis zu diesem
Zeitpunkt eine ausfiihrliche Betrachtung der Reduzierung der Betroffenenzahlen durch
bereits erfolgte bauliche bzw. verkehrliche MaBnahmen nicht méglich. Es ist jedoch geplant
noch in der zweiten Jahreshalfte 2013 bzw. im Rahmen der Fortschreibung des Aktionsplans
im Jahr 2014 Gutachten in Auftrag zu geben, die konkrete Beispiele aufzeigen sollen.
Vorstellbar waren hier z.B. eine Darstellung der Auswirkungen des Baus der Nordtangente
und die Auswirkungen, die durch die Verkehrsberuhigung der FriedenstraBe (mit
Beriicksichtung der Verdrangungseffekte in andere StraBen) entstanden sind.

4. Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

20.12.2013

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

17.07.2018
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4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der éffentlichen Anhérungen

MaBnahme zurlnformation und Datum / Inhalte Schriftliches Protokoll
Beteiligung der Offentlichkeit Zeitraum - liegt vor
Horspaziergang Uber die Libecker
Altstadtinsel mit anschlieBender
Veranstaltung zum ,Internationale Vortragsreihe zu den Themen :
Tag gegen Larm* 25.04.2012 Gehbrgchutz, Larmin Presseberichte
Bildungseinrichtungen und Umsetzung
der Umgebungslarmrichtlinie
Veroffentlichung der Libecker
Larmkarten im Internetportal des Ergebnisse der Kartierung; Pressemitteilung Uber
Landes Schleswig-Holstein; 04.07.2012 Hintergrundinformationen; weiteres Veroffentlichung in den
Verlinkung vom Internetportal des Vorgehen Libecker Nachrichten
Bereiches UNV
Infostand ZukunftsWerkStadt u.a. mit
Stadtteilfest Moisling (im Rahmen 14.04.2012 Présentation der Ausstellung des )
Stadt der Wissenschaft) o Landes S-H zum Thema
Umgebungslarmrichtlinie
Infostand ZukunftsWerkStadt u.a. mit
Stadtteilfest St.Jurgen (im Rahmen 05.05.2012 Préasentation der Ausstellung des }
Stadt der Wissenschaft) T Landes S-H zum Thema
Umgebungsléarmrichtlinie
Infostand ZukunftsWerkStadt u.a. mit
Stadtteilfest St.Jurgen (im Rahmen 09.06.2012 Prasentation der Ausstellung des }
Stadt der Wissenschaft) e Landes S-H zum Thema
Umgebungsléarmrichtlinie
Infostand ZukunftsWerkStadt u.a. mit
Stadtteilfest Kiicknitz (im Rahmen 07.07.2012 Erasentatlon der Ausstellung des
Stadt der Wissenschaft) - andes S-H zum .The.m.a_ .. . .
Umgebungslarmrichtlinie; Prasentation
der ersten Larmkarten
Infostand ZukunftsWerkStadt u.a. mit
. . Prasentation der Ausstellung des
el e T oagea0tz | Larces SHaumThama :
Umgebungslarmrichtlinie; Prasentation
der ersten Larmkarten
Infostand ZukunftsWerkStadt u.a. mit
. . Prasentation der Ausstellung des
SadelicaKionle (mFamen | 02002012 | Landea S0z Trema o0 -
Umgebungslérmrichtlinie; Prasentation
der Larmkarten
Verteilung Postkarten ,Deine Ideen
fur ein leises und klimafreundliches Ab Oktober Méglichkeit fiir Libecker Blirgerinnen
Lubeck” (im Rahmen der Internet- 2012 und Burger Vorschlage Online bzw.
Beteilungsplattform ,die lernende per Post abzugeben
Stadt”)
Aushang der Larmkarten
(Gesamtibersicht) im Bereich Ab Oktober
Umwelt-, Natur- und 2012
Verbraucherschutz
Infostand ZukunftsWerkStadt u.a. mit
. . Prasentation der Ausstellung des
Stadtteilfest St. Lorenz Nord (im 06.10.2012 Landes S-H zum Thema }

Rahmen Stadt der Wissenschaft)

Umgebungslarmrichtlinie; Présentation
der Larmkarten

Verteilung Flyer ,Llbeck — laut?
leise? lebenswert?!“

ab 16.10.2012

Enthalt u.a. Informationen zu
Beteiligungsmdglichkeiten an der
Larmminderungsplanung und zur
Larmkartierung

Auch als Download auf
der Internetseite des
Bereiches Umwelt-,
Natur- und
Verbraucherschutz

11. Projektbeiratssitzung
L&rmminderung in Libeck

17.10.2012

U.a. Unterrichtung der
Beiratsmitglieder zum Stand der
Umsetzung und Prasentation
Larmkarten

Ja

Tag der Wissenschaft (Petrikirche)

27.10.2012

Infostand ZukunftsWerkStadt u.a. mit
Prasentation der Ausstellung des
Landes S-H zum Thema
Umgebungslarmrichtlinie; Présentation
der Larmkarten

Stadtteilfest St. Lorenz Nord (im
Rahmen Stadt der Wissenschaft)

03.11.2012

Infostand ZukunftsWerkStadt u.a. mit
Prasentation der Ausstellung des
Landes S-H zum Thema
Umgebungslarmrichtlinie; Prasentation
der Larmkarten

1. Zukunftsforum ,Ein leises und
klimafreundliches Liibeck" (im

24.11.2012

Offentliche Diskussionen und
anschlieBende Bildung von

Presseberichte
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Rahmen des Projektes themenspezifischen Arbeitsgruppen
ZukunftsWerkStadt)
Jeweils 3 bzw. 4 Treffen der
Arbeitsgruppen Mobiltat, Stadtebau Zeitraum
&r(])?“?(f)flﬁ:'gg:;Eit;n;,nzehordl|che zwischen 1. und | Offentliche Diskussion und Vertiefung Ja
Informations- und Offentlichkeits- 2. der jeweiligen Schwerpunkithemen
arbeit, die sich wéhrend des 1. Zukunftsforum
Zukunftsforums gebildet haben
i o |
Rahmen des Projektes 20.04.2013 Vorstellung qvgr Ergebmssg aus den Presseberichte
ZukunftsWerkStadt) themenspezifischen Arbeitsgruppen
65 Schilerlnnen der Oberschule zum
Dom (Klassenstufen 9, 11 und 12)
Jugendforum (Oberschule zum Dom) 20.03.2013 T;Efﬁn;gve:?gfg d(tj“elrdeen fiir ein Presseberichte
leises und klimafreundliches Libeck
entwickelt
Unterrichtung der Beiratsmitglieder
12. Projektbeiratssitzung zum Stand der Umsetzung und
L&rmminderung in Libeck 29.05. 2013 Vorstellung der Inhalte des Ja
Larmaktionsplans
40 Schilerlnnen Baltic Grund- und
Gemeinschaftsschule (Klassenstufe 9)
Jugendforum (Baltic Grund- und 06.06.2013 haben im Rahmen der }
Gemeinschaftsschule) T LZukunftsWerkStadt" Ideen fir ein
leises und klimafreundliches Libeck
entwickelt
Beteiligung Trager o6ffentlicher 10.10. -
Belange 28.11.2013
Offentliche Auslegung 14.01.2014 — Offentliche
Entwurf Larmaktionsplan 14.02.2014 Bekanntmachung

Tabelle 9: Protokoll der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Vorschlage und Hinweise der Libecker Bevélkerung sind dem Anhang 2 zu entnehmen.

4.3.1 Projekt ZukunftsWerkStadt: ,,Ein leises und klimafreundliches Liibeck*

Die LUbecker ZukunftsWerkStadt ist ein Projekt, das im Rahmen des Wissenschaftsjahres
2012 vom Bundesministerium fur Bildung und Forschung (BMBF) geférdert wurde.

Am Beispiel des Mobilitdtsverhaltens sind Strategien und Ideen fir eine nachhaltige
Stadtentwicklung im Rahmen einer ,ZukunftsWerkStadt“ vor Ort gemeinsam mit den
Birgerinnen und Blrgern diskutiert und entwickelt worden.

Der Fachbereich Planen und Bauen merkt hierzu und zu den folgenden Textpositionen 4.4./
45 ff an, dass wegen fehlender Personalkapazitdten diese Veranstaltungen ohne
Beteiligung der eigentlich  fachlich  zustédndigen Dienststellen  (Stadtplanung/
Verkehrsplanung, Stadtgriin und Verkehr) durchgefihrt wurden; gleiche Aussage trifft zum
Beispiel auch flr die Polizeidirektion Libeck und den Stadtverkehr Libeck zu. Fir den
Fachbereich Planen und Bauen ist die Bearbeitung jener MaBnahmen aus dem Projekt bis
auf Weiteres ausgesetzt (es fehlt an Fachpersonal und an den erforderlichen
Haushaltsmitteln; die neuen Aufgaben stehen auch in Konkurrenz zu den bisherigen,
vorhanden Aufgaben).

Im Gesamtprojekt wurden weitere Projektideen sowie ein Blndel von MaBnahmen
entwickelt, die Eingang in die Larmminderungsplanung sowie in weitere stadtische
Planungen und in die Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes finden sollen.

Aus dem ersten Zukunftsforum (24.11.2012) entwickelten sich folgende themenbezogene
Arbeitgruppen, die mindestens dreimal tagten:

e AG Informations- und Offentlichkeitsarbeit
e AG Stadtebau und 6ffentlicher Raum

e AG Mobilitat

e AG Behdrdliche KontrollmaBnahmen
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Die Ergebnisse der AGs wurden auf dem zweiten Zukunftsforum (20.04.2013) vorgestellt.
Die wesentlichen Ergebnisse, die den Aspekt der Larmminderung beinhalten, sind im
Anhang 2 (Beteiligung der Offentlichkeit) zusammengefasst. Eine Uberprifung der
MaBnahmenvorschlage soll bis spatestens zur nachsten Fortschreibung des
Larmaktionsplans im Jahr 2018 erfolgen.

Ein weiteres Kernstlick der ZukunftsWerkStadt waren wissenschaftliche Studien und
Projekte, die die Larmproblematik beinhalteten:

Die Blitzerstudie wurde vom Institut fir Akustik der Fachhochschule Libeck und vom
Institut fir Sozialmedizin und Epidemiologie der Universitat zu Libeck durchgeflihrt. Sie
beinhaltete eine fundierte Untersuchung der ,Wirksamkeit von Geschwindigkeits-
messanlagen zur anwohnerbezogenen Larmentlastung“ inklusive Messungen von
Verkehrsgerauschen und Bevodlkerungsbefragungen.

Das Projekt Sound of the City (Projektbeschreibung siehe Punkt 3.3.3) stellt einen weiteren
Baustein der ZukunftsWerkStadt dar.

Die wesentlichen Vorschlage und Ergebnisse, die aus der ZukunftsWerkStadt resultieren,
sind dem Anhang 2 zu entnehmen.

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsituation geman

§ 47d Abs. 5 BImSchG (z.B. Verdopplung des Verkehrs), ansonsten jedoch nach 5 Jahren,
Uberprift und erforderlichenfalls Gberarbeitet. Erfahrungen und Komponenten dieses zweiten
Aktionsplans werden dabei durch den federfiihrenden Bereich ermittelt und bewertet. Die
Bestandteile des jetzigen Aktionsplans sind aufgrund des vorgegebenen Termindrucks und
der nicht vorhandenen Personalkapazitaten in den einzelnen Bereichen unvollsténdig. Es
fehlen im Wesentlichen folgende Arbeitsschritte:

Vollstandige Auswertung der Offentlichkeitsarbeit
Auswertung der Stellungnahmen der beteiligten Institutionen.
Prifung einzelner MaBnahmen hinsichtlich zeitlicher, finanzieller und rechtlicher
Umsetzung
Voraussetzung fur eine effektive Larmminderungsplanung als fortlaufender Prozess sind

zukinftig ausreichende personelle und finanzielle Ressourcen in den Fachbereichen
Umwelt, Sicherheit und Ordnung sowie Planen und Bauen.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

4.5.1 Kosten fir die Aufstellung

Im Fachbereich 3 wurden Ausgaben fir Gutachten von insgesamt 42.007,00 Euro aus der
Haushaltsstelle 5271005 (Immissionsschutz und Umwelthygiene) zur Aufstellung des
Larmaktionsplans getatigt.

In den Fachbereichen 3 und 5 fallen zusétzlich nicht bezifferbare Personalausgaben an.

4.5.2 Kosten fiir die Umsetzung des Aktionsplans

Personalkosten kénnen nicht benannt werden: Keine Kosten-Leistungs-Rechnung
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4.5.3 Weitere finanzielle Auswirkungen
Aus den MaBnahmen des Aktionsplans kdnnen sich auch gréBere Erhaltungs- oder
InvestitionsmaBnahmen bzw. Um- und AusbaumaBnahmen, insbesondere im &ffentlichen

Raum/Verkehrsanlagen, ergeben. Dabei handelt es sich um zusatzliche MaBnahmen, die
zurzeit in keinem Budget der stadtischen Bereiche veranschlagt sind

4.6 Weitere finanzielle Informationen

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Der Larmaktionsplan der Hansestadt Libeck ist ebenso wie die Larmkarten im Internet
veroffentlicht unter:

www.laerm.schleswig-holstein.de

http://www.unv.luebeck.de/umweltschutz/immissionsschutz/laerm.html

Libeck, 20.12.2013
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Anhang 1
Ubersicht iiber Inmissionsgrenz- und richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kdnnen fur eine Bewertung der L&rmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen
Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lpgy und
Lnignt dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und richtwerte Berechnungen fir den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine
Uberschlagige Ubertragung der nationalen Grenzwerte auf Lpey und Lyignt Wurde durch das Bundesumweltministerium durchgefihrt (siehe Anlage der ,Hinweise zur
Larmkartierung der der Bund / Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz www.umwelt.schleswig-holstein.de/ULR/de/regelwerke)

Anwendungsbereich Grenzwerte fir den
Blchtwertel, bei deren Ag.slosewc_arte fur die Neul?au oder die Richtwerte far Anlagen im
Uberschreitung Larmsanierung an wesentliche Anderung Sinne des BIMSchG. deren
straBenverkehrsrechtliche StraBen in Baulast des von StraBen- und Einhaltung sichergestellt
LarmschutzmaBnahmen in Bundes '*"? Schienenwegen werc?en 80”9
Betracht kommen'' (Larmvorsorge)
. Nacht in . Nacht in . Nacht in . Nacht in
Nutzung Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A)
Krankenhauser, Schulen,
Altenheime, Kurgebiete .... 70 60 67 o7 57 47 45 35
reine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 55 40
Dorf-, Misch- und
Kerngebiete 72 62 69 59 64 54 60 45
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

Far die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.0Oktober 2007
(BGBI. | S. 2550) heranzuziehen.

i Richtlinien fiir straenverkehrsrechtliche MaBBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Lirm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007
12 Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes - VLiarmSchR 97, VkB1 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665
13 Die Auslosewerte der VLirmSchR 97 gelten nicht fiir die Lirmsanierung beim Schienenverkehr.

14 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)vom 12.06.1990 (BGBI. I S. 1036)
' Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm - (TA Lirm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)



Anhang 2

Beteiligung der Offentlichkeit'®

Aktionsplan Larmminderung
Stand: 26.02.2014

Ifd. | Vorgebracht Absender Larmquelle Hinweise / Vorschlage Ergebnis / Stand
Nr.
Ergebnisse / Hinweise / Vorschlage aus dem Projekt ZukunftsWerkStadt ,,Ein leises und klimafreundliches Liibeck”
1 | 2. Zukunfts- Institut fr Verkehr Ortsfeste Geschwindigkeitsmessanlagen tragen zur Die Untersuchungen haben ergeben, dass die MaBnahme
forum Akustik, gesamtstadtisch L&rmreduzierung bei. eine Larmminderung mit sich bringt. Sie wird fiir geeignete
Fachhoch- Die Blitzerstudie hat erbracht, dass die Spitzenpegel bis zu | Standorte weiterhin empfohlen, wenn es keine kurzfristig
schule Libeck 40% abgenommen haben. realisierbaren Alternativen zur LArmminderung gibt.
Die Anzahl der Geschwindigkeitsiberschreitungen hat sich
reduziert.
Der mittlere Larmpegel ist um 1 dB zuriickgegangen
(entspricht ca. 20% weniger Verkehrsaufkommen).
2 | 2. Zukunfts- Institut fr Verkehr Wissenschaftliche Befragung von rund 2.500 Geschwindigkeitsmessanlagen als alleinige MaBnahme zur
forum Sozialmedizin | gesamtstadtisch | Anwohnerinnen und Anwohnern: Larmminderung sind gemanB der Studie nicht ausreichend
und Epidemio- Wourden die Anwohner direkt nach der Veréanderung und sollten mit anderen larmmindernden MaBnahmen
logie, gefragt, haben die Anwohner der untersuchten StraBen kombiniert werden, um einen deutlichen Effekt zu erzielen.
Universitat zu zum grdBten Teil eine Minderung der Larmbelastigung
Lubeck angegeben. Bei dem direkten Vorher-Nachher-Vergleich
konnte allerdings keine Veranderung der subjektiv wahr-
genommenen Larmbelastung festgestellt werden.
3 | 2. Zukunfts- Institut fr gesamtstadtisch | Erstellung einer dynamischen Larmkarte anhand von Insgesamt haben bis Mai 2013 283 Aktivierungen
forum Telematik, Smartphones. Durch Nutzung der ,SoundOfTheCity“-App | stattgefunden. Ca. 35% der Aktivierungen resultieren in
Universitat zu soll die Sensibilisierung flr das Larmempfinden geférdert | Nutzungen. Es gibt ca. 40 aktive Nutzerinnen. Der
Libeck und eine Verhaltensanderung herbeigefiihrt werden. durchschnittliche Nutzer hat 540 Lautstédrkemessungen
Ubertragen. Eine stérkere Nutzung wére wiinschenswert
gewesen, wobei es sich aber um keine unibliche Verteilung
handelt. Die App bleibt aktiviert, wird weiterhin beworben und
soll den Burgerinnen und Burgern weiterhin die Méglichkeit
geben, Larmquellen bzw. ruhige Gebiete zu visualisieren.
Die interaktive Larmkarte soll auch vom Bereich UNV
ausgewertet werden, um neue ,Hot Spots” bzw. ruhige
Gebiete zu erfassen.
4 | 1. Jugendforum | Schilerinnen Verkehr Einrichtung eines Bike-Sharing-Systems fir Libeck. Diese Idee sollte weiterverfolgt bzw. die
/ 2. Zukunfts- der Oberschule | gesamtstadtisch | Durch einen Umstieg vom Auto auf das Leihfahrrad sinkt Realisierungschancen und Méglichkeiten der Férdermittel
forum zum Dom die Zahl der Kfz-Fahrten. Die Verkehrsmittelwahl kann gepruft werden.
nachhaltig zu Gunsten der umweltvertraglichen
Verkehrsmittel verdndert werden.
5 | 1. Jugendforum | Schilerinnen Verkehr ,Privat-PKW-freie Innenstadt” / ,Autofreie Zone Innenstadt“ | Eine Umsetzung dieser MaBnahme ist aufgrund bisher

'® GemiB § 47 d Abs 3 BImSchG; beriicksichtigt wurden alle Vorschlige und Hinweise im Zeitraum vom 10.12. 2012 bis einschlieBlich 14.02.2014
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der Oberschule | Innenstadt gemachter Erfahrungen kurz- und mittelfristig nicht moglich.
zum Dom
6 | 2. Zukunfts- AG Mobilitat Verkehr Einrichtung eines Fahrradschnellwegs in der Ratzeburger | Priifung erfolgt derzeit stadtintern;
forum Ratzeburger Allee | Allee (stadteinwarts) fur eine abschlieBende Stellungnahme sind noch diverse
u.a. durch Abmarkierung eines breiten Radfahrstreifens im | Untersuchungen (z.B. Gutachten) erforderlich.
Fahrbahnbereich und Optimierung der Signalanlagen fiir
Fahrradfahrer
7 | 2. Zukunfts- AG Mobilitat Verkehr Verkehrsberuhigte Quartiersentwicklung mit Wird am Beispiel Siedlung Strecknitz (rund um die Schule
forum gesamtstadtisch | Anwohnerbeteiligung Groénauer Baum) momentan mit Anwohnern und der
Verkehrs AG der Schule Grénauer Baum diskutiert und als
Pilotprojekt (mit Unterstliitzung UNI und der FH) gestartet
8 | 2. Zukunfts- AG Mobilitat Verkehr Mobilitdtskonzept flr Betriebe (z.B. Reparaturservice in Idee wurde dem Betriebsrat der Firma Drager vorgetragen;
forum gesamtstadtisch | Fahrradgarage; Pendelbusse flir Schichtdienst; Einfiihrung | Auf Riickmeldung der Firma Dréager wird gewartet.
eines Okobonus — fester Zuschuss fiir Mitarbeiter z.B. fur
Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel)
9 | 2. Zukunfts- AG Verkehr Lubecker Innenstadt als Umweltzone ausweisen und City- | Intelligente Technik derzeit noch nicht ausgereift und daher
forum Behdrdliche Innenstadt Maut einflhren momentan noch nicht umsetzbar.
Kontroll- (z.B. Einrichtung von Kontrollstationen an den Eingéngen
maBnahmen mit Hilfe intelligenter Technikansatze (Smart City / Bsp.
Tollcollect))
10 | 2. Zukunfts- AG Verkehr Stadtquartier als Umweltzone/Ruhiges Gebiet (z.B. Prifung durch den Fachbereich Planen und Bauen
forum Behdrdliche gesamtstadtisch | Verknipfung mit dem Projekt Soziale Stadt) erforderlich, ob bei Neubauvorhaben in Abstimmung mit
Kontroll- Neubauvorhaben (PlusEnergie) mit weiteren Vorgaben wie | Investoren und potentiellen Bewohnern (Mietern/Kaufern) ein
maBnahmen Férderung von E-Mobilitdt und insb. FuB- und Quartier als Pionierquartier unter wissenschaftlicher
Radwegeverkehren kombinieren Begleitung erprobt werden kénnte. Wird im Zuge des
Fortschreibungsprozesses durch den FB 5 gepriift.
11 | 2. Zukunfts- AG Verkehr Priorisierung der Verkehrsfihrung (z.B. Griine Welle fir Fir Radfahrer kénnte eventuell in Verbindung mit der
forum Behdrdliche gesamtstadtisch FuBganger und Radfahrer) Einrichtung eines Fahrradschnellwegs (siehe auch Ifd. Nr.6)
Kontroll- ein Pilotprojekt an der Ratzeburger Allee gestartet werden.
maBnahmen
12 | 2. Zukunfts- AG Verkehr Einrichtung eines ,Schlaglochtelefons* auch fiir Radfahrer | Wenn Interesse von Seiten des Bereiches Stadtgriin und
forum Behdrdliche gesamtstadtisch | und FuBgéanger in Form einer Applikation (z.B. ,Repair The | Verkehr besteht, dann kann eine Prifung durch Initiatoren
Kontroll- City") und Betreiber von ,Sound Of The City“ erfolgen, ob die
maBnahmen Applikation zur Erhebung von Gerduschen um die Aufnahme
und Weiterleitung von StraBenschaden erweitert werden
kann.
13 | 2. Zukunfts- AG Verkehr Verkehrsgeschwindigkeit (Tempolimit) und Verkehrsart Stellungnahme von den Bereichen Verkehrsangelegenheiten
forum Behdrdliche Schwartauer Allee | (LKW-Verkehre) durch Kontrollen beeinflussen. und Stadtgriin und Verkehr erforderlich. Prifung erfolgt im
Kontroll- Tempo 30 Strecken in Kombination mit weiteren Blitzern, | Zuge des Fortschreibungsprozesses.
maBnahmen um den Verkehr dauerhaft (auch zu Nachtzeiten) zu
verlangsamen. Stellungnahme Stadtverkehr Liibeck: Auf den
Elektronische Geschwindigkeitsanzeigen, angepasst an Hauptverkehrsachsen verkehrt auch der OPNV — eine
die Verkehrssituation und Tageszeit, z.B. ,Griine Welle bei | grundséatzliche Verringerung der Geschwindigkeit fiihrt auch
40 km/h*. zu einer Reisezeitverlangerung und Erhéhung der
Betriebskosten
14 | 2. Jugendforum | Schilerlnnen Verkehr LMitfahr-App* Anfrage beim Institut fur Telematik (Universitat zu Libeck),
Baltic Grund- gesamtstadtisch | Entwicklung einer Applikation fir Mitfahrgelegenheiten und | ob eine Realisierung méglich ist.
und Bildung von Fahrgemeinschaften in Liibeck

Gemeinschafts
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schule

15 | 2. Jugendforum | Schilerlnnen Verkehr LAutofreie Innenstadt” Eine Umsetzung dieser MaBnahme ist aufgrund bisher
Baltic Grund- Innenstadt gemachter Erfahrungen kurz- und mittelfristig nicht maoglich.
und
Gemeinschafts Hinweis vom Stadtverkehr Libeck: Bei einer langfristigen
schule Planung ist zu beriicksichtigen, dass die Erreichbarkeit der

Innenstadt mit dem OPNV auch zukiinftig gewéahrleistet sein
muss

16 | Postkarten- Internetportal Verkehr 1) Mehr Geschwindigkeitsiiberwachungen Zu 1) Stellungnahme des Bereichs Verkehrsangelegenheiten
kampagne / .Die Lernende | gesamtstadtisch | 2) Riickbau von groBBen StraBen erforderlich. (Priifung erfolgt im Zuge des Fortschreibungs-
Internet Stadt" und Untertrave (vor allem An der Untertrave) prozesses.

Zu 2) Stellungnahme des Fachbereichs Planen und Bauen
erforderlich. (Priifung erfolgt im Zuge des Fortschreibungs-
prozesses).

Stellungnahme des Stadtverkehrs / LVG erforderlich.
(Prifung erfolgt im Zuge des Fortschreibungsprozesses).

17 | Postkarten- Internetportal Verkehr Ausstattung von Mopeds und Motorrollern mit Nicht auf kommunaler Ebene umsetzbar.
kampagne / ,Die Lernende | gesamtstadtisch | Elektromotoren
Internet Stadt”

18 | Postkarten- Internetportal Verkehr Kostenfreies Parken fur alle ,Bewohner-Parkausweise” auf | Die StraBenverkehrsbehdrde wird den Vorschlag aus
kampagne / ,Die Lernende | Innenstadt den Parkplatzen KanalstraBe und MuK / Willy-Brandt-Allee | rechtlichen Griinden nicht weiter verfolgen.

Internet Stadt" Ausfihrliche Begriindung siehe Ifd. Nr. * am Ende der
Tabelle.

19 | Postkarten- Internetportal Verkehr Ausbau der Fahrradwege (besonders in den Siehe Bericht ,Fahrradfreundliches Liibeck"
kampagne / ,Die Lernende | gesamtstadtisch Kreisverkehren)
Internet Stadt*

20 | Postkarten- Internetportal Verkehr 1) Mehr Parkplatze und bessere Wege fiir Fahrrader Zu 1) Siehe Bericht ,Fahrradfreundliches Liibeck"”
kampagne / 4Die Lernende | Gesamtstadtisch / | 2) Flughafen ist nicht nétig (Alternativ einen Segelflugplatz
Internet Stadt" Flughafen fir Touristen einrichten)

21 | Postkarten- Internetportal Verkehr 1) Radwege im Innenstadtbereich ausweiten und sicher Zu 1) Siehe Bericht ,Fahrradfreundliches Liibeck".
kampagne / ,Die Lernende | Innenstadt / machen Zu 2) Stellungnahme vom Fachbereich Planen und Bauen
Internet Stadt" Flughafen 2) Autoverkehr im Innenstadtbereich straBenweise erforderlich, ob weitere Ausdehnung denkbar. (Priifung

unterbinden erfolgt im Zuge des Fortschreibungsprozesses).
3) keine Nachtfliige Uber Liubeck

22 | Postkarten- Internetportal Verkehr 1) Autofreie Innenstadt Zu 1) Eine Umsetzung einer autofreien Innenstadt ist
kampagne / ,Die Lernende | Innenstadt 2) In der Innenstadt fahren Kleinbusse, die so oft am Tag | aufgrund bisher gemachter Erfahrungen kurz- und
Internet Stadt” genutzt werden kdnnen, wie man mdéchte mittelfristig nicht moglich. B

Zu 2) Stellungnahme vom Bereich Stadtplanung (OPNV)
erforderlich. (Prifung erfolgt im Zuge des Fortschreibungs-
prozesses).

Stellungnahme Stadtverkehr Libeck (siehe Stellungnahme
Ifd. Nr. 24)

23 | Postkarten- Internetportal Verkehr Bonusprogramme flir Mitarbeiter, die mit dem Fahrrad zur | Siehe auch Ifd. Nr. 8
kampagne / ,Die Lernende | gesamtstadtisch | Arbeitsstelle fahren
Internet Stadt*

24 | Postkarten- Internetportal Verkehr Einsatz von kleinen Elektro-Bussen in der Innenstadt Stellungnahme Stadtverkehr Libeck: Der Einsatz von
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kampagne / ,Die Lernende | Innenstadt (leise, umweltbewusst und ausreichend schnell) kleinen (Elektro-)Bussen in der Innenstadt wird immer wieder

Internet Stadt" in Unkenntnis der enormen Fahrgastmengen vorgeschlagen.
Im Rahmen der Liniennetzoptimierung wurde der Gedanke
gutachterlich geprift und der Einsatz von kleinen
Fahrzeugen fir nicht umsetzbar gehalten. Allein an den
Haltestellen SandstraBe/KénigstraBe/WahmstraBe steigen
taglich 30.000 Fahrgéaste ein und aus. Um dieser nachfrage
gerecht zu werden, misste eine Vielzahl von kleinen
Fahrzeugen eingesetzt werden. Fahrgaste wirden an
Knotenpunkten wie z.B. dem Gustav-Radbruch-Platz auf
kleine Fahrzeuge umsteigen, die nicht in der Lage sind die
Anzahl aus groBen Linienfahrzeugen aufzunehmen (ein
voller Gelenkbus fasst mind. 100 Fahrgaste).

25 | Postkarten- Internetportal Verkehr Auf dem FuBweg der MlhlenstraBe einen Bereich fiir Prifung durch den Fachbereich Planen und Bauen
kampagne / ,Die Lernende | MihlenstraBBe Fahrradfahrer abteilen (Auf der StraBe ist es sehr erforderlich. (Prifung erfolgt im Zuge des Fortschreibungs-
Internet Stadt* gefahrlich). prozesses).

26 | Postkarten- Internetportal Verkehr 1) Fahrradverleihstationen wie in Hamburg (die ersten 30 | Zu 1) Siehe Ifd. Nr. 4
kampagne / ,Die Lernende | gesamtstadtisch Minuten kostenlos) z.B. am Hauptbahnhof und an der UNI | Zu 2) Siehe Bericht ,Fahrradfreundliches Liibeck"

Internet Stadt" 2) bessere Fahrradwege

27 | Postkarten- Internetportal Verkehr Einkommensabhangige Beitrage (verpflichtend) fir Nicht auf kommunaler Ebene umsetzbar.
kampagne / ,Die Lernende | gesamtstadtisch | 6ffentliche Verkehrsmittel — dafiir Ausbau des 6ffentlichen
Internet Stadt" Verkehrssystems und kostenlose Beférderung aller Blrger

28 | Postkarten- Internetportal Verkehr Gunstige Monatskarte anbieten (z.B. Regio- Stellungnahme des Stadtverkehrs Libeck:
kampagne / ,Die Lernende | gesamtstédtisch | Verkehrsverbund Freiburg hat Monatskarte die ca. 47 € Stadtverkehr und LVG gehdren dem SH-Tarif an. Die
Internet Stadt" kostet und im Umkreis von 50-70 km genutzt werden kann) | Einfiihrung eines eigenen Tarifes ist hier nicht méglich.

Unabhangig davon misste die Finanzierung der fehlenden
Einnahmen gesichert werden.

29 | Postkarten- Internetportal Verkehr Schallpegel der Rettungsfahrzeuge: Stellungnahme des Bereichs 3.370 Feuerwehr:
kampagne / 4Die Lernende | Rettungsfahr- -nachts reduzieren Begriindung: siehe Lfd. Nr. ** im unteren Tabellenbereich
Internet Stadt" zeuge -genauer richten

-seltener einsetzen

30 | Postkarten- Internetportal Verkehr Fahrrad-FuBganger-Uberfiihrung fir die ,Lindenplatz- Stellungnahme des Fachbereiches Planen und Bauen
kampagne / ,Die Lernende | Lindenplatz Puppenbriicke-Holstentor-Tangente®, um eine sichere erforderlich. (Prifung erfolgt im Zuge des Fortschreibungs-
Internet Stadt* Uberquerung des Lindenplatzes und der Puppenbriicke zu | prozesses).

gewahrleisten

31 | Postkarten- Internetportal Verkehr Grine Welle fur Radfahrer (wie z.B. in Kopenhagen, wo Fir Radfahrer kénnte eventuell in Verbindung mit der
kampagne / 4Die Lernende | gesamtstadtisch | eine vorbildliche Radverkehrsférderung betrieben wird) Einrichtung eines Fahrradschnellwegs (siehe auch Ifd. Nr.6)
Internet Stadt" ein Pilotprojekt an der Ratzeburger Allee gestartet werden.

32 | Postkarten- Internetportal Verkehr Umbau der KénigstraBe zur FahrradstraBBe Stellungnahme des Fachbereiches Planen und Bauen
kampagne / ,Die Lernende | KénigstraBe erforderlich. ( Prifung erfolgt im Zuge des Fortschreibungs-
Internet Stadt” prozesses.

Stellungnahme Stadtverkehr Libeck: Die KénigstraBe ist
zentrale ErschlieBungsstraBe fiir den OPNV. Hier misste
das Einvernehmen mit einer FahrradstraBBe eingehend
geprift werden.

33 | Postkarten- Internetportal Verbesserung der Bustaktung an der UNI (Momentan gibt | Stellungnahme des Stadtverkehrs Libeck: Die Anbindung
kampagne / ,Die Lernende es blockweise eine hohe Taktung, dann jedoch 30-40 der UNI ist mit den nahegelegenen Haltestellen
Internet Stadt" Minuten Wartezeit) Fachhochschule bzw. StephensonstraBe (Linie 1/19/32)
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weitaus besser versorgt, als beschrieben. Die Verbesserung
des Taktangebotes ist abhangig von der Nachfrage und
einer zu sichernden Finanzierung.

34 | Postkarten- Internetportal Verkehr 1) FahrradstraBe in der Innenstadt (MiihlenstraB8e bis zum | Zu 1-3) Stellungnahme des Fachbereiches Planen und
kampagne / ,Die Lernende | Innenstadt Langen Lohberg) ist kaum als solche zu erkennen. Es Bauen erforderlich. (Priifung erfolgt im Zuge des
Internet Stadt" kommt oftmals zu Missversténdnissen zwischen Auto- und | Fortschreibungsprozesses).
Radfahrern.
2) Beschilderung und Markierungen verbessern
3) Bessere Aufklarung, welche Regeln fir den Verkehr auf
FahrradstraBen gelten (Vorfahrt fiir Radfahrer? Rechts vor
links?)
35 | Larmbeirat Mitglied Verkehr Die Verkehrsberuhigung der FriedenstraBe hat dazu Stellungnahme des Fachbereiches Planen und Bauen
29.05.2013 Larmbeirat FriedenstraBe / geflihrt, dass der Verkehr in NebenstraBen verdréngt erforderlich. (Priifung erfolgt im Zuge des Fortschreibungs-
ReiferstraBe wurde und nun ehemals ruhige Wohnquartiere verlarmt prozesses).
wurden (z.B. ReiferstraB3e)
Ifd. | Vorgebracht Absender Larmquelle Hinweise / Vorschlage Ergebnis / Stand
Nr. am
Hinweise und Vorschlige aus der Offentlichen Auslegung vom 14.01.2014. bis 14.02. 2014 und sonstige Hinweise und Vorschlige (ab Dezember 2012)
36 | 10.12.2012 | Anwohner Verkehr Im Zuge der Briickenerneuerung (Wesloer-Briicke) wurde | Stellungnahme des Fachbereichs Planen und Bauen
Rubinweg Wesloer ein ca. 3 Meter hoher Erdwall in Richtung des (Bruickenbau):
LandstraBe Wohngebietes Edelsteinviertel errichtet. Der Erdwall kann nicht behalten werden.
Bitte um Priifung, ob dieser Erdwall aus Larmschutz- Begriindung: Die Waldflache muss wieder aufgeforstet
griinden nach Beendigung der Bauarbeiten belassen werden. Dazu muss (auch nach Ricksprache mit den
werden kann. Bereichen Stadtwald und Stadtgriin und Verkehr) der Wall
entfernt werden. Dieser hétte sonst ebenfalls bepflanzt und
gepflegt werden missen. Insgesamt ist die Pflege eines
Erdwalls (mit Hinweis auf die knappe Personalsituation)
aufwendiger, als bei einer ebenen Flache. Zum anderen soll
der Oberboden als Abdeckung fiir die aufzuforstende
Waldflache wiederverwendet werden. Hier hatte ansonsten
eine zusatzliche Lieferung von Oberboden erfolgen missen,
was aufgrund der momentanen Sparvorgaben der Stadt
nicht mdglich ist.
37 | 14.01.2013 | Anwohner LKW-Verkehr Es fahren hunderte von LKW’s am Tag Richtung Stellungnahme des Fachbereichs Planen und Bauen
Mecklenburger Mecklenburger Schlutuper Hafen Uberwiegend Uiber die Mecklenburger (Verkehrsplanung) erforderlich. (Priifung erfolgt im Zuge des
StraBBe StraBBe StraBe (zur Traveminder Allee, Sandberg, Neue Fortschreibungsprozesses).
HafenstraBe, Warburgbriicke, EinsiedelstraBe und
Lohmuhle zur AB Auffahrt Libeck Mitte):
-Verbesserung der Verkehrslenkung fir LKW's (Leitung
der LKW’s am Kreuzweg direkt in Richtung Autobahn
durch den Herrentunnel).
38 | 08.05.2013 | Anwohner Verkehr Larmbelastungen und Erschiitterungen haben durch Stellungnahme der Bereiche Stadtgriin und Verkehr und
Buntekuhweg (besonders LKW) | verstérktes Verkehrsaufkommen erheblich zugenommen in | Verkehrsangelegenheiten erforderlich. (Prifung erfolgt im
Buntekuhweg den letzten Jahren. StraBe ist zudem in einem sehr Zuge des Fortschreibungsprozesses).
schlechten Zustand (Schlaglécher).
- Sanierung der StraBe
- LKW-Umlenkung (besonders 40-tonner)
- Geschwindigkeitsiiberwachung
- Fahrbahnverengung
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39 |11.06.2013 | Anwohner und Verkehr Erhebliche Larmbelastungen und Erschitterungen durch Siehe Tabelle 7, Spalte ,Umgestaltung An der Untertrave”
Gewerbetrei- An der Untertrave | Verkehrsaufkommen; oftmals Gberhdhte
bende (besonders Geschwindigkeiten (vor allem nachts). Hinweis vom Stadtverkehr Libeck: An der Untertrave
An der Untertrave | zwischen - Dauerhafte Verkehrsberuhigung verkehrt auch der OPNV-eine grundsétzliche Verringerung

Holstentor und - Beseitigung der Bodenwellen und Verspriinge der Geschwindigkeit flihrt auch zu einer
Beckergrube) durch fehlerhaft eingepasste Gullydeckel Reisezeitverlangerung und Erhéhung der Betriebskosten.
- Aufbringung ,FlUsterasphalt”
- Verringerung der Fahrspuren von 4 auf 2
- Errichtung breiter Radfahrspuren auf beiden
Seiten der Fahrbahn (von der Holstentorbriicke
bis zum Hansemuseum)
- Tempo 30 auf der gesamten Untertrave

40 | 09.07.2013 | Anwohner Verkehr Erhebliche Zunahme der L&rmbelastung und von Stellungnahme des Fachbereichs Planen und Bauen
Schwartauer Schwartauer Erschitterungen durch provisorisch geflickte erforderlich. (Priifung erfolgt im Zuge des Fortschreibungs-
LandstraBe LandstraBe Fahrbahndecke nach dem Winter 2012/2013 (viele prozesses).

Unebenheiten); dazu kommen haufige
Geschwindigkeitsiiberschreitungen (vor allem LKW
nachts) Hinweis vom Stadtverkehr Libeck: An der Untertrave
- Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf | verkehrt auch der OPNV-eine grundsétzliche Verringerung
Grund der StraBenschéaden der Geschwindigkeit flihrt auch zu einer
oder Reisezeitverlangerung und Erhéhung der Betriebskosten
- Komplette StraBenneuasphaltierung des
Abschnittes (Strecke Ortsschild ,Bad Schwartau®
bis H6he Tremser Teich)

41 |19.08.2013 | Anwohner Verkehr 1) Seit Er6ffnung der Nordtangente, erhebliche Zunahme | Zu 1 und 2) Stellungnahme Fachbereich Planen und Bauen
Eschenburg- Neue des Verkehrs erforderlich. (Priifung erfolgt im Zuge des Fortschreibungs-
straBe HafenstraBe 2) Verkehrslarm wird durch zu tief liegende Gullydeckel prozesses).

verstérkt (Containern springen auf den Aufliegern)

3) Eine Holzverarbeitungsfirma nutzt seit einigen Monaten

das Gelande des gegenuberliegenden Konstinkais fiir Be- | Zu 3)

und Entladearbeiten. Die Arbeiten finden rund um die Uhr | -Bearbeitung (Gewerbelarm) erfolgt der Zusténdigkeit halber

(auch nachts und an Sonn- und Feiertagen) statt. Die durch das Landesamt fiir Landwirtschaft, Umwelt und

Nachtruhe ist gestort, Fenster kénnen nicht mehr gedffnet | Iandliche Raume

und Balkone nicht mehr genutzt werden. -Die LHG hat ein Larmgutachten fir den Konstinkai erstellen
lassen, welches die drei Betriebsszenarien ,Genehmigung,
Ist-Zustand und Zukunft* untersucht und bewertet.

42 | 25.11.2013 | Nachbarschafts- | Verkehr Sténdig wachsende Belastungen der Anwohner durch Stellungnahme Fachbereich Planen und Bauen erforderlich
kreis Friedhofsallee Verkehrslarm und Erschitterungen durch zunehmenden (Prifung erfolgt im Zuge des Fortschreibungsprozesses).
Friedhofsallee LKW-Verkehr:

-Antrag, dass Friedhofsallee bei kiinftigen

LarmminderungsmaBnahmen eine vorrangige Stellung (Hinweis des Bereichs UNV: Dem Antrag auf eine vorrangige

einnimmt Behandlung kann nicht stattgegeben werden, da viele
andere StraBen eine noch hdhere Belastung bzw. eine
genauso hohe Belastung aufweisen).

43 | 30.12.2013 | Anwohner Verkehr 1) LKW-Mautfliichtlinge® nutzen verstarkt die Schwartauer | Zu 1) Stellungnahme Fachbereich Planen und Bauen

Schwartauer Allee

Schwartauer Allee

Allee (vor allem in der Nachtzeit von 3:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
einhergehend mit Geschwindigkeitsiiberschreitungen und
Erschitterungen

2) Generell wird in der Nacht oftmals mit Uberhdhter
Geschwindigkeit (nicht nur LKW) gefahren:

-In der Schwartauer Allee zwischen der MarquardstraB3e
und der FriedenstraBe einer ,Blitzerallee” analog zum St.

erforderlich. (Priifung erfolgt im Zuge des Fortschreibungs-
prozesses).

Zu 2) Die Mdglichkeit der Einrichtung von stationéren
Geschwindigkeitsmessanlagen in der Schwartauer Allee
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Jurgen-Ring einrichten muss vom Bereich Verkehrsangelegenheiten geprift

werden.
44 | 14.01.2014 | Runder Tisch Verkehr -Reduzierung der zugelassenen Héchstgeschwindigkeit Prifung erfolgt derzeit durch den FB Planen und Bauen
Karlshof/Israels- | Travem{inder (von 70 km/h auf 60 km/h) flir den Abschnitt Sandberg bis
dorf Allee Schellbruch

Die StraBenverkehrsordnung (StVO) regelt im § 45 Abs. 1b, Ziffer 2a, dass die StraBenverkehrsbehérden die notwendigen Anordnungen im Zusammenhang mit der
Kennzeichnung von Parkmdglichkeiten fir Bewohner stadtischer Quartiere mit erheblichem Parkraummangel treffen. Dies ist in der Liibeck Altstadt unter Berlicksichtigung des
Verkehrsberuhigungskonzeptes Libecker Altstadt vom 01.07.1998 erfolgt.

Folgte man dem eingebrachten Vorschlag, missten diese Bewohnerparkprivilegien aufgehoben werden, da die Voraussetzungen fir die Bewohnerparkrechte, dass mangels
Stellflachen und aufgrund eines allgemeinen Parkdrucks die Bewohner in stadtischen Quartieren regelmaBig keine ausreichende Mdglichkeit haben, in ortsiiblich zumutbarer
Entfernung von ihrer Wohnung einen Stellplatz fur ihr Kraftfahrzeug zu finden, durch die vorgeschlagene Regelung nicht mehr gegeben wéren.

Innerhalb eines Bereiches mit Bewohnerparkvorrechten diirfen werktags von 9.00 bis 18.00 Uhr nicht mehr als 50 %, in der ibrigen Zeit nicht mehr als 75 % der zur Verfligung
stehenden Parkflache fir die Bewohner reserviert werden. Dies dient u. a. auch dem fir die Altstadt notwendigen Lieferverkehr. Konsequenz wére, dass auch die Bewohner nur
wahrend der allgemeinen Lieferzeiten ihre Wohnquartiere anfahren kénnten und die Fahrzeuge nach dem Ladevorgang unverziiglich wieder entfernt werden missten. Die
vorhandenen Schwerbehindertenparkplatze miissen weiterhin anfahrbar bleiben. In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass fir Bewohnerparkberechtigte in der
Lubecker Altstadt bereits jetzt die Mdglichkeit besteht, auf Teilen des MuK-Parkplatzes und auf einem Teil des Parkplatzes an der KanalstraBe kostenfrei zu parken.

Dariliber hinaus besteht ein Bewohner-Parkrecht im Bereich ,K*im Umfeld des VZM Miihlentor. Da auch hier der Gleichbehandlungsgrundsatz zu beachten ist, miissten diese
Parkberechtigte ebenfalls kostenfrei auf den vorgenannten Parkplatzen parken dirfen.

Durch die Bewohner des Altstadtquartiers werden nach wie vor Parkmdglichkeiten im unmittelbaren Wohnumfeld gefordert. Die Bewohnerparkregelung ist durch einen Beschluss
der Biirgerschaft im bestehenden Umfang gewollt. Eine LA&rmminderung wird von uns nicht gesehen, da der Fahrzeugverkehr nicht unterbunden, sondern nur teilweise verlagert

wird. Die bestehenden Regelungen haben sich bewéahrt.

*k

-Die meisten Einsatzfahrzeuge sind sowohl mit elektronischen als auch mit preBluftbetriebenen Signalhérnern ausgestattet. Pressluftbetriebene Signalhérner werden von
Verkehrsteilnehmern (stérkerer Umgebungslarm, z.B. Musikanlage im Auto) eher wahrgenommen, allerdings von Anwohnern als stérender empfunden. Eine Lautstarkeregelung
der einzelnen Signalhdrner ist nicht méglich; eine Norm gibt die Lautstérke vor, lasst aber keine Lautstarkeregelung zu.

-Die Fahrer von Einsatzfahrzeugen sind grundsétzlich frei darin zu entscheiden, welche der Signaleinrichtung sie jeweils benutzen. Da ein Wegerecht und damit die Verpflichtung
anderer Verkehrsteilnehmer zur Schaffung freier Bahn nur durch den Einsatz von Blaulicht und Horn méglich ist, kann auf den Einsatz des Hornes nicht ganzlich verzichtet
werden.

-In der Praxis schalten die Fahrer der Einsatzfahrzeuge der HL jetzt schon wahrend der Nacht fast ausnahmslos nur an Kreuzungen und Einmiindungen das Horn zu. Dies
geschieht ganz bewusst um die Burger nicht GbermaBig dem entstehenden Larm auszusetzen und wird im Anwendungsfall voll durch den Fahrer des Fahrzeugs verantwortet. Im
Falle eines Unfalls hat der Fahrer vor Gericht, wenn er nur das Blaulicht eingeschaltet hat (dieser Zustand wird zumindest bei allen Rettungsfahrzeugen durch Unfalldaten- oder
Fahrtenschreiber festgehalten) in der Regel schon verloren.

-Vorstellbar ware der weitergehende Appell an die Besatzungen, in den Nachtstunden auf den Einsatz des durchdringenderen Presslufthornes nach Mdoglichkeit zu verzichten.
-Erganzend sei darauf hingewiesen, dass auch die Rettungsfahrzeuge der umliegenden Kreise, die Libecker Kliniken anfahren und Fahrzeuge der Polizei zur La&rmemission
beitragen.

Hinweise und Anmerkungen aus der stadtinternen Beteiligung und der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange (TOB) vom 10.10.2013 bis 28.11.2013

Vorgebracht am Absender Larmquelle Hinweise / Vorschlage Ergebnis / Stand

- 2.502 Keine Stellungnahme abgegeben -
Seniorlnnen-
Einrichtungen

- 2.530 Keine Stellungnahme abgegeben -
Gesundheits-
amt

26.11.2013 3.327 Keine weiteren Anmerkungen -
Verkehrsan-
gelegenheiten
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IV 111.10.2013 3.370 +Martinshérner” -Stellungnahme zu ,Martinshérnern” siehe Anhang 2,
Feuerwehr Ifd. Nr. 29 bzw. Ifd. Nr. **
-Ansonsten keine weiteren Anmerkungen
V |18.11.2013 3.390 Ruhige Gebiete -Die Festlegung der ,Ruhigen Gebiete” innerhalb der -Erganzungen wurden in der Tabelle 8 aufgenommen
Umwelt-, Stadtflache mit der Gliederung in ,Erholungsgebiete”,
Natur- und ,Stadtoasen” und ,Ruhige Achsen” wird zugestimmt, sie
Verbraucher- entspricht weitestgehend der korrespondierenden
schutz als landschaftsplanerischen Systematik.
Untere Natur- -Diverse Erganzungen von Emittenten in der Tabelle 8
schutzbehérde (Ruhige Gebiete)
VI |- 3.820 Keine Stellungnahme abgegeben -
Stadtwald
VIl | 18.10.2013 4.401 Verkehrslarm im | -Es werden alle MaBnahmen begri3t, die den Larm in
Schule und Bereich von der Nahe von Schulen reduzieren
Sport Schulen -Befilirwortung des Ausbaus von ,Griinen Wellen*
(Beispiel Hamburg: elektronische Geschwindigkeits-
anzeigen mit ,grine Welle bei 45 km/h*); Verstetigung
des Verkehrs fihrt zu weniger Larm, da Brems- und
Beschleunigungsvorgange reduziert werden;
gleichzeitig wird die Sicherheit fir die Schiler durch
weniger Raser erhéht
-Beflirwortung von elektronischen Geschwindigkeits-
anzeigen (z.B. ,Sie fahren Tempo 55 km/h* verbunden
mit einem ,Smiley”) in der Nahe von Schulen fir mehr
Sicherheit und weniger Larm
VIIl | 26.11.2013 5.610 Diverse Erganzungen/Aktualisierungen fiir den Anmerkungen und Aktualisierungen der MaBnahmen wurden
Stadtplanung MaBnahmenkatalog im Larmaktionsplan aufgenommen.
IX |26.11.2013 5.660 Diverse Erganzungen/Aktualisierungen fiir den Anmerkungen und Aktualisierungen der MaBnahmen wurden
Stadtgriin und MaBnahmenkatalog im Larmaktionsplan aufgenommen.
Verkehr
X 130.10.2013 5.691 Aufgrund der Begriindung unter Anlage 2, Pkt. 3.21 liegt
Libeck Port aus Sicht der hafenplanerischen Belange keine
Authority Betroffenheit vor.
Xl |24.10.2013 Landesbetrieb | Verkehrslarm A1 | Unter Ziffer 3.2, geplante MaBnahmen, wiirden auch die | Ist im MaBnahmenkatalog 3.2 aufgenommen.
fur StraBenbau geplanten ergéanzenden LarmschutzmaBnahmen A1,
und Verkehr Bad Schwartau-Sereetz-Liibeck fallen, zu denen auch
Schleswig- ein Teilbereich Lubecks im Bereich Tremskamp zahlt.
Holstein Hier werden momentan passive La&rmschutzmaB-
nahmen abgewickelt.
Xl |126.11.2013 Stadtverkehr OPNV-Netz -Der Stadtverkehr Liibeck und die Liibeck- -Anmerkung wurde in der Tabelle 6 aufgenommen
Lubeck Travemiinder-Verkehrsgesellschaft leisten durch ein gut | -Hinweise/Stellungnahmen wurden in die Tabelle des
ausgebautes und der Nachfrage entsprechendes Anhangs 2 aufgenommen
OPNV-Netz einen groBen Anteil an der Larmminderung
in HL
-Diverse Stellungnahmen/Hinweise zur bisherigen
Offentlichkeitsbeteiligung
X - Gemeinde Keine Stellungnahme abgegeben -
Stockelsdorf
XIV ] 24.10.2013 Gemeinde -Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde zur Kenntnis
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Ratekau

genommen.
-LarmminderungsmaBnahmen der Hansestadt Libeck,
die positive Auswirkungen auf den Ortsteil Sereetz als
Teilbereich des Ballungsraumes Libeck haben kdnnen,
werden begriiBt.

-Ansonsten keine weiteren Anregungen oder Bedenken

XV |- Stadt Bad Keine Stellungnahme abgegeben -
Schwartau
XVI | - Gemeinde Keine Stellungnahme abgegeben -
GroB Grénau
XVI | - Gemeinde Keine Stellungnahme abgegeben -
| Ludersdorf
14.10.2013 Polizeidirektion Verkehrspolizeiliche Belange werden durch den -
Lubeck vorgestellten Entwurf des Larmaktionsplans nicht
berihrt.
XVI | 02.12.2013 Landesamt fir | 1)Hafenlarm Zu 1) Auf Grundlage der strategischen Larmkartierung -
1] Landwirtschaft, kann davon ausgegangen werden, dass die
Umwelt und 2)Anwohner- larmtechnische Situation derzeit grundsatzlich
landliche beschwerden immissionsschutzrechtlich vertraglich ist
R&ume Eschenburg-
(AuBenstelle straBe / Konstinka | Zu 2) Es gibt im Bereich der EschenburgstraBe
Lubeck) Larmbeschwerden Uber eine Firma, die auf dem
Gelande des Konstinkais Holzstdmme umschlégt. Das
LLUR flhrt zurzeit Priifungen durch. Eine
»Schalltechnische Untersuchung zum Hafenbetrieb am
Konstinkai in Libeck" wurde von der LHG in Auftrag
gegeben. Ein erster Entwurf liegt bereits vor. Aus der
Endfassung werden sich ggf. MaBnahmen ergeben, um
einen ausreichenden Schutz flr die Anwohnerschaft
sicherzustellen.
XIX | 25.10.2013 Mitglied -Fluglarm 1) Es ist zwar keine Larmkartierung fir den Flughafen
Larmbeirat erforderlich, es sollte jedoch aber das Problem

-Ruhige Gebiete

dargestellt werden, dass Flugschneisen eine
Larmbelastung verursachen. Daher sollte Gber mégliche
EntlastungsmaBnahmen nachgedacht werden, die
letztendlich auch umgesetzt werden sollten.

2) Im Siden Libecks sollten mehr Gebiete (z.B.
Krummesser Moor) aufgenommen werden

Zu 2) Die Sudlichen Wélder und das Krummesser Moor sind
bereits als Erholungsgebiet im Aktionsplan aufgenommen.
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Anhang 3

Kurzinformation ,,Fahrradfreundliche(re)s Liilbeck” (Stand 18.11.2013)

Aktivitaten zur Radverkehrsférderung in Liibeck 2008 — 2013

(zur Verfiigung gestellt vom Fahrradbeauftragten der Hansestadt Liibeck, Fachbereich Planen und
Bauen)

Ausgangslage 2006/ 2007
Im Jahr 2006 entsprachen von den ca. 195 km straBenbegleitenden Radwegen bzw. Geh- und Radwegen in

Libeck ca. 34 km (=17,5 %) nicht den Vorgaben der StVO an benutzungspflichtige Radwege
(Deckenschéaden, zu geringe Breiten, unglinstige Radverkehrsfihrungen an Knotenpunkten,...).

Dez. 2007 / Januar 2008

Beschlisse der Bulrgerschaft zur ,Umleitung” der Haushaltsmittel fir den Bau der geplanten
~Stadtgrabenbriicke” (ca 2 Mio EUR) zur Sanierung von Radwegen und zur Erarbeitung eines nachhaltigen
Konzeptes ,Fahrradfreundliches Libeck®.

Marz / April 2008
Aufstellung eines Drei-Jahres-Programms zur Sanierung straBBenbegleitender Radwege (2008-2010).

Einsetzung eines ,Runden Tisches Fahrradverkehr” unter Beteiligung aller Blrgerschafts-Fraktionen und
von im Radverkehr engagierten Vereinen und Stadtteilrunden (bis Jahresende 2012 insgesamt 24 Sitzungen
unter der Moderation des Fahrradbeauftragten).

Nov. 2009 / Januar 2010
Beschluss der BU zur Uberprufung aller EinbahnstraBen in HL auf Zulassung von Radgegenverkehr.
Konkretisierung des Prifauftrages fur die EinbahnstraBen in der Altstadt durch den Bauausschuss.

Mai 2010

Der Zwischenbericht ,Fahrradfreundliches Libeck” mit Darstellung aller in 2008 und 2009 realisierten und
der fir 2010 geplanten MaBnahmen zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur in Libeck wird von der
Birgerschaft zur Kenntnis genommen.

Umfang der in 2008 und 2009 realisierten baulichen MaBnahmen an Radwegen:

Art der MaBBnahme StraBenbegleitende Radwege Selbstandige Geh-und Radwege
Lénge Kosten Lange Kosten

Neubau ca. 55km 1,2 Mio EUR ca. 2,4 km 200 EUR

Sanierung ca. 12,0 km 2,0 Mio EUR ca. 7,4 km 200 EUR

Weitere realisierte MaBnahmen zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur in 2008/2009:

- Sanierung der Verkehrsanlagen der Jugendverkehrsschule am Meesenring

- Abmarkierung eines Radfahrstreifens auf der Marienbriicke und der Marienstr. (stadtauswarts)

- Markierung von ca. 150 Radfurten im Stadtgebiet

- Neubau von ca. 1300 6&ffentlichen Fahrradabstellplatzen (iberwiegend an Fahrradbligeln)

- Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit zum Radverkehr (Neuauflage von Radtourenflyern, Aktionsreihe
RadLust des ADFC, Mitmach-Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit)

Herbst 2010

Fertigstellung/Abschluss weiterer Radwegsanierungsprojekte und —ausbaumaBnahmen

Art der MaBnahme StraBenbegleitende Radwege Selbstandige Geh-und Radwege
Lange Kosten Lange Kosten

Neubau ca. 0,28 km ca. 1,35 km

Sanierung/Ausbau ca. 1,85 km ca. 4,05 km

Oktober 2010

- Abmarkierung von Schutzstreifen auf dem Ménkhofer Weg auf einer Lange von ca. 1 km.
- Bauliche Umgestaltung der DorfstraBBe zu einer FahrradstraBBe unter Beteiligung der St.-Jirgen-Runde



Weitere realisierte MaBnahmen im Jahr 2010 (Auswahl):

- Markierung von ca. 125 Radfurten

- Neueinbau von ca. 50 Regenwasserablaufen auf der KanalstraBe

- Beleuchtung des Geh- und Radweges im Grinzug Buntekuh

- Ergénzung von 210 Fahrradabstellplatzen an Modulen und ca.140 Fahrradabstellplatzen an Blgeln

Mai 2011

- Bericht ,Verbesserung des Radparkens in der Lilbecker Altstadt* (Kenntnisnahme in der BU).

- Umbeschilderung von ca. 4,5 km EinbahnstraBen in der Altstadt fiir Gegenrichtungsradverkehr.

- Veréffentlichung der Ergebnisse einer Haushaltsbefragung aus dem Frihjahr 2010, die fur die taglichen
Wege der Libecker Wohnbevélkerung wahrend der Woche einen Radverkehrsanteil von 17 % (werktags
sogar 20 %) ermittelt.

September 2011
- Ausbau Geh- und Radweg an der Posener Str. 2. BA (I= 500 m)

- Fertigstellung des Weges neben der Bahn zw. Abzweig Waldhalle und BU Schaferkamp
(I= 2.250 m, WiederherstellungmaBnahme der DB Projektbau AG nach Bau des 2. Bahngleises)
-Beidseitige Abmarkierung von Radfahrstreifen auf der KanalstraBe (I=2 x 1.100 m)

November/Dezember 2011

- Einbau von 42 neuen Fahrradblgeln beim Umbau Klingenberg/ Sandstr./ Kohimarkt
- Fertigstellung des beschrankten Bahniibergangs Ringstedtenweg (DB AG)

- Freigabe der Bergenstr. flir Gegenrichtungsradverkehr (wichtiger Schulweg)

Mérz 2012
- Verdffentlichung des Libecker Fahrradstadtplans (ADFC und Open Street Map)

April 2012
- Ausstattung des Radfernweges ,Alte SalzstraBe” mit neuen Infotafeln

- Beginn des Verkehrsversuchs am Lindenplatz (zur Erhéhung der Radfahrsicherheit)
- Umbeschilderung von ca. 3 km EinbahnstraBen in St.Lorenz-Sid fur Gegenrichtungsradverkehr
- Erganzung von ca. 100 Fahrradbiigeln bei der Umgestaltung der Strandpromenade in Travemiinde

Mai/Juni 2012
- Erganzung von ca. 80 Fahrradbiigeln am Erweiterungsbau der Emil-Possehl-Schule

August 2012
- Einbau von ca. 80 Fahrradblgeln am Thomas-Mann-Gymnasium

- Erstmalige Teilnahme an der bundesweiten Aktion ,Stadtradeln” (550 Teilnehmerlnnen)

September 2012 )
- Bericht ,Fahrradgaragen® (Kenntnisnahme in der BU)

November 2012

-Realisierung einer flachendeckenden Radwegweisung in Travemunde (ca. 240 Ziel- und 140
Zwischenwegweiser an 164 Standorten, mit Neubeschilderung des Ostseekiisten-Radwegs)
-Bericht ,Verbesserung des Radparkens an den Liibecker Schulen® (Kenntnisnahme in der BU)

Dezember 2012

- Einbau von 43 Fahrradbligeln an der Ernestinenschule / Kranenkonvent

- Umbeschilderung von ca. 2,8 km EinbahnstraBen in St.-Lorenz-Nord fir Gegenrichtungsradverkehr
- Endbericht ,Fahrradfreundliches Libeck"” geht ins Abstimmungsverfahren

Aktivitdten zur Radverkehrsforderung in Liibeck 2013

Gesamtes Stadtgebiet

- Kenntnisnahme des Konzeptes ,Fahrradfreundliches Libeck® von Herrn Fechtel durch die
Birgerschaft

- Teilnahme an der bundesweiten Aktion ,Stadtradeln®

- Einweihung der Verlangerung des Radfernweges ,Alte SalzstraBe” vom Holstentor nach
Travem(nde

- Radwegweisung auf den regionalen Hauptrouten von der/zur Libecker Altstadt

- Roteinfarbung von 50 Radfurten

31



- Einbau von 100 Fahrradbugeln im &ffentlichen Raum und 70 Bugeln an der Hanseschule in der
Dankwartsgrube

Altstadt/Innenstadt
- beidseitige Abmarkierung von Schutzstreifen in Abschnitten der StraBe An der Untertrave (2x 300 m,
2x 400 m)
- Ausbau von Schienen und Pflaster und Einbau einer wassergebundenen Decke im Wanderweg am
Klughafen auf der Westseite (150 m)

Buntekuh/Moisling
- Neubau eines 2,50 m breiten Geh —und Radweges an der K13 zwischen Hofland/Kieler StraB3e und
Segeberger LandstraBe/L332 (3,6 km)
- Neubau eines Verbindungweges in wassergebundener Decke zwischen Am Binsenhorst bis
Brandenmdahle (500 m)

St. Jurgen
- Verbreiterung des Wanderweges am Geniner Ufer auf 3,0 m (630 m)

- Verlegung des Geh- und Radweges in der Kronsforder Allee hinter die Baumreihe in Héhe
MalmdstraBe (130 m)

St. Gertrud
- Verbreiterung des Radweges auf der Wesloer Brucke auf 2,50 m beim Ersatzneubau der Briicke
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Anhang 4

Radverkehrsnetz Ausbaubedarfe 2013-2020 (Stand: 29.01.2013)
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Anhang 5
Radwegesanierung 2011 (Stand: 29.11.2011)
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Anhang 6
Radwegesanierung 2008 — 2010 (Stand: 14. Juni 2011)
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Anhang 7

Mogliche MaBnahmen zur Larmminderung im StraBenverkehr
(Quelle: Auszug aus ,MaBnahmenblétter zur Ld&rmminderung im StraBenverkehr”, Publikation des Umweltbundesamtes vom Juli 2009)

MaBnahme

Beschreibung

Auswirkungen auf Verkehr

Auswirkungen auf
Larmbelastung

Hinweise zur Umsetzung

Priorisierung des OPNV

Die Priorisierung von Fahrzeugen des
offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) an lichtsignal-geregelten
Knotenpunkten ist eine wirksame
MaBnahme zur Beschleunigung des
OPNV. Damit steigt die Attraktivitat als
Alternative zur PKW-Nutzung. Bei
einem Eingriff in eine bestehende
Griine Welle kann diese jedoch
beeintrachtigt werden.

-Ein Eingriff in die Lichtsignalsteuerung
zur Bevorrechtigung von Fahrzeugen
des OPNV beeinflusst bestehende
Griine Wellen und kann zu einer
Erhéhung der Standzeiten im Gbrigen
Kfz-Verkehr fihren.

-Kurzfristig ist eine geringe
Larmminderung durch die Reduzierung
von Brems- und Anfahrvorgéngen des
OPNYV zu erwarten, die unter
Umstanden durch zuséatzliche Brems-
und Beschleunigungsvorgange im Kfz-
Verkehr kompensiert wird.
-Langerfristig fuhrt eine )
Attraktivitatssteigerung des OPNV
jedoch zur Vermeidung von Kfz-
Fahrten und somit auch zu einer
Vermeidung von L&rmemissionen.

-Im Zuge der Planung ist zunéchst der
Ist-Zustand aufzunehmen und das
maogliche Einsparpotenzial in Bezug
auf die Fahrzeit und auf zweckmaBige
SteuerungsmaBnahmen abzuleiten.
-Besonders abzuwéagen ist die
Realisierung an koordinierenden
Lichtsignalanlagen, um Zielkonflikte
mit der allgemeinen Griinen Welle zu
minimieren.

Durch den Aufbau eines Netzes von

-Durch einen Umstieg vom Auto auf
das Leihfahrrad sinkt die Zahl der Kfz-

-Durch eine Reduzierung von Kfz-

-Der Ausleihvorgang sollte

Bikesharing Selbstbedienungsstationen zur Fahrten sinken langfristig die verstandlich, einfach und schnell
Fahrradvermietung soll in Stadten der Fahrten. Der Modal Split Larmemissionen. maglich sein.
Kfz-Verkehr reduziert werden. (Verkehrsmittelwahl) kann nachhaltig -Die Dichte des Stationsnetzes sollte
Bewohner und Besucher der Stadt zu Gunsten der umweltvertraglichen méglichst hoch sein.
kénnen so ihre Wege Verkehrsmittel verandert werden. -Die Kostenstruktur sollte schnell zu
umweltfreundlich, glinstig, zeitlich -Leihfahrrader sind haufig besser Uberblicken sein. Die Kosten sollten
flexibel und aktiv zuriicklegen. Durch gewartet als private Fahrréder. unter denen anderer Verkehrsmittel
eine Positionierung an wichtigen Besonders bei der Beleuchtung wirkt liegen.
OPNV-Stationen sind die R&der eine sich dieser Umstand positiv auf die -Ausleihstationen mussen gunstig
optimale Erganzung zum OPNV. Verkehrssicherheit aus. liegen, z.B. an Bahnhofen und
Sehenswiirdigkeiten
-Zur Vermeidung von Diebstahl und
Vandalismus ist eine elektronische
Identifizierung der Nutzer sinnvoll.
Carsharing ist eine organisierte Form -Carsharing-Nutzer andern ihr -Durch die eingesparten Kfz-Fahrten -Stadteigene Flachen kdnnen
Carsharing der gemeinschaftlichen Autonutzung. Verkehrsverhalten oft zu Gunsten des sinkt die Larmbelastung. kostenlos oder gegen Entgelt als

Kunden schlieBen einen
Rahmenvertrag mit dem Anbieter ab
und kénnen dann dessen Fahrzeuge
nutzen, wenn dies vorher per Telefon
oder Internet angemeldet wurde. Die
Fahrzeuge stehen in der Regel an
mehreren Standorten und miissen
nach Benutzung am selben Standort
zurlickgegeben werden.

Umweltverbundes. Der GroBteil ihrer
Wege wird zu Fuf3, mit dem Rad oder
mit Bus und Bahn zuriickgelegt. So
wird das Verkehrsaufkommen
insgesamt reduziert.

-Ein Carsharing-Fahrzeug ersetzt
durchschnittlich 4-8 Privatwagen, weil
viele Kunden ein Fahrzeug abschaffen
oder auf dessen Neuanschaffung
verzichten. Damit sinkt auch die lokale
Parkraumnachfrage.

-Die Kostentransparenz durch
kombinierte Zeit- und Kilometer-Tarife
sorgt fur einen sparsamen Umgang mit
dem Auto.

Carsharing-Stationen zur Verfligung
gestellt werden.

-Infrastrukturelle FérdermaBnahmen
kénnen im Verkehrsentwicklungsplan
integriert werden. Hilfreich ist die
Ausweisung von Stellplatzen im
StraBenraum.

-Eine umfangreiche
Offentlichkeitsarbeit verbreitet die
Kenntnis der Carsharing-Angebote.
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MaBnahme

Beschreibung

Auswirkungen auf Verkehr

Auswirkungen auf
Larmbelastung

Hinweise zur Umsetzung

Lastkraftwagen sind im besonderen
MaBe fir Larm- und

-Lokal ist durch den geringeren
Schwerverkehrsanteil eine

-Lokal ist die Reduzierung von
Larmimmissionen zu erwarten. Die

-Rechtsgrundlage ist §45 StVO und

. erganzende Larmschutz-Richtlinien-
LKW-Fahrverbot Luftschadstoffemissionen Verbesserung des Verkehrsflusses Hoéhe hangt unter anderem von dem StV. Die Orientierungswerte der
verantwortlich. Ziel von LKW- maéglich. vorhandenen Gesamt- und Larmschutz-Richtlinen-StV Ubersteigen
Fahrverboten ist es, vor allem den Schwerverkehrsaufkommen ab. jedoch die als gesundheitsrelevant
Durchgangs-Schwerverkehr aus anerkannten Schwellenwerte
sensiblen Bereichen herauszuhalten. erheblich, so dass der Ermessens-
spielraum fir die zusténdige Behérde
laut Rechtsprechung bereits ab
Uberschreiten der wesentlich
niedrigeren Werte aus der 16.
BImSchV beginnt (VG Berlin 11A38.07
vom 21.11.2007)
-Es muss eine zumutbare und
geeignete Ausweichroute vorhanden
sein. Auf diese ist friihzeitig durch eine
entsprechende Beschilderung
hinzuweisen.
-Eine Verlagerung in andere
schitzenswerte Gebiete muss
auszuschlieBen sein bzw. durch
geeignete MaBnahmen verhindert
werden.
Die Bewirtschaftung des Parkraums -Geeignetes Parkraummanagement Aufgrund der Verkehrsreduzierung und | -Rechtgrundlagen sind das StraBen-
Parkraummanagement kann bei gezielter Anwendung ein flhrt zu einer allgemeinen Kfz- der Verringerung von Behinderungen verkehrsgesetz (StVG) und §45 StVO.
wirksames Instrument zur Reduzierung | Verkehrsreduzierung und zu einer des flieBenden Verkehrs durch Parken | -Fir den Erfolg ist ein
und Steuerung des Verkehrs sein. Verlagerung auf Verkehrsmittel des in der zweiten Reihe ist von einer Parkraumkonzept méglichst in
Ziele sind neben der allgemeinen Umweltverbundes. Reduzierung der Larmimmissionen um | Verbindung mit einem Ubergreifenden
Reduzierung des Kfz-Verkehrs eine -Der lokale Parksuchverkehr nimmt ab. | etwa 1 dB(A) auszugehen. Verkehrskonzept erforderlich.
gleichmaBigere Auslastung des -Behinderungen fir den flieBenden -Fur die Akzeptanz dieser MaBnahme
vorhandenen Parkraums und die Verkehr durch Parken in zweiter Reihe ist die friihzeitige Information der
Reduzierung und Biindelung des werden reduziert. Offentlichkeit ratsam.
Parksuchverkehrs. Dabei sind -Durch eine gebihrenfinanzierte -Ohne Kontrollen und Uberwachung im
EinzelmaBnahmen in der Regel nicht Intensivierung der Uberwachung sinkt StraBenraum ist kein wirksames
zielfGhrend. Sinnvoll ist ein die Beeintrachtigung der Parkraummanagement maglich.
groBraumiges Parkraumkonzept Verkehrssicherheit durch regelwidrig
maéglichst in Verbindung mit einem abgestellte Fahrzeuge.
Ubergreifendem Verkehrskonzept.
Die Beschaffenheit der Fahrbahn- -Durch die offene Struktur offenporigen | -Die Sanierung schadhafter Asphalt- -Offenporiger Asphalt bietet sich bei
Fahrbahnbelége oberflache hat einen wesentlichen Asphalts wird Wasser schnell von der belage kann eine Larmreduzierung von | auBerorts Ublichen Geschwindigkeiten

Einfluss auf die Larmbelastung. Ziel
muss demnach sein, ebene und zur
Gewahrleistung der Verkehrssicherheit
griffige Fahrbahnoberflachen zu
schaffen. Neben der Sanierung
schadhafter Fahrbahnbelége spielt der
Einsatz besonders larmarmer
Asphaltbelage eine immer gréBere
Rolle. Hierzu z&hlen offenporige

Oberflache abgeleitet. Dies bietet
groBe Vorteile flr die Verkehrs-
sicherheit, da sichtbehindernde
Spriihfahnen vermieden werden und
die Gefahr von Aquaplaning sinkt.

1 bis 2 dB(A) erreichen. Bei
Erneuerung der Fahrbahndecke durch
feinkdrnige Splittmastixasphalte sind
auch héhere Minderungen zu erzielen.
Dies ist jedoch mit den herkémmlichen
Emissionsmodellen nicht vorschriften-
konform abbildbar.

-Durch Austausch von Pflaster gegen
Asphalt ist eine L&rmreduzierung von

an. Da sich die offenen Poren oft mit
Schmutzpartikeln zusetzen, sind
aufwéndige ReinigungsmaBnahmen
notwendig um die larmmindernde
Wirkung zu erhalten. Die Haltbarkeit ist
geringer als bei normalem Asphalt.
-Der Asphalt LOASD eignet sich
bereits bei innerortsiiblichen
Geschwindigkeiten . Sowohl die
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Asphaltbelage und Asphaltbeldge mit
einem geringeren GroBtkorndurch-
messer (LOA5D). Der Asphalt LOA5D
weist im Vergleich zu herkémmlichem
Asphalt nach derzeitigem Kenntnis-
stand etwa dieselben Kosten und eine
ahnliche Haltbarkeit auf.

bis zu 9 dB(A) mdglich.

-Offenporiger Asphalt kann eine
larmmindernde Wirkung von 6 bis 8
dB(A) gegenuber normalem
Asphaltbeton entfalten, die jedoch mit
der Nutzungsdauer zurlickgeht.

Kosten als auch die Haltbarkeit
entsprechen denen Ublicher
Asphaltmischungen.

Tempo 30 an stadtischen
HauptverkehrsstraB3en

Die Reduzierung der zulassigen
Hdéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
kann unter bestimmten Voraus-
setzungen nicht nur in Wohngebieten,
sondern auch an stadtischen
HauptverkehrsstraBen sinnvoll sein,
um die L&rmbelastung zu verringern.
Synergieeffekte treten mit der
Luftreinhaltung und der Verkehrs-
sicherheit auf. Zu beachten sind die
straBenverkehrsrechtlichen Grund-
lagen, mégliche Verdrangungseffekte
in das untergeordnete Nebennetz und
die Belange des OPNV.

-Die Unfallhaufigkeit und die Schwere
der Unfallfolgen werden reduziert.
-Fahrbahnquerungen fiir FuBganger
und Radfahrer werden vereinfacht.
-Bei geeigneter Anwendung kann eine
Verstetigung des Verkehrsflusses
eintreten.

-Der Mittelungspegel sinkt bei einer
Geschwindigkeitsreduzierung von 50
km/h auf 30 km/h um 2 bis 3 dB(A), bei
Pflaster um bis zu 5 dB(A).

-Haufig ist eine weitere Senkung des
Mittelungspegels um bis zu 2 dB(A)
durch eine Verstetigung des Verkehrs
maoglich.

-Rechtsgrundlage ist §45 StVO und
ergénzende Larmschutz-Richtlinien-
StV. Die Orientierungswerte der
Larmschutz-Richtlinen-StV (ibersteigen
jedoch die als gesundheitsrelevant
anerkannten Schwellenwerte
erheblich, so dass der Ermessens-
spielraum fir die zusténdige Behérde
laut Rechtsprechung bereits ab
Uberschreiten der wesentlich
niedrigeren Werte aus der 16.
BImSchV beginnt (VG Berlin 11A38.07
vom 21.11.2007)

-Die unerwiinschte Verdrangung in das
Nebennetz sowie Beeintrachtigungen
des Busverkehrs hinsichtlich der
Anschlusssicherung sollen vermieden
und deshalb vor der Anordnung
untersucht werden. Die Belange des
Wirtschaftsverkehrs sollen
berucksichtigt werden

-Die MaBnahme ist auf Abschnitte mit
hoher Larmbetroffenheit zu begrenzen.
Ein Zusatzschild ,Larmschutz*
verdeutlicht Autofahrern den Sinn der
Anordnung.

-Kontrollen erh6hen den Befolgungs-
grad. Dialog-Displays, die je nach
gefahrener Geschwindigkeit die Worte
s,Langsam!“in Rot oder ,Danke!* in
Griin anzeigen, kdnnen unterstitzend
eingesetzt werden

-Die Kosten sind gering.

Biindelung des notwendigen
Kfz-Verkehrs

Ziel dieser MaBnahme ist es, nicht
vermeidbaren Kfz-Verkehr auf einem
leistungsfahigen HauptstraBBennetz zu
biindeln und so sensible Bereiche, wie
z.B. Wohngebiete, zu schiitzen. Eine
wirksame Verlagerung des Kfz-Ver-
kehrs aus den besonderen schiitzens-
werten Bereichen kann beispielsweise
durch Tempo-30-Zonen, verkehrs-
beruhigte Bereiche oder eine bauliche
Verkehrsberuhigung erfolgen.

-Die Verkehrssicherheit wird in den zu
schiitzenden Gebieten durch eine
Reduzierung des Kfz-Verkehrs vor
allem flr nichtmotorisierte
Verkehrsteilnehmer erhéht.

-Das Verkehrsaufkommen auf den
HauptverkehrsstraBBen steigt.

-Die Larmsituation kann nicht nur lokal,
sondern in der Gesamtbilanz wirksam
verbessert werden. Da Anderungen
der Pegelh6he von der prozentualen
Anderung der Verkehrsmenge
abhéngen, kann eine deutliche
Entlastung im Nebennetz erreicht
werden, ohne wesentliche
Verschlechterungen auf den
Hauptstrecken zu verursachen.

-Das HauptstraBennetz muss
leistungsfahig genug sein, die héhere
Verkehrsmenge aufzunehmen.
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MaBnahme Beschreibung Auswirkungen auf Verkehr Auswirkungen auf Hinweise zur Umsetzung
Larmbelastung
Bei mehreren signalgesteuerten -Es wird die Verstetigung des Verkehrs | -Durch eine Verstetigung des -Die angestrebte Geschwindigkeit des
Griine Welle Knotenpunkten an einem StraBenzug erreicht. Unter Umsténden steigen die Verkehrsflusses ist eine Reduzierung Fahrzeugpulks sollte auf den Ausbau-

ist es sinnvoll, diese so aufeinander
abzustimmen, dass Haltevorgange der
durchgehenden Verkehrsstrome
vermieden werden. Die Griine Welle
gilt verkehrstechnisch als eine
wirksame Methode zur Verstetigung
des Verkehrs.

Fahrzeuggeschwindigkeiten.

der Pegel um etwa 1 dB(A) bei 70
km/h bis 4 dB(A) bei 30 km/h mdglich,
wenn die mittlere Geschwindigkeit
beibehalten wird. Die subjektive
Wahrnehmung der L&rmminderung
wird noch verstarkt durch den Wegfall
der besonders lastigen Pegelspitzen.

zustand und die Verkehrsbedingungen
des StraBenzugs abgestimmt werden.
-Das Geschwindigkeitsverhalten sollte
nach der Realisierung analysiert und
die Schaltzeiten der Lichtsignalanlagen
ggf. angepasst werden.

-technische Grenzen bestehen u.a.
durch Eingriffe in die Schaltung durch
OPNV-Priorisierung, unterschiedliche
Verkehrsmengen des Querverkehrs an
den Knoten usw.

SchlieBung von
Bebauungsliicken

Durch eine méglichst dichte Rand-
bebauung kénnen dahinter gelegene
Bereiche wirkungsvoll vor StraBen-
verkehrslarm geschutzt werden. Im
Bestand sollten vorhandene
Bebauungslicken nach Méglichkeit
geschlossen werden. Auch Garagen,
Wintergarten, Gartenhduser oder
Gerateschuppen kénnen sich dazu
eignen.

-Es treten keine Anderungen im
Verkehrsgeschehen auf.

-Bei geschlossener
Blockrandbebauung sind Larm-
minderungseffekte, etwa durch die
Erzeugung geschlossener Innenhdfe,
von bis zu 25 dB(A) mdglich.

-Jedoch sind aufgrund von (Mehrfach-)
Reflexionen Pegelerhdhungen an den
straBenabgewandten Seiten und der
gegenliberliegenden Seite von bis zu 3
dB(A) moglich.

-Bereits bei der Aufstellung von B-
Planen sollte auf eine mdglichst
geschlossene der Randbebauung
geachtet werden.

-Bei geschlossener Randbebauung
sollte auf leine &rmabsorbierende
Fassadengestaltung geachtet werden.
-Bei Neuplanungen oder umfang-
reichen Sanierungen sollte darauf
geachtet werden, larmsensible Schlaf-
und Aufenthaltbereiche auf der schall-
abgewandten Seite unterzubringen.

Abriicken des Fahrstreifens
vom Immissionsort

Viele innerstadtische StraBenrdume
werden sehr stark vom Kfz-Verkehr
dominiert. Haufig ergibt eine verkehrs-
technische Uberpriifung, dass auch
geringere Querschnitte fir die
Abwicklung des Kfz-Verkehrs aus-
reichen wiirden. Da Larmpegel mit
zunehmendem Abstand zum
Emissionsort abnehmen, kann Larm-
minderung durch eine Reduzierung
von Uberbreiten Fahrbahnen erzielt
werden (z.B. Fahrbahnparken,
Radstreifen, Rickbau).

-Eine Reduzierung der Fahrbahn-
streifen kann zu einer Verstetigung
und zu einer Verringerung der
gefahrenen Geschwindigkeiten
beitragen.

-Durch die Verringerung der Fahrbahn-
breite kdnnen FuBgénger diese sicher
Uberqueren.

-Die gewonnenen Flachen kdnnen fir
andere Nutzungen verwendet werden.
-Bei einer Anlage von Radfahrstreifen
kann die Sicherheit fur Radfahrer
erhéht werden.

-Es kann eine Reduzierung der
Immissionen um bis zu 1,5 dB(A)
erreicht werden. Durch eine optisch
ansprechende Gestaltung der
gewonnenen Abstandsflache kann die
subjektive LArmminderung Uber den
physikalisch messbaren Werten liegen.

-Die Kosten sind gering, wenn nur
Ummarkierungen vorgenommen
werden.

Schallschutzwiande/-walle

Mit Errichtung von Schallschutz-
wanden oder —wéllen kénnen L&rm-
pegel in larmsensiblen Bereichen
wirkungsvoll reduziert werden. Walle
bendtigen im Gegensatz zu Wanden
mehr Platz, lassen sich aber
bepflanzen und fligen sich so meist
harmonischer in das Landschaftsbild
ein. Innerorts sind solche Schall-
schirme aber selten stéadtebaulich zu
integrieren.

-Es werden keine Veranderungen auf
das Verkehrsgeschehen bewirkt.

-Es sind lokal Pegelminderungen von
bis zu 20 dB(A) mdglich. Die
tatsachliche Wirkung hangt jedoch von
einer Vielzahl von Faktoren ab, z.B.
von Wandl&nge und —héhe, der Héhe
des Immissionsortes und dem Abstand
zwischen der Wand und der
Schallquelle.

-Um eine wirksame Gerausch-
minderung zu erreichen, sollte die
Sichtbeziehung zwischen Emissions-
und Immissionsort durch den Schall-
schirm unterbrochen werden. Dazu
sollte dieser méglichst nah an der
Fahrbahn stehen.

-Die Auswahl der Materialien f(ir
Larmschutzwande sollte sich nach den
lokalen Gegebenheiten richten.
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Anhang 8

Detailausschnitte straBenabschnittbezogene LarmKennZiffer LKZ100yqn: (Erlauterung siehe Punkt 2.2.3)
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Anhang 9

Detailausschnitte straBenabschnittbezogene LarmKennZiffer LKZ100yqn: (Erlauterung siehe Punkt 2.2.3)
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Anhang 10
Detailausschnitte straBenabschnittbezogene LarmKennZiffer LKZ100yign
(Erlauterung siehe Punkt 2.2.3)
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Anhang 11
Info-Faltblatt zur Umgebungslarmrichtlinie des Landes S-H

Was ist ein Aktionsplan?

Der Aktionsplan legt Ziele, Strategien und MalRnahmen
zur Larmminderung und zum Schutz ruhiger Gebiete
fest.

Ein Kernelement des Aktionsplans ist die Erstellung
des MaRnahmenkatalogs, in den mdgliche Schritte zur
Reduzierung aufgenommen werden. Hier sollen Maf3-
nahmen von hoher Effizienz und Akzeptanz im Vorder
grund stehen. Zudem werden die absehbaren Kosten
den erwarteten Entlastungen gegenlbergestellt.

Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Biirgerinnen und Biirger sind durch den Umge-
bungslarm direkt betroffen und mit der Lage vor Ort
am besten vertraut. Sie kdnnen mit eigenen Bewer
tungen und Vorschlagen vielfach zu Lésungen beitragen.
Aus diesem Grund hat die Offentlichkeit die Méglich-
keit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Aktions-
pléne mitzuwirken.

Informieren Sie sich unter
http://www.laerm.schleswig-holstein.de

Die Umgebungslarmrichtlinie

Fiir viele Menschen ist Lérm das Umweltproblem Nr. 1.
So sehen sich in Deutschland iiber 60 % der Menschen
durch laute Gerdusche, insbesondere verursacht durch
StralRenverkehr, beldstigt. Mit der Umgebungslarmricht-
linie hat die Européische Union ein Konzept vorgelegt,
die Auswirkungen zu erfassen, ihnen entgegen zu wirken
und vorzubeugen.

Die wesentlichen Aufgaben lauten:

¢ Ermittlung der Belastung anhand strategischer
Larmkarten,

* Verminderung und Vorbeugen mit Hilfe von
Aktionsplanen.

Hierflr sind vor allem die Gemeinden zusténdig. Sie haben
die Aufgabe, die Situation vor Ort zu bewerten, Hand-
lungsbedarf zu identifizieren und soweit notwendig Gegen-
mafnahmen zu erarbeiten. Im Rahmen der Aktions-
planung kommt der Information und der Mitwirkung der
Offentlichkeit eine zentrale Bedeutung zu.

SchallschutzmaRnahmen

Neben sogenannten aktiven Schallschutzvorkehrungen
wie z.B. larmmindernde Fahrbahndeckschichten und
entsprechende Schutzwénde oder -walle kénnen auch
passive MalRnahmen wie der Einbau von Larmschutz-
fenstern wesentlich zu einer Verbesserung beitragen.
Zusétzlich finden planerische und organisatorische
SchallschutzmaRnahmen Anwendung. Hierzu gehéren
unter anderem:

* Geschwindigkeitsbeschrankungen,
* Verstetigung des Verkehrsflusses,
* Umleitung des Durchgangsverkehrs,
* Umgestaltung des Stral’enraums.

Ziele, Vorteile und Nutzen

Neben dem Larmschutz kann die Umsetzung der Richt-
linie fir die Gemeinden auch weitere kurz-, mittel- und/
oder langfristige Nutzen bieten. Beispielsweise:

* Gesundheitsschutz und Vorsorge,

* Verbesserung der Lebensqualitét,

« Steigerung/Erhalt der Wohn- und Immobilienwerte,
« Steigerung/Erhalt der touristischen Attraktivitat.

r —\

L =l

Gemeindestempel

Kontakt

Staatliches Umweltamt Kiel
Hopfenstrale 1d, 24114 Kiel
umgebungslaerm@stua-ki.landsh.de

Die Theorie rund um den Larm

Schallpegel werden in Dezibel, abgekirzt dB(A), angege-
ben. Ab 0 dB(A) ist fir den Menschen ein Gerausch wahr
nehmbar, die Schmerzgrenze liegt bei ca. 120 dB(A). Bei
einer Dauerbelastung Uber 55 dB(A) nachts und 65 dB(A)
tags werden vermehrt gesundheitliche Beeintrachtigun-
gen beobachtet, wie Herz-Kreislauferkrankungen, Schlaf-
stérungen oder auch ein erhéhter Medikamentenkonsum.
Minderungen des Hérvermégens treten ab 80-85 dB(A)
bei andauernder Belastung z.B. am Arbeitsplatz auf. Bei
einem Detonationsknall von ca. 150 dB(A) kann sogar
das Trommelfell platzen.

Diise eines Jets (nahe)
Diisenjet beim Start

Gewitterknall (nahe)

Hauptaufgabe nach EG-Umgebungslarmrichtlinie

Kreissage
Ballungsraume
- . . Millauto
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30. Juni 2007 | 18. Juli 2008 .
vorbeifahrender LKW
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30. Juni 2012 18. Juli 2013 » PKW
HauptverkehrsstraRen o
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr (1. Stufe) | 30. Juni 2007 | 18. Juli 2008 -
normaler Birolrm
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr (2. Stufe) | 30. Juni 2012 | 18. Juli 2013 =
= normales Gesprich
Haupteisenbahnstrecken Kihlschranksummen
> 60.000 Zige/Jahr (1. Stufe) 30. Juni 2007 | 18. Juli 2008 Flistern
> 30.000 Zige/Jahr (2. Stufe} 30. Juni 2012 18. Juli 2013 lei
GroRflughifen Atmen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30. Juni 2007 | 18. Juli 2008

[Alle Angaben in dB(A)]

Umwelt und landliche Raume
des Landes Schleswig-Holstein

Ministerium fir Landwirtschaft, -

GANZ OHR FUR LARM
[T

Gemeinsam fiir den Larmschutz
in Schleswig-Holstein

Die Umgebungslarmrichtlinie

Was sind Larmkarten?

Larmkarten stellen die jeweilige Belastungen vor Ort
dar. Sie wurden berechnet und setzen sich im Einzel-
nen zusammen aus:

 der grafischen Darstellung der Situation,

e tabellarischen Angaben Uber die geschéatzte Zahl
der belasteten Menschen,

« der Beschreibung der Hauptlarmquellen und deren
Umgebung,

* Angaben tber durchgefiihrte und laufende
Aktionspléne und Lérmschutzprogramme,

« tabellarischen Angaben Uber belastete Flachen,
die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenhauser.

Bewertung der Larmsituation

Nur anhand dieser Untersuchungen vor Ort kann eine

Einschatzung der Larmsituation und anschlieende Ak-
tionsplanung von der Gemeinde durchgefiihrt werden. Die
wesentlichen Kriterien zur Bewertung der Belastung sind:

* die Hohe der Pegel,
* die Anzahl der Betroffenen,
« die Nutzung/Schutzwiirdigkeit der betroffenen Flachen.

> 70 dB(A) Loen
> 60 dB(A) Lnight

sehr hohe
Belastung

65-70 dB(A) Loen
55-60 dB(A) Lnight

hohe Belastung

< 65 dB(A) Loen
< 55 dB(A) Lnight

Belastung/
Belastigung

Loen: Belastung tber 24 Std.
Lvont: Belastung 22.00 bis 6.00 Uhr

Orientierungshilfe zur Bewertung

Die Larmkarten sind verdffentlicht unter
www.umweltdaten.landsh.de/laermatlas
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Anhang 12
Einrichtung von ortsfesten Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen zur Reduzierung
der Larmbelastung

Die Birgerschaft hat den Bericht der Verwaltung zur Einrichtung von ortsfesten
Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen zur Reduzierung der Larmbelastung an stark belasteten
StraBenabschnitten vom 18.8.2011 zur Kenntnis genommen. In diesem Bericht wurde bereits
aufgezeigt, dass die Installation entsprechender Anlagen zu einer Larmreduzierung fihren kdnnte.

Neben anderen Parametern (u. a. Gesamtverkehrsaufkommen, LKW-Anteil, Regelquerschnitt der
StraBe) spielt die Geschwindigkeit der Fahrzeuge eine wesentliche Rolle bei der durch eine
HauptverkehrsstraBe bedingten Larmbelastung der Anwohner. Bei einer innerstadtisch typischen
Geschwindigkeit von 50 km/h dominiert das Rollgerdusch der Fahrzeuge, das bei ansteigender
Geschwindigkeit entsprechend mehr zur Belastung beitrdgt. Gerade zu den Nachtstunden
kdénnen daher auch einzelne Schallereignisse fir Anwohner ausgesprochen stérend wirken.
Demzufolge kann die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf StraBen an dichter
Wohnbebauung aktiv zur Entlastung der Anwohner beitragen.

Die ,Blitzerstudie, die im Rahmen des Projektes ZukunftsWerkStadt 2012/2013 durchgefiihrt
wurde, befasste sich genau mit dieser Thematik. Es wurde untersucht, ob die Larmbelastung der
Anwohner durch die Reduzierung der tatséchlich gefahrenen Geschwindigkeiten (als Folge der
Einrichtung stationarer Geschwindigkeitsmessanlagen) gesenkt werden kann.

Die Studie hatte zum Ergebnis, dass ortsfeste Geschwindigkeitsmessanlagen zur Larmreduzierung
beitragen kdénnen. Es zeigte sich bei den durchgefiihrten L&rmmessungen, dass die Spitzenpegel
bis zu 40% abgenommen haben und sich die Anzahl der Geschwindigkeitstiberschreitungen
reduziert hat. Der mittlere Larmpegel ist um 1 dB zurlickgegangen, was einer Verringerung des
Verkehrsaufkommens um 20% entspricht.

Parallel zu den Messungen wurde eine wissenschaftliche Befragung von 2.500 Anwohnerinnen
und Anwohnern durchgefiihrt. Sind die Anwohner direkt nach der Veranderung gefragt worden,
haben die Anwohner der untersuchten StraBen zum gr6Bten Teil eine Minderung der
Larmbelastigung angegeben. Bei dem direkten Vorher-Nachher-Vergleich konnte an zwei
Standorten allerdings keine Verdnderung der subjektiv. wahrgenommenen Larmbelastung
festgestellt werden.

Fir geeignete Standorte mit hohen Betroffenheitszahlen und héaufigen Geschwindigkeits-
Ubertretungen wird diese MaBnahme weiterhin empfohlen, wenn es keine kurzfristig realisierbaren
Alternativen zur Larmminderung gibt. Es wird jedoch =zuséatzlich die Prifung weiterer
larmmindernernder MaBnahmen angeregt, um einen noch deutlicheren Larmminderungseffekt zu
erzielen.

Die Umsetzung der im Bericht vom 18.8.2011 angekindigten MaBnahmen soll 2015 beginnen und
bis 2018 abgeschlossen sein. Bei der Auswahl der Standorte sollen die Anregungen aus den
Beratungen in den politischen Gremien, insbesondere dem Ausschuss flir Umwelt, Sicherheit und
Ordnung sowie die Ergebnisse der Beteiligung der Offentlichkeit am Larmaktionsplan einflieBen
und sofern technisch méglich umgesetzt werden.

Alternativ zu den bisher dargestellten Finanzierungsmdglichkeiten sollte die Realisierung im
Mietmodell mit fest vereinbarten Mietzinsen bevorzugt werden. Diese Variante hat den Vorteil,
dass sie unabhangig vom investiven Haushalt der Hansestadt Libeck umgesetzt werden kann.

Die finanziellen Auswirkungen (basierend auf einer mindestens vierjahrigen Mietzeit) sind dem in
der Anlage beigefigten Bogen zu entnehmen. Es handelt sich dabei um geschéatzte Kosten
aufgrund unverbindlicher Preisanfragen; die konkreten Werte sind von dem Ergebnis einer
entsprechenden Ausschreibung abhéngig. Es ist davon auszugehen, dass die laufenden
Aufwendungen bei einer langeren Mietzeit niedriger ausfallen werden. Im Ergebnis kann diese
MaBnahme dann auch haushaltsneutral oder -entlastend sein.

44



