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1. Anlass und Aufgabenstellung

Gemal 8 47c BImSchG sind im Zuge der Umsetzung der 2. Stufe der EU-Umgebungs-
larm-Richtlinie 2002/49/EG vom 25. Juni 2002 fur die Hansestadt Liibeck bis Mitte 2012
Larmkarten fir den Industrie- und Gewerbeldarm sowie den Hafenlarm zu erstellen.

Gemal § 4 Abs. 1 der 34. BImSchV sind dabei Industrie- und Gewerbegelande zu erfas-
sen, soweit sich in ihnen eine oder mehrere Anlagen gemafR Anhang | der Richtlinie
96/61/EG uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung
(IVU-Anlagen) befinden. Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt sind zu kartieren, wenn
sie eine Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Millionen Tonnen pro Jahr aufweisen
konnen.

Die zu kartierenden Lubecker IVU-Anlagen und Hafen im Ballungsraum Libeck wurden
vom Landesamt flr Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schleswig-
Holstein (LLUR) in Abstimmung mit dem Umweltamt der Hansestadt Liibeck zusammen-
gestellt [50]. Nicht relevante Anlagen wurden entsprechend ausgeschlossen. Demzufolge
sind im Lubecker Stadtgebiet folgende Anlagen und Hafengebiete zu kartieren:

» Skandinavienkai

* Seelandkai

e Briggen, Konstinkai

¢ Lehmannkai I bis Ill einschlie3lich Cargo Terminal Lehmann und Logistikcenter
e Schlutupkai | (Hans Burmann e.K.)

e Schlutupkai Il

* Nordgetreide GmbH & Co. KG

» Vorwerker Hafen einschlief3lich Nordlandkai

* ATR Landhandel

e Lagerhaus Lubeck, Dr. Pleines GmbH & Co. KG
« LMG

« Stadthafen, Abschnitt Roddenkoppelkai

Aufgrund der raumlichen Lage der Hafen und Anlagen werden drei Untersuchungsgebiete
unterschieden:

e Untersuchungsgebiet 1: Skandinavienkai
* Untersuchungsgebiet 2: Hafen im Bereich Lubeck-Siems und Schlutup

« Untersuchungsgebiet 3: Libecker Stadthafen
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Die Ergebnisse der Larmkartierung wurden in einem Untersuchungsbericht zusammenge-
fasst und an den Auftraggeber Gbermittelt [51]. Erganzend hierzu sind in dem vorliegen-
den Erlauterungsbericht die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zugrunde
gelegten Ansétze fir die jeweiligen Gerduschquellen (Emissionen) zusammengestellt.

2. Ermittlung der Larmindizes L peny und L night

Zur Berechnung der Larmindizes Lpey und Lyigne aus der Belastung durch gewerbliche
Anlagen und Héafen ist die Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm
durch Industrie- und Gewerbe (VBUI [10]) zu verwenden.

Die VBUI ist angelehnt an die TA Larm [5], wurde jedoch an die Erfordernisse der Anhan-
ge | und Il der Richtlinie 2002/49/EG [2] angepasst. Dies beinhaltet die ausschliel3liche
Berucksichtigung von A-bewerteten aquivalenten Dauerschallpegeln ohne Beurteilungs-
zu- oder -abschlagen, die Beriicksichtigung eines fir die Larmemission ausschlaggeben-
den und hinsichtlich der Witterungsbedingungen durchschnittlichen Jahres sowie die Lage
der Ermittlungspunkte fur die Immissionspegel.

Die VBUI ist bis zur verbindlichen Einfiihrung eines harmonisierten Berechnungsver-
fahrens gemaf Art. 5 Abs. 1 Satz 2 der Richtlinie 2002/49/EG anzuwenden.

Fir die Schallausbreitungsrechnung wird auf die Regelungen der DIN ISO 9613-2 [9], fur
die Schallabstrahlung auf VDI 2714, Abschnitt 5 verwiesen. Die Berechnung der Immissi-
onspegel soll in Oktaven, in der Regel fir die Mittenfrequenzen 63 bis 8000 Hz erfolgen.
Dabei wird mit den fur Oktavbénder ermittelten Schallleistungspegeln und Einflissen auf
dem Schallausbreitungsweg gerechnet. Liegen die Emissionsdaten nur als A-bewertete
Schallpegel vor, kann die Ermittlung mit diesen Werten entsprechend DIN ISO 9613-2
durchgefuhrt werden.

Die Rechnung ist fur jede Schallquelle und jede Oktave durchzuflihren. Dabei wird bei der
Schallausbreitung die Schalldampfung aufgrund von Bewuchs, Industriegelanden und
Bebauungsflachen sowie Abschirmungen und Reflexionen bertcksichtigt. Der Bodenef-
fekt ist entsprechend Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 zu ermitteln (nicht-spektrale
Bodendampfung).

Im Vergleich mit der Ermittlung der Beurteilungspegel gemafl TA Larm sind folgende Un-
terschiede maRRgebend:

* Wie in der Richtlinie 2002/49/EG vorgeschrieben, werden Langzeit-Mittelungspegel
und keine Beurteilungspegel berechnet. Die Berechnung des Mittelungspegels ent-
halt keine Zuschlage fur Impulshaltigkeit oder Ton- und Informationshaltigkeit, weil
nur messbhare Beitrage in die Berechnung der Langzeitpegel Lpey und Lyigne €ingehen
darfen.

®* Unterschiede in den meteorologischen Ausbreitungsbedingungen am Tag, am Abend
und in der Nacht werden mit festen ortsunabhangigen meteorologischen Korrekturen
bertcksichtigt.
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Fir die 2. Stufe der Umsetzung der EU-Umgebungslarm-Richtlinie ist das Koordinaten-
system UTM / ETRS89 zu verwenden.

3.

3.1.

Eingangsdaten und Emissionspegel zur Berech-
nung der Larmindizes L pen und L night

Belastungen und Emissionen

Die Methodik zur Ermittlung der Larmindizes wurde vom Landesamt fir Landwirtschatft,
Umwelt und landliche Rdume des Landes Schleswig-Holstein (LLUR) vorgegeben.

Fur einen Grof3teil der zu kartierenden Anlagen und Hafen liegen bereits Gutachten aus
Planfeststellungsverfahren, Genehmigungsverfahren etc. vor, aus denen die Eingangsda-
ten hinsichtlich der Betriebsszenarien und der Emissionsansatze zu verwenden sind. Es
wird von dem jeweils planfestgestellten oder genehmigten Betrieb ausgegangen. Dabei
wird Folgendes zugrunde gelegt:

Skandinavienkai: Es wird der planfestgestellte Betrieb bertcksichtigt (Larmunter-
suchungen zum Planfeststellungsverfahren vom 16. Juni 2000 [13], 14. September
2000 [14] und 28. November 2002 [15] sowie Auflagen aus dem Planfeststel-
lungsbeschluss vom 29. Marz 2004 [16]).

Seelandkai: Es wird der planfestgestellte Betrieb berlcksichtigt (Larmuntersu-
chungen vom 03.04.2004 und 30.05.2005 sowie Planfeststellungsbeschluss vom
09.10.2006 [17] - [19)).

Lehmankai II: Es wird der planfestgestellte Betrieb bertcksichtigt (La&rmuntersu-
chung vom 12.11.2004 und Planfeststellungsbeschluss vom 20.06.2005 [20], [21]).

Lehmannkai Ill: Es wird der planfestgestellte Betrieb berticksichtigt (La&rmuntersu-
chung vom 01.04.2009 sowie Planfeststellungsbeschlisse vom 02.06.2004 und
17.12.2009 [22] - [24]).

CTL: Fur den derzeit stattfindenden Holzumschlag wurden Schallpegelmessungen
durchgefuhrt ([26], [27]). Auf Grundlage dieser Messergebnisse wurden flachen-
bezogene Schallleistungspegel tags und nachts abgeleitet, die fur die Larmkartie-
rung verwendet werden.

Schlutupkai I: FUr den Schlutupkai | (Hans Burmann e.K.) liegt eine Larmuntersu-
chung zum Genehmigungsverfahren vor ([30], [31]).

Schlutupkai Il: Es wird zur sicheren Seite der planfestgestellte Betrieb im Endzu-
stand bertcksichtigt (Larmuntersuchungen vom 18. Mai 2001 und 23. Januar 2002
[33], [34], Planfeststellungsbeschluss vom 10. Februar 2001 [32]). Fur den eben-
falls im Rahmen der Planfeststellung untersuchten Zwischenzustand ergeben sich
Uberwiegend geringere Beurteilungspegel.

Nordgetreide: Im Rahmen von Larmminderungsmaf3nahmen wurden Schallpegel-
messungen durchgefihrt, die im Folgenden bertcksichtigt wurden ([35] - [37]).
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* Lagerhaus, Dr. Pleines: Fir den Betrieb Lagerhaus, Dr. Pleines liegt eine schall-
technische Untersuchung [38] sowie weitere Unterlagen zu friiheren sowie spate-
ren Genehmigungen ([39]-[45]) vor.

Im Hinblick auf die vorhergehenden Larmuntersuchungen ist festzustellen, dass die Be-
lastungsszenarien auf die Anforderungen der TA Larm abgestellt worden sind. Dies um-
fasst die Beurteilung eines mittleren Spitzentages (an mehr als 10 Tagen im Jahr erreicht)
sowie der lautesten Stunde nachts. Demgegenuber ist im Rahmen der Larmkartierung auf
mittlere Belastungen im Jahresmittel abzuzielen. Insbesondere fur die Nacht sind Ab-
schlage wahrscheinlich, wenn die maximalen Téatigkeiten nicht wahrend des ganzen
Nachtabschnittes stattfinden. Im vorliegenden Fall wird zur sicheren Seite davon ausge-
gangen, dass der Betrieb in der lautesten Stunde nachts fir die gesamte Nacht représen-
tativ ist. Die Larmkarten stellen daher eine ,worst case* Betrachtung dar.

Sofern keine detaillierten Emissionsdaten vorliegen, kénnen flachenbezogene Schallleis-
tungspegel gemaf VBUI orientierend herangezogen werden. Diese sind in der folgenden
Tabelle zusammengestellt:

Gebietsnutzungen Standardwerte fur flachenbezogene
Schallleistungspegel
Tag Abend Nacht
in dB(A)/m2 in dB(A)/m2 in dB(A)/m2
Gebiete mit Schwerindustrie 65 65 65
Gebiete mit Leichtindustrie 60 60 60
Gebiete mit gewerblicher Nutzung 60 60 45
Hafen 65 65 65

Fur die Anlagen, fir die keine Gutachten vorliegen, wurde die Methodik vom LLUR vorge-
geben. Diese entspricht den Ausfuhrungen aus Nummer 5.1 der LAI-Hinweise [12] zur
Larmkartierung. Hierzu wurden fir die betreffenden Flachen geeignete flachenbezogene
Schallleistungspegel abgeleitet. Es wird davon ausgegangen, dass die Situation derzeit
grundsatzlich immissionsschutzrechtlich vertraglich ist, so dass die Schutzbedurftigkeit
der Nachbarschaft die Emissionen beschrénkt. Hierfir wurden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm herangezogen, auch wenn diese fir Seehafenumschlagsanlagen nicht
streng anzuwenden sind. Zuschlage, die bei der Ermittlung eines Beurteilungspegels nach
TA Larm zu bericksichtigen sind, blieben unbericksichtigt. Die Schallleistungspegel fir
die betreffenden Flachen wurden durch Rickrechnung aus den Immissionspegeln be-
stimmt. Bei der Einstufung der Nutzungen in der Nachbarschaft wurden vorhandene Be-
bauungsplane bzw. der Flachennutzungsplan bertcksichtigt.

(Anmerkung: Auch wenn die Ansétze fir die Larmkartierung aus einer immissionsschutz-
rechtlichen Vertraglichkeit abgeleitet wurden, kénnen im Einzelfall bei einer Beurteilung
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gemaR TA Larm durchaus Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte auftreten. Insbe-
sondere bei Hafenanlagen sind aufgrund von Umschlagstétigkeiten erfahrungsgemar
deutliche Zuschlage fir Impulshaltigkeit erforderlich, die bei der Larmkartierung nicht be-
rticksichtigt werden. Darlber hinaus wird gemaf TA Larm ein mittlerer Spitzentag zugrun-
de gelegt, der an mehr als 10 Tagen im Jahr erreicht wird. Im Jahresmittel, auf das die
Larmkartierung abzielt, sind demgegeniber deutlich geringere Belastungen mdglich. Ins-
besondere in der Nacht ist gemafR TA Larm die Stunde mit den hdchsten Belastungen zu
beurteilen (,lauteste Stunde nachts"), wahrend bei der Larmkartierung ein Mittelwert Uber
die Nacht gebildet wird. Erfahrungsgemaln ist bei den Libecker Hafenanlagen zu erwar-
ten, dass die Losch- und Ladetatigkeiten an Schiffen nicht den gesamten Nachtabschnitt
umfassen, so dass in der lautesten Stunde nachts gemaf TA Larm héhere Schallimmissi-
onen auftreten kdnnen als in der Larmkartierung dargestellt. Die im Rahmen der Larmkar-
tierung ermittelten Larmindizes sind somit nicht mit den Beurteilungspegeln gemal TA
Larm vergleichbar.)

3.2. Modellgrundlagen

Folgende Unterlagen wurden vom Landesamt fir Vermessung und Geoinformation
Schleswig-Holstein fur die Larmkartierung zur Verfligung gestellt:

« Digitale Grundkarten, Maf3stab 1:5.000, 1:25.000, 1:50.000 sowie 1:100.000;
« Digitale Gelandemodelle DGM1 (Aufldsung 1 m) und DGM10 (Auflésung 10 m);
* Digitale Orthophotos DOP 20 sowie ATKIS Basisdaten DLM;

« Digitale dreidimensionale Gebaudedaten mit Umrissen und Gebaudehéhen
(LODY).

Daruber hinaus wurden vom LLUR die Einwohner je Gebaude bereitgestellt [49].

4. Methodik

Fur die Hafen und Anlagen, fur die vorhergehende Larmuntersuchungen vorliegen, wur-
den die Rechenmodelle iibernommen und geprift. Teilweise konnte auf digital vorliegen-
de Rechenmodelle aufgebaut werden.

Dabei wurden in einem ersten Schritt die bisherigen Hohen- und Gebaudemodelle sowie
das GauR-Kriiger-Koordinatensystem beibehalten. Die Uberpriifung erfolgte durch eine
Berechnung der Beurteilungspegel gemald TA Larm und den anschlielenden Vergleich
mit den Beurteilungspegeln aus den vorhergehenden Gutachten. Die Berechnungen er-
folgten mit der aktuellen Version des EDV-Programms Cadna/A [6] unter Verwendung der
jeweiligen bisherigen Berechnungskonfigurationen, um die Vergleichbarkeit der Ergebnis-
se sicherzustellen. Teilweise waren einige Korrekturen vorzunehmen, da in den Unterla-
gen teilweise Unstimmigkeiten bzw. Ubertragungsfehler o. 4. vorhanden waren. Fir einige
altere Untersuchungen waren dariiber hinaus nicht alle Eingangsdaten hinsichtlich der
Emissionen, Abschirmungen etc. eindeutig nachvollziehbar, so dass geeignete Annahmen
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getroffen werden mussten. Fir die jeweils malRgebenden Immissionsorte konnte jedoch
eine hinreichende Ubereinstimmung mit den in den Gutachten dargestellten Beurteilungs-
pegeln erreicht werden.

In einem zweiten Schritt wurden die Modelle auf das zu verwendende Koordinatensystem
UTM / ETRS89 mithilfe einer geodatischen Transformation, die in dem Schallausbrei-
tungsprogramm Cadna/A enthalten ist, Ubertragen. Hinsichtlich des Gelandemodells wur-
den in den Bereichen mit deutlichen Geldndespriingen, insbesondere im Bereich der Kai-
kanten, das digitale Gelandemodell DGM1 mit 1 m Auflésung verwendet. Flr weiter ent-
fernte Bereiche bzw. fir weniger modulierte Gelandebereiche wurde das DGM10 mit einer
Auflésung von 10 m genutzt. Um die Datenmenge zu reduzieren, wurden die Hohenpunk-
te derart ausgedunnt, dass benachbarte Hohenpunkte mit geringen Héhenunterschieden
unter 0,1 m geléscht wurden. Dieses neue Gelandemodell wurde anschlieend mit dem
Hohenmodell der vorhergehenden Gutachten verglichen und auf Plausibilitdt gepruft. Es
zeigte sich, dass fur einige Bereiche Korrekturen vorzunehmen waren, da die digitalen
Hoéhendaten nicht hinreichend aktuell sind und nicht dem derzeitigen bzw. dem planfest-
gestellten Zustand entsprechen:

» Skandinavienkai, Seelandkai und Lehmannkai Ill: Die geplanten bzw. bereits um-
gesetzten Abgrabungen und Flachennivellierungen sind in den digitalen Gelande-
daten teilweise noch nicht enthalten, so dass fir diese Bereiche das jeweilige HO-
henmodell aus den Untersuchungen zur Planfeststellung verwendet wurde.

« Stadthafen: Auf einigen Flachen sind Bodenmieten aus Lagerflachen als Gelande-
punkte enthalten, die entsprechend korrigiert wurden. Des Weiteren wurden Bau-
gruben bzw. temporéare Aufschiittungen in relevanten Bereichen entsprechend der
Umgebung korrigiert.

Dariuber hinaus wurden die neuen Geb&udedaten mit den bisherigen Gebaudemodellen
verglichen. Es zeigte sich, dass teilweise Unterschiede vorhanden sind, insbesondere im
Hinblick auf neue bzw. fehlende Geb&ude und die Gebaudehodhen. Teilweise lagen Ein-
wohnerzahlen fur Bereiche vor, wo in den digitalen Gebaudedaten keine Gebaude vor-
handen sind. Hierzu erfolgte eine Uberpriifung durch eine Ortsbesichtigung [52]. Weiter-
hin blieben offensichtlich falsche Einwohnerzahlen z.B. auf dem Hafengelande am Skan-
dinavienkai unberiicksichtigt. Im Rahmen der Larmkartierung wurden alle vorhandenen
Gebaude bertcksichtigt, wahrend in den jeweiligen vorhergehenden Untersuchungen
teilweise nur die maligeblichen Gebdude oder pauschale Bebauungsddmpfungen berick-
sichtigt wurden.

Zur Uberpriifung der Plausibilitat der neuen Gelande- und Gebaudemodelle wurden die
Beurteilungspegel fir die betreffenden Hafen und Anlagen erneut nach den Vorgaben der
TA Larm berechnet und mit den in den jeweiligen vorangegangenen Untersuchungen
dargestellten Beurteilungspegeln verglichen. Es zeigt sich, dass an den mafRgebenden
Immissionsorten die Unterschiede tberwiegend im Bereich von +1 dB(A) liegen. An eini-
gen Immissionsorten waren zwar grof3ere Unterschiede vorhanden, diese waren aber
anhand der konkreten Situation zu erklaren (z.B. fehlende oder zuséatzliche Abschirmun-
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gen durch fehlende oder neue bzw. héhere Bebauung etc.). Insgesamt erscheinen die
neuen Rechenmodelle plausibel, so dass diese fir die Larmkartierung verwendet wurden.

5. Emissionen

Fur die in Abschnitt 1 aufgefihrten Hafenbereiche und Anlagen wurden die Emissionsan-
satze aus den hierzu vorliegenden schalltechnischen Untersuchungen (siehe Ab-
schnitt 3.1) abgeleitet. Wie oben dargelegt, erfolgte eine Anpassung der in den vorange-
gangenen schalltechnischen Untersuchungen zugrunde gelegten Belastungs- und Emis-
sionsansatze an die Vorgaben der VBUI [10].

Die jeweiligen Belastungen und Emissionsansétze fir die Untersuchungsgebiete Skandi-
navienkai, Hafen im Bereich Lubeck-Siems und Schlutup sowie Libecker Stadthafen sind
in den Tabellen der Anlagen A 2 bis A 4 dargelegt. Ferner sind in den Anlagen A 2 bis A 4
fur die jeweiligen planfestgestellten oder genehmigten Betriebe die Beurteilungspegel und
Ergebnisse der Plausibilitatsprifung aufgefiihrt.

Die Lage der Emissionsquellen kann den Lageplanen der Anlage A 1 enthommen wer-
den.

Hammoor, den 20. Dezember 2012

(Dipl.-Phys. Dr. Bernd Burandt) (Dipl.-Phys. Dr. Heiko Hansen)
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Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI. Nr. 26 vom 28.08.1998 S. 503);

Emissions-/Immissionsberechnung

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung fir den
Immissionsschutz, Miinchen, Cadna/A® fir Windows™, Computerprogramm zur
Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im Freien, Version 4.2.141
(32-Bit), Dezember 2011,

DIN 45687, Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Geréduschimmis-
sionen im Freien — Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen, Stand Mai
2006;

DIN 18005, Teil 2, erschienen beim Beuth-Verlag GmbH, Stand Mai Ausgabe Sep-
tember 1991;

ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allge-
meines Berechnungsverfahren, Oktober 1999;

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe (VBUI), Stand 10.05.2006;

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm VBEB — prefinal-, vom 09.02.2007;

LAI-Hinweise zur Larmkartierung einschlie3lich Beratungsunterlage und Beschluss
zu TOP 13.1 der 121. Sitzung der Bund-Landerarbeitsgemeinschaft fur Immissi-
onsschutz am 2. und 3. Mérz 2011 in Stuttgart;
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Sonstige projektbezogene Quellen und Unterlagen

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

Larmtechnische Untersuchung fir die Erweiterung des Skandinavienkais in LU-
beck-Travemiinde — Neubau eines KV-Terminals, Erweiterung der Hafenbetriebs-
flachen, Ansiedlung von hafennahem Gewerbe, MASUCH + OLBRISCH Beraten-
de Ingenieure VBI Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH, Projektnum-
mer: 0017, 16. Juni 2000;

Larmtechnische Untersuchung fir die Erweiterung des Skandinavienkais in L{-
beck-Traveminde — Gesamtbetrachtung Verlegung der Bahnstrecke Libeck - Lu-
beck-Traveminde, Neubau eines KV-Terminals, Erweiterung der Hafenbetriebs-
flachen, Ansiedlung von hafennahem Gewerbe, MASUCH + OLBRISCH Beraten-
de Ingenieure VBI Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH, Projekthum-
mer: 0120, 14. September 2000;

Larmtechnische Untersuchung fir die Erweiterung des Skandinavienkais in L{-
beck-Traveminde — Gesamtbetrachtung Verlegung der Bahnstrecke Libeck - Lu-
beck-Traveminde, Neubau eines KV-Terminals, Erweiterung der Hafenbetriebs-
flachen, Ansiedlung von hafennahem Gewerbe, MASUCH + OLBRISCH Beraten-
de Ingenieure VBI Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH, Projekthum-
mer: 22-063, 28. November 2002;

Planfeststellungsbeschluss — Hafenflachenerweiterung am Skandinavienkai und
Verlegung der DB-Bahnstrecke Libeck-Traveminde, Amt fir landliche Raume
Kiel, 29. Méarz 2004,

Planfeststellungsbeschluss fur den Ausbau des Seelandkais in Libeck-Siems zum
-ConRo-Terminal, Amt fir landliche Rdume Kiel, Az.: 6242.23.03- ConRo See-
land, 09. Oktober 2006;

Larmtechnische Untersuchung zum Planfeststellungsantrag Seelandkai — Ausbau
zum ConRo Terminal, LAIRM CONSULT GmbH, Projekt Nr.: 04060, 03. Novem-
ber 2004;

Deckblatt: Larmtechnische Untersuchung zum Planfeststellungsantrag Seelandkai
— Ausbau zum ConRo Terminal, Hier: Immissionsschutzrechtliche Stellungnahme
zur Planadnderung im 0stlichen Bereich, LAIRM CONSULT GmbH, Projekt
Nr.: 04060.02, 30. Mai 2005;

Larmuntersuchung zur Planfeststellung ,Erweiterung Lehmannkai 2“, Projektnum-
mer: 04067, LAIRM CONSULT GmbH, 12. November 2004;

Planfeststellungsbeschluss fur die Erweiterung des Lehmannkais 2, Amt fir landli-
che Raume Kiel, Az.: 50 — 6242.23.03-Lehmannkai 2, 20. Juni 2005;

Planfeststellungsbeschluss Lehmannkai Ill, Umstrukturierung und Erweiterung fur
den RoRo- und LoLo-Betrieb, Amt fur l&ndliche Raume Kiel, Az.: 50 — 6242.23.03-
Lehmannkai 111, 02.Juni 2004;
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[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

Schalltechnische Untersuchung zum Planénderungsverfahren fir den Lehmann-
kai lll in Lubeck-Herrnwyk (Umstrukturierung fir RoRo-Betrieb), Projektnum-
mer: 08184, LAIRM CONSULT GmbH, 01. April 2009;

Planfeststellungsbeschluss Lehmannkai Ill in Libeck, Umstrukturierung fir RoRo-
Betrieb — Plananderung, Landesbetrieb fur Kistenschutz, Nationalpark und Mee-
resschutz, AZ: LKN 4216-6242.23.03-Lehmannkai IlI-Plananderung, 17. Dezem-
ber 2009;

Plananderungsgenehmigung (5. Anderung) fiir den CTL Cargo Terminal Leh-
mann — Libeck, - Holzumschlag -, nach § 139 (1) LWG in Verbindung mit
§ 141 (6) LVerwG, Landesbetrieb fiur Kustenschutz, Nationalpark und Meeres-
schutz Schleswig-Holstein, 27. August 2010;

Schallimmissionsmessungen wahrend des Holzumschlags am Containerterminal
Libeck (CTL), Messungen am 17. Méarz 2010, LAIRM CONSULT GmbH, Projekt
Nr.: 06117.01, 25. Marz 2010;

Schallimmissionsmessungen wéahrend des Holzumschlags am Containerterminal
Libeck (CTL), Messungen am 7. April 2010, LAIRM CONSULT GmbH, Projekt
Nr.: 06117.02, 14. April 2010;

Immissionsschutzrechtliche Stellungnahme zur Nutzungsanderung auf dem ehe-
maligen Containerterminal Lubeck (CTL) (Umstrukturierung fir Holzumschlag),
LAIRM CONSULT GmbH, Projekt Nr.: 06117.03, 25. Juni 2010;

Larmtechnische Untersuchung fir den Neubau eines Containerterminals in LU-
beck-Siems (Herrenhafen), MASUCH + OLBRISCH Beratende Ingenieure VBI In-
genieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH, 26. Mai 2000;

Schallgutachten fir eine mobile Anlage zur Be- und Entladung von Schiffen in Li-
beck-Schlutup, AZ.: 1103/07, Schallschutz Nord GmbH, 04. Dezember 2007;

Genehmigung nach 8§ 4 Bundes-Immissionsschutzgesetzt (-BImSchG-), Staatli-
ches Umweltamt Itzehoe — AulRenstelle Libeck, 23. Juli 2008;

Planfeststellungsbeschluss Schlutupkai Il Terminalerweiterung West, Amt fir land-
liche Raume Kiel, Az.: 50 — 6242.23.03-Schlutup, 23. Januar 2002;

Larmtechnische Untersuchung fur die Westerweiterung des Hafens Schlutup 11,
Projekt Nr.: 20-177, MASUCH + OLBRISCH Beratende Ingenieure VBI Ingenieur-
gesellschaft fir das Bauwesen mbH, 10. Februar 2001;

1. Ergénzung zur Larmtechnische Untersuchung im Rahmen der UVS, Westerwei-
terung des Hafens Schlutup, Projekt Nr.: 21-061, MASUCH + OLBRISCH Bera-
tende Ingenieure VBI Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH, 18. Mai 2001,

Larmtechnische Untersuchung der Schallimmissionen und -emissionen der Nord-
getreide AG, Mecklenburger Straf3e 202 in Lubeck-Schlutup, Projektnummer: 21-
059, MASUCH + OLBRISCH Beratende Ingenieure VBI Ingenieurgesellschaft fur
das Bauwesen mbH, 22. Mai 2001;
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[36]

[37]

[38]

[39]
[40]

[41]

[42]

[43]

[44]

[45]

[46]

[47]

[48]

[49]

[50]

Bericht Gber Schallimmissionsmessungen in der Nachbarschaft der Nordgetreide
AG, Mecklenburger Strae 202 in Libeck-Schlutup, Projektnummer: 22-105, MA-
SUCH + OLBRISCH Beratende Ingenieure VBI Ingenieurgesellschaft fir das Bau-
wesen mbH, 05. Oktober 2002;

Messung der Schallimmissionen in der Nachbarschaft der Firma Nordgetreide AG,
Mecklenburger StraRe 202 in Libeck-Schlutup, Projektnummer: 23-126, MASUCH
+ OLBRISCH Beratende Ingenieure VBI Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen
mbH, 10. Dezember 2003;

Schallimmissionsuntersuchung zum Antrag der Lagerhaus Libeck Dr. Pleines
GmbH & Co. KG auf Erteilung einer Genehmigung nach § 4 BImSchG zur Lage-
rung und zum Umschlag von Abféllen am Betriebsstandort Einsiedelstral3e 6 in
23554 Liubeck, Nr. 04-09-3, ibs Ingenieurblro fir Schallschutz Dipl.-Ing. Volker
Ziegler, 10. Dezember 2004;

Genehmigungsbescheid, Az.: LANU 222 5270.40-7/03, 14. April 2005;

Anderungsgenehmigung nach § 16 Abs. 2 Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG, Az.: LANU 225 — 580.40-72/03-Lagerhaus Lubeck, 18. November 2008;

Genehmigung nach 8 4 Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG, Az.: Sg/Ro-
5-63/95, 06. Mai 1996;

Genehmigung nach 8§ 4 Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG,
Az.: L111/L104-5-39/99, 17. Mai 2000;

Genehmigung nach 8 4 Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG, Az.:
L111/L104-5-38/97, 20. April 1998;

Genehmigung nach Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG, Az.: 7618/762
G30/019/2010, 12. November 2010;

Auszug: Ingenieurbiro Sachs & de Buhr, 06/2010, 210.16.02 Lagerhaus Libeck,
wesentliche Anderung, Az.: LLUR G30/019/2010;

Zusendung der aktuellen Hafengrenzen als .dxf- sowie .dwg-Datei, Ubermittelt
durch Frau Meybohm, Hansestadt Lubeck, E-Mail vom 02. April 2012;

Zusendung der aktuellen Daten des DGM1, DGM10, der DTK5, DTK25/50/100-V,
DOP20, ATKIS-Basis DLM und den 3D-Gebauden (LOD1), tbermittelt durch Herrn
Schneider, Landesamt fiur Vermessung und Geoinformation Schleswig-Holstein,
Posteingang: 26. April 2012;

Zusétzlich bendtigte DTK5 Karten, tbermittelt durch Herrn Schneider, Landesamt
fur Vermessung und Geoinformation Schleswig-Holstein, E-Mail vom 04. Juli 2012;

Einwohnerdaten fir die Stadt Libeck als Shape-Datei, Ubermittelt durch Frau
Rheinlander, Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und Landliche Raume des
Landes Schleswig-Holstein, E-Mail vom 03. Mai 2012;

Liste der gemeldeten IVU-Anlagen mit Entscheidungsvermerken tber die Notwen-
digkeit der Kartierung, Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche R&au-
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me (LLUR) Schleswig-Holstein, tbermittelt mit den Unterlagen zur Ausschreibung
Uber die Erstellung der Larmkartierung 2012 fur Industrie- und Gewerbegelande
und Hafen in der Hansestadt Libeck, 01. Februar 2012;

[51] Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der EU-
Umgebungslarm-Richtlinie fur Industrie- und Gewerbegelande und Héafen in der
Hansestadt Lubeck, Projekt Nummer 12033, LAIRM CONSULT GmbH, 30. Juni
2012;

[52] Informationen gemal Ortsbesichtigungen, LAIRM CONSULT GmbH, Juni 2012;
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A 1.2 Untersuchungsgebiet 2: Hafen im Bereich Libec  k-Siems
und Schlutup

Al1l2.1 Lehmannkail/CTL
Mafstab 1 : 4.500
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite XV
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A2 Untersuchungsgebiet 1. Skandinavienkai
A 2.1 Skandinavienkali

A2.1.1 Zusammenfassung der Belastungen

Das Verkehrsaufkommen im Untersuchungsbereich gemaR [14] - [16], bezogen auf die
Bewertungszeitraume gemal VBUI [10].

Sp 1 | 2 3 4 | 5 | 6 | 7
Anzahl
e Voraan Kiirzel tags nachts
g g arze Trl Tr2 Tr3 Tr4
Kfz/12h | Kfz/4h |Kfz/8h |Kfz/1h
KV-Terminal
1 |KV (gesamt) Wgn.| pzkwgge 231 117 174 22
2 |KV (Umschlag) pzkwgld 202 110 156 20
3 |KV (Direktverladung) pzkwgdi 30 6 18 2
4 |Terminal gesamt (Kranverladung) Einh.| pzkehge 386 68 227 28
5 |Terminal zum Anl. 4 pzkeh40 16 1 9 1
6 |Terminal zum Anl. 5 pzkeh50 19 2 10 1
7 |Terminal zum Anl. 6 pzkeh60 19 2 10 1
8 |Terminal zum Anl. 6a pzkeh6a 139 12 75 9
9 |Terminal zum Anl. 7 pzkeh70 203 17 110 14
10 |Terminal zum Anl. 8 pzkeh80 39 3 21 3
Direktverladung Waggons Wagn.
11 |Waggons zusatzlich zum KV pzwwgzu 118 26 192 24
12 |zum Anl. 7 (inkl. KV-Trajektverkehr) pzwwg70 74 16 96 12
13 |zum Anl. 8 (inkl. KV-Trajektverkehr) pzwwg80 74 16 96 12
Direktverladung Waggons
14 |uber Sudgate (G1), begl. Einh.| pzbglge 593 216 1.112 139
15 |davon Uber Vorstellflache B (Land) pzbglb0 123 90 0 0
16 |davon Uber Vorstellflache C (Land) pzbglcO 335 63 408 51
17 |davon Uber Vorstellflache D (Land) pzbgldO 136 63 704 88
18 |uber Sudgate (G1), unbegl. Einh.| pzuglge 1.499 457 1.108 138
19 |davon Uber Vorstellflache A (Land) pzugla0 258 48 299 37
20 [davon Uber Vorstellflache B (Land) pzuglb0 618 206 358 45
21 |davon uber Vorstellflache C (Land) pzuglcO 317 118 287 36
22 |davon uber Vorstellflache D (Land) pzugld0 306 85 165 21
23 |Uber Vorstellflache A (See), unbegl. Einh.| pzuaOge 492 41 0 0
24 |davon uber Anleger 3 pzua030 246 21 0 0
25 |davon Uber Anleger 4 pzua040 246 21 0 0
26 |Uber Vorstellflache B (See), begl. Einh.| pzbbOge 147 12 146 18
27 |davon uber Anleger 5 pzbb050 104 9 113 14
28 |davon uber Anleger 5a pzbb05a 43 4 33 4
29 |Uber Vorstellflache B (See), unbegl. Einh.| pzubOge 634 53 1.051 131
30 [davon Uber Anleger 5 pzub050 135 11 283 35
31 |davon uber Anleger 5a pzub05a 498 42 768 96
32 |Uber Vorstellflache C (See), begl. Einh.] pzbcOge 299 173 346 43
33 |davon uber Anleger 6 pzbc060 18 2 0 0
34 |davon uber Anleger 6a pzbc06a 185 82 0 0
35 |davon Uber Anleger 7 (60 %) pzbc070 96 89 346 43
Fortsetzung siehe nachste Seite ...
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Seite XVI Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

... Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp 1 | 2 3 4 | 5 | 6 | 7
Anzahl
. tags nachts
Ze Vorgang Kirzel T, T, T T
Kfz/12h | Kfz/4h |Kfz/8h |Kfz/1h
36 |uber Vorstellflache C (See), unbeg|. Einh.| pzucOge 550 157 96 12
37 |davon Uber Anleger 6 pzuc060 178 23 0 0
38 |davon Uber Anleger 6a pzucO6a 280 67 0 0
39 |davon uber Anleger 7 (60 %) pzuc070 92 68 96 12
40 |Uber Vorstellflache D (See), begl. Einh.| pzbdOge 101 62 1153 144
41 |davon Uber Anleger 7 (40 %) pzbd070 64 59 230 29
42 |davon uber Anleger 7a pzbdO7a 37 3 922 115
43 |Uber Vorstellflaiche D (See), unbegl. Einh.| pzudOge 470 117 353 44
44 |davon Uber Anleger 7 (40 %) pzud070 62 45 64 8
45 |davon uber Anleger 7a pzudO7a 209 17 208 26
46 |davon Uber Anleger 8 pzud080 199 55 81 10
47 |Containerbewegungen (Stapler) Einh.| pzcallg 180 60 120 15
Schiffsliegezeiten
48 |Anleger 3 h pzlal30 6 0,5 0 0
49 |Anleger 4 pzlal40 7 1,6 8 1
50 |Anleger 5 pzlal50 9 2,8 8 1
51 |Anleger 5a pzlal5a 9 2,8 8 1
52 |Anleger 6 pzlal60 6 25 8 1
53 |Anleger 6a pzlal6a 8 0,7 0 0
54 |Anleger 7 pzlal70 4 2,3 8 1
55 |Anleger 7a pzlal7a 6 25 8 1
56 |Anleger 8 pzlal80 12 3,0 0 0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2:........ Vorgang;

Spalte 3:........ Kirzel,

Spalten 4-7:... Bewertungszeitraume wie folgt (gem. VBUI Abschnitt 2.2 [10]):
Ti:... Tags (6:00 Uhr bis 18:00 Uhr)
T, :.. Abends (18:00 Uhr bis 22:00 Uhr);
Tis:... Nachts (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr);

T ... lauteste volle Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr) (fiir die Beurtei-
lung des Gewerbelarms gemaf VBUI nicht malRgebend).
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Seite XVII
Proj.Nr.: 12033

A 2.1.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A2.1.2.1 Tugmaster- und Waggonbewegungen

Fur die jeweiligen Fahrwege auf dem Betriebsgelande werden die Angaben gemaf [15]
zu Grunde gelegt.

Sp 1 2 3 4
Lange
Ze | Kurzel Flache Fahrweg I
m
1 | phlaOnh Vorstellflache an den Nord — Sud (50 %) 330
2 | phladwh Anlegern 3 und 4 (A) West — Ost (50 %) 205
3 | phlbOnv . Nord — Sud 410
4 | phibonh Xﬁgg?g?gﬁ e ;(eg) Nord — Sud (50 %) 205
5 | phlbOwh West — Ost (50 %) 220
6 phlcOnv Nord — Sud 310
7 phicOnh Vorstellflache an den Nord — Sud (50 %) 155
8 | phlcowy Anlegern 6, 6a und 7 (Teil) (C) West — Ost 540
9 | phlcOwh West — Ost (50 %) 270
12 SE:SSCVC Vorstellfiache an den Norsv—esstu_d (()i? %) ;gg
Anlegern 7 (Teil), 7a und 8 (D)
12 | phldOwh West — Ost (50 %) 140
13 | phlfOnh KV-Terminal (F) Nord — Sud (50 %) 390
14 | phigOnv Siidgate (G) Nord — Sud 590
15| phliOnv Gleisanbindung Nord — Sud 740
16 | phliowv zum Vorbahnhof (1) West — Ost 50
17 | phira5b Hochrampe Anleger 5a 125
18 | phira6h Hochrampe Anleger 6 125
18 | phira6b Hochrampe Anleger 6a 120
20 | phlra7h Hochrampe Anleger 7 110

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2.......... Bezeichnung der Larmquellen;
Spalte 3 .......... Fahrweg;
Spalte 4 ......... Fahrweglange.
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Seite XVIII Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A2.1.2.2 LKW-Verkehre

Es werden die Ansatze gemal [15] zugrunde gelegt.

Sp 1 2 3 | 4| 5 ] 6 | 7 | 8 | 9 | 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stun de
ze| Kurzel Fahwegs- v D, | Lange |g o : 9 To. [ Do | : L
bezelchnung \ Stg StrO W,r,1
km /h | dB(A) m % dB(A)
Fahrwege LKW (bezogen auf eine Bewegung)
Vorstellflache A, Nord — Sud (50 %) phlaOnh
1 | phiaonh [Lkw [ 30 54 330] 00 00 00 20 879
Vorstellflache A, West — Ost (50 %) phlaOwh
2 | phlaowh JLkw [ 30| 54 205] 00 00 00 20 859
Vorstellflache B, Nord — Sud phlbOnv
3 | phibonv JLkw [ 30| 54 410] 00 00 00 20 889
Vorstellflache B, Nord — Sud (50 %) phlbOnh
4 | phibonh JLkw [ 3] 54 205] o00] o00] 00 20 859
Vorstellflache B, West — Ost (50 %) phibOwh
5 | phibowh JLkw [ 30o] 54 220 00 00| 00 20 862
Vorstellflache C, Nord — Siid (50 %) phlcOnh
6 | phiconh JLkw [ 30 54 155] 00 00| 00 20 8470
Vorstellflache C, West — Ost (50 %) phlcOwh
7 | phicowh JLkw [ s0o] 54 270] o00] o00] 00 20 871
Vorstellflache D, Nord — Sud (50 %) phldOnh
8 | phidonh JLkw [ 3] 54 18] o00] 00] 00 20 853
Vorstellflache D, West — Ost (50 %) phldOwh
9 | phidowh JLkw [ 30 54 1240] 00 00| 00 20 8420
Siidgate (G), Nord — Sid phigOnv
10| phigonv [Lkw [ 30] 54 590 00 00 00 20 905
Gleisanbindung zum Vorbahnhof (I), West — Ost phliowv
11] phiiow JLkw [ 30] 54 s0] 00 o0 00 20 797
Hochrampe Anleger 5a phlra5b
12| phirasb [Lkw [ 30o] 54 125] o00] o00] 00 20 837
Hochrampe Anleger 6 phlraéh
13| phirash [Lkw [ 30 54 125] 00 00 00 20 837
Hochrampe Anleger 6a phlraéb
14| phirasb [Lkw [ 30| 54 1200 00 00 00 20 835
Hochrampe Anleger 7 phlra7h
15| phirazh JLkw [ 3] 54 110/ 00 00] 00 20 8320

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 3......... angesetzte Geschwindigkeiten;

Spalte 4......... Korrektur fur unterschiedliche zuldssige Geschwindigkeiten gem. RLS-90;
Spalte 5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle gleich behandelt);
Spalte 8......... Korrekturen fur Steigungen und Gefélle;

Spalte 9......... Zuschlage fur unterschiedliche StraRenoberflachen;
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der

EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande u
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

nd

Seite XIX
Proj.Nr.: 12033

Spalte 10 ....... Schallleistungspegel fur eine Fahrt pro Stunde.

A 2.1.2.3 Schallleistungsbeurteilungspegel der Quel

Ibereiche

Aus den in der Tabelle der Anlage A 2.1.2.1 dargestellten Angaben zu den Fahrwegen
ergeben sich mit den in [15] getroffenen Ansatzen die nachfolgenden Schallleistungsbeur-

teilungspegel (bezogen auf 1 h).

Sp 1 2 [ 3 4 | 5 | 6 7
Fahrwe L
Ze| Quelle Vorgang I v ! Ty "
Beschreibung | Kurzel m km/h h dB(A)
Vorstellflache A, Nord — Suid (50 %) phlaOnh
1 | phuaOnh |Tugmaster, Fahrten im Hafen (L) |fahrugm|| 330| 7,5| 0:02:38| 94,4
Vorstellflache A, West — Ost (50 %) phlaOwh
2 | phuaOwh |Tugmaster, Fahrten im Hafen (L) |fahrugm|| 205| 7,5| O:Ol:38| 92,4
Vorstellflache B, Nord — Std phlbOnv
3 | phubOnv |Tugmaster, Fahrten im Hafen (L) |fahrugm|| 410| 7,5| O:O3:17| 95,4
Vorstellflache B, Nord — Suid (50 %) phlbOnh
4 | phubOnh |Tugmaster, Fahrten im Hafen (L) |fahrugm|| 205| 7,5| O:Ol:38| 92,4
Vorstellflache B, West — Ost (50 %) phlbOwh
5 | phubOwh |Tugmaster, Fahrten im Hafen (L) |fahrugm|| 220| 7,5| 0:01:46| 92,7
Vorstellflache C, Nord — Std phicOnv
6 | phucOnv |Tugmaster, Fahrten im Hafen (L) |fahrugm|| 310| 7,5| 0:02:29| 94,2
Vorstellflache C, West — Ost phlcOwv
7 | phucOwv |Tugmaster, Fahrten im Hafen (L) |fahrugm|| 540| 7,5| O:O4:l9| 96,6
Vorstellflache C, West — Ost (50 %) phlcOwh
8 | phucOwh |Tugmaster, Fahrten im Hafen (L) |fahrugm|| 270| 7,5| 0:02:10| 93,6
Vorstellflache D, West — Ost phldOwv
9 | phudOwv |Tugmaster, Fahrten im Hafen (L) |fahrugm|| 280| 7,5| 0:02:l4| 93,7
Vorstellflache D, West — Ost (50 %) phldOwh
10 | phudowh |Tugmaster, Fahrten im Hafen (L) [fahrugm]] ~ 140]  7.5] 0:01:07] 90,7
KV-Terminal, Nord — Sid (50 %) phlfOnh
11| phufOnh |Tugmaster, Fahrten im Hafen (L) fahrugm" 390 7,5] 0:03:07 95,2
12 | phwfOnh |Waggon bew. (18 m lang, 100 m Weg) fahrw18|| 390 35,0] 0:00:40 87,0
Gleisanbindung zum Vorbahnhof (I), Nord — Sud phlionv
13 | phwiOnv |Waggon bew. (18 m lang, 100 m Weg) |fahrw18|| 740| 7,5| 0:05:55| 89,8
Hochrampe Anleger 5a phlra5b
14 | phura5b |Tugmaster, Fahrten Hochrampe (L) | fahrugr" 125| 7,5| 0:01:OO| 93,2
Hochrampe Anleger 6 phlraéh
15 | phura6h |Tugmaster, Fahrten Hochrampe (L) | fahrugr" 125| 7,5| 0:01:00| 93,2
Hochrampe Anleger 6a phlraéb
16 | phura6b |Tugmaster, Fahrten Hochrampe (L) | fahrugr" 120| 7,5| O:OO:58| 93,0
Hochrampe Anleger 7 phira7h
17 | phura7h |Tugmaster, Fahrten Hochrampe (L) | fahrugr" 110| 7,5| O:OO:53| 92,7

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2.......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 4 ......... Fahrweglangen;

Spalte5......... angesetzte Geschwindigkeiten;

Spalte 6 ......... Einwirkzeiten;

Spalte 7 ......... Schallleistungspegel fur eine Fahrt pro Stunde.
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Seite XX Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 2.1.2.4 Anlieferungen

Fir die Gerduschimmissionen wahrend der Liefervorgange finden die Ansatze gemaf [15]
Verwendung, wobei die jeweiligen Zuschlage fir Impulshaltigkeit gem. VBUI [10] keine
Bertcksichtigung finden.

Sp 1 2 | 3 | 4 ] s
mittlere Schallleistungspegel
ein Vorgang pro Stunde
Ze Vorgang ( gangp )
Lwo | Kir Te | Lww
dB(A) s dB(A)

1 parklkw |LKW-Parkplatz nach RLS-90 83,0 0,0 3.600 83,0
2 | fahrugm |Tugmaster, Fahrten im Hafen (L) 108,0 0,0] 3.600f 108,0
3 fahrugr |Tugmaster, Fahrten Hochrampe (L) 111,0 0,0] 3.600f 1110
4 | abstugm |Tugmaster, Einheit aufn. / abstellen (L) 108,0 3,0 45 89,0
5 abstlkw |LKW, Trailer aufnehmen / abstellen 105,0 3,0 45 86,0
6 | fahrrmp |Fahrten Ro/Ro-Rampe (einfach) 114,0 6,0 10 88,4
7 sroaggr |Ro/Ro-Schiff, Lifter 107,0 0,01 3.600] 107,0
8 ladedst |Ladearbeiten, Containerstapler (L) 112,0 3,0 160 98,5
9 ladekrf |Portalkrane, Fahrwerk 101,0 6,0 180 88,0
10 | ladekrh |Portalkrane, Hubwerk 96,0 3,0 180 83,0
11| fahrwl8 |Waggon bew. (18 m lang, 100 m Weg) 81,1 0,0 3.600 81,1

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2......... Ausgangsschallleistungen fiir einen Vorgang pro Stunde;

Spalte 3......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerausche, gemal VBUI nicht zu

berticksichtigen;
Spalte 4......... Einwirkzeiten je Vorgang;
Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde.
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite XXI
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 2.1.3 Schallleistungspegel fur die Quellbereiche, Skandinavienkai

Sp 1 2 | 3] 4] 5] s 7 | 8 9 | 10 | 11
Vorgange Emissionen Lw,r
Kirzel Anzahl Lw pasis
Ze | Quelle 5 : Korzel Corra tags |abends |nachts
% Tn I T Tra dB(A) dB(A)
Skandinavienkai
Schifslufter
Prognose, Schiffslifter Anleger 3, Kai
1 ohql30k pzlal3o | 100,0] 55 05| | sroaggr | 107,0] 103,6] 97,6
2 phql30k [[ 1036] 97,6
Prognose, Schiffslifter Anleger 3, See
3 pzlal3o | 100,0] 55 05| | sroaggr | 107,0] 103,6] 97,6
phql30s
4 phql30s [[ 1036] 97,6
Prognose, Schiffslifter Anleger 4, Kai
5 ohql4ok pzlal4o | 1000 7,4 16] 1,0] sroaggr | 1070 104,9] 103,1] 107,0
6 phql40k [ 104,9] 103,1| 107,0
Prognose, Schiffslifter Anleger 4, See
[ 7 ] ohql40s pzlal4o | 1000 7,4 16] 1,0] sroaggr | 107,0 104,9] 103,1] 107,0
8 phql40s [ 104,9] 103,1| 107,0
Prognose, Schiffslifter Anleger 5, Kai
9 ohql50k pzlalso | 1000 95 28] 1,0] sroaggr | 107,0| 106,0] 105,4] 107,0
10 phql50k [ 106,0] 105,4| 107,0
Prognose, Schiffslifter Anleger 5, See
11 phql50s pzlalso | 1000 95 28] 1,0] sroaggr | 107,0| 106,0] 105,4] 107,0
12 phql50s [[ 106,0] 105,4| 107,0
Prognose, Schiffslifter Anleger 5a, Kai
13 phqlsak pzlalsa | 100,0] 9,2 2,8 1,0 sroaggr | 107,0ff 105,9] 105,4] 107,0
14 phgl5ak [[ 105,9] 105,4| 107,0
Prognose, Schiffslifter Anleger 5a, See
15 phql5as pzlalsa | 100,0] 9,2] 2,8 1,0 sroaggr | 107,0f 105,9] 105,4] 107,0
16 phgl5as [[ 105,9] 105,4| 107,0
Prognose, Schiffslifter Anleger 6, Kai
17 phql6ok pzlale0 | 100,0] 6,5 25 1,0 sroaggr | 107,0f 104,3] 105,0] 107,0
18 phql60k [ 104,3] 105,0] 107,0
Prognose, Schiffslifter Anleger 6, See
19 phql60s pzlale0 | 100,0] 6,5 25 1,0 sroaggr | 107,0f 104,3] 105,0] 107,0
20 phql60s [ 104,3] 105,0] 107,0
Prognose, Schiffslifter Anleger 6a, Kai
21 pzlalea | 100,0] 83| 07| | sroaggr | 107,0| 105,4] 99,4
phqgl6ak
22 phql6ak [ 1054] 99,4
Prognose, Schiffslifter Anleger 6a, See
23 pzlalea | 100,0] 83| 07| | sroaggr | 107,0|| 105,4] 99,4
phgl6as
24 phgl6as [ 105,4] 99,4
Prognose, Schiffslifter Anleger 7, Kai
25 ohql70k pzlal70 | 100,0] 3,7] 23] 1,0 sroaggr | 107,0f 101,9] 104,6] 107,0
26 phql70k [ 101,9] 104,6| 107,0
Prognose, Schiffslifter Anleger 7, See
27 ohqi70s pzlal7o | 1000 3,7] 23] 1,0] sroaggr | 107,0] 101,9] 104,6] 107,0
28 phql70s [ 101,9] 104,6| 107,0
Prognose, Schiffslifter Anleger 7a, Kai
29 ohqi7ak pzlal7a | 1000 55| 25| 1,0] sroaggr | 107,0] 103,6] 104,9] 107,0
30 phql7ak [ 103,6] 104,9] 107,0
Prognose, Schiffslifter Anleger 7a, See
31 ohqi7as pzlal7a | 1000 55| 25| 1,0] sroaggr | 107,0] 103,6] 104,9] 107,0
32 phql7as [ 103,6] 104,9] 107,0
Prognose, Schiffslifter Anleger 8, Kai
33 ohqlok pzlalgo | 100,0] 12,0 3,0] | sroaggr | 107,0f 107,0] 105,8
34 phql80k | 107,0] 10538
Prognose, Schiffslifter Anleger 8, See
35 ohqlgos pzlalgo | 100,0] 12,0 3,0] | sroaggr | 107,0f 107,0] 105,8
36 phql80s | 107,0] 1058
Fortsetzung siehe nachste Seite ...
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Seite XXII Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

... Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp 1 2 | 3] 4] 5] 6 7 | s 9 | 10 | 11
Vorgange Emissionen Lw,r
Ze | Quelle Karzel Anzahl - Lw.gass tags |abends pachts
P t Kirzel Lwr1
% | Tu | To | Tu dB(A) dB(A)

Rampen allgemein

Prognose, Rampe Anleger 3 (allg.)

37 pzua030 | 200,0] 492,3] 41,0 | fahrrmp | 88,4|[ 104,6] 98,5

38 phqra30 104,6 98,5

Prognose, Rampe Anleger 4 (allg.)

39 pzua040 | 200,0] 492,3] 41,0 | fahrrmp | 88,4|[ 104,6] 98,5

40 phgra40 104,6 98,5

Prognose, Rampe Anleger 5 (allg.)

41 pzbb050 | 100,0| 104,4 8,71 14,1 fahrrmp 88,4 97,8 91,8 99,9

42 | phqgra50 || pzub050 | 200,0] 270,8] 22,6] 70,7] fahrrmp 88,4{ 102,0 96,0 106,9

43 phgra50 103,4 97,4| 107,7

Prognose, Rampe Anleger 5a (allg.

44 pzbb05a 50,01 214 1,8 2,11 fahrrmp 88,4/ 90,9 84,91 91,6

45 | phqgra5a || pzub0O5a | 100,0] 498,5] 41,51 96,0] fahrrmp 88,4{ 104,6 98,6/ 108,3

46 phgra5a 104,8 98,8 108,4

Prognose, Hochrampe Anleger 5a, Rampe (allg.)

47 pzbb05a 50,0 21,4 1,8 2,11 phira5b 83,7 86,2 80,2| 86,8

48 | phqgra5b || pzub05a | 100,0] 498,5| 41,5] 96,0] phura5b 93,2|| 109,4| 103,4| 113,0

49 phgra5b 109,4] 103,4f 113,0

Prognose, Hochrampe Anleger 5a, Ubergang (allg.)

50 pzbb05a 50,01 214 1,8 2,11 fahrrmp 88,4/ 90,9 8491 91,6

51 | phgra5c || pzubO5a | 100,0] 498,5] 41,51 96,0] fahrrmp 88,4| 104,6 98,6 108,3

52 phgra5c 104,8 98,8 108,4

Prognose, Rampe Anleger 6 (allg.)

53 pzbc060 50,0 9,0 0,8 fahrrmp 88,4 87,2 81,2

54 | phgra60 || pzuc060 | 100,0] 177,7] 22,9 fahrrmp 88,4 100,1 96,0

55 phqra60 100,3 96,1

Prognose, Hochrampe Anleger 6, Rampe (allg.)

56 pzbc060 50,0 9,0 0,8 phiraéh 83,7 82,5 76,4

57 | phgra6h || pzuc060 | 100,0] 177,7] 22,9 phuraéh 93,2|| 104,9| 100,8

58 phgraéh 104,9] 100,8

Prognose, Hochrampe Anleger 6, Ubergang (allg.

59 pzbc060 50,0 9,0 0,8 fahrrmp 88,4| 87,2 81,2

60 | phqgra6i || pzuc060 | 100,0f 177,7] 22,9 fahrrmp 88,4|| 100,1 96,0

61 phgrabi 100,3 96,1

Prognose, Rampe Anleger 6a (allg.

62 pzbcO6a 50,00 92,6] 411 fahrrmp 88,4| 97,3 98,6

63 | phgra6a || pzucO6a | 100,0| 280,0] 66,7 fahrrmp 88,4 102,1] 100,7

64 phgra6a 103,3] 102,8

Prognose, Hochrampe Anleger 6a, Rampe (allg.)

65 pzbco6a | 50,0 92,6] 411 phiraéb 83,5" 92,4 936

66 | phqgra6b || pzucO6a | 100,0f 280,0f 66,7 phuraéb 93,0 106,7| 105,2

67 phgraéb | 106,9] 1055

Prognose, Hochrampe Anleger 6a, Ubergang (allg.)

68 pzbc06a 50,01 92,6] 411 fahrrmp 88,4 97,3 98,6

69 | phgra6c || pzucO6a | 100,0| 280,0] 66,7 fahrrmp 88,4|| 102,1| 100,7

70 phgra6c 103,3] 102,8
Fortsetzung siehe néchste Seite ...
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Seite XXIlI
Proj.Nr.: 12033

... Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp 1 2 | 31 a1l 51 s 7 | 8 9 | 10 | 11
Vorgange Emissionen Lw,r
Kirzel Anzahl L w,gasis
Ze | Quelle 5 " Korzel T tags |abends pachts
% Trl I Tr2 Tr4 dB(A) dB(A)
Prognose, Rampe Anleger 7 (allg.)
71 pzbc070 50,01 48,1 44,5 21,6] fahrrmp 88,4l 94,5 98,91 101,8
72 pzbd070 50,01 32,0 29,7 14,4 fahrrmp 88,4 92,7 97,11 100,0
73 | phqgra70 || pzucO70 | 100,0] 92,3| 67,7 12,0f fahrrmp 88,4|| 97,3 100,71 99,2
74 pzud070 | 100,0f 61,5| 45,1 8,0] fahrrmp 88,4l 95,5 99,01 97,5
75 phgra70 101,3] 105,1] 105,9
Prognose, Hochrampe Anleger 7, Rampe (allg.)
76 pzbc070 50,0 48,1| 44,5 21,6] phlra7h 83,2|| 89,2 93,71 96,5
77 pzbd070 50,0 32,0 29,7 14,4 phlra7h 83,2 87,5 91,9 94,8
78 | phgra7h || pzuc070 | 100,0] 92,3| 67,7 12,0] phura7h 92,7/ 101,6f 105,0| 103,5
79 pzud070 | 100,0f 61,5 45,1 8,0] phura7h 92,7|| 99,8 103,2| 101,7
80 phgra7h 104,0] 107,5| 106,5
Prognose, Hochrampe Anleger 7, Ubergang (allg.)
81 pzbc070 50,01 48,1 44,5 21,6] fahrrmp 88,4l 94,5 98,91 101,8
82 pzbd070 50,01 32,0 29,7 14,4 fahrrmp 88,4 92,7 97,11 100,0
83 | phgra7i || pzuc070 | 100,0f 92,3| 67,7 12,0| fahrrmp 88,4| 97,3 100,71 99,2
84 pzud070 | 100,0] 61,5 45,1 8,0] fahrrmp 88,4l 95,5 99,01 97,5
85 phgra7i 101,3] 105,1] 105,9
Prognose, Rampe Anleger 7a (allg.
86 pzbd07a | 100,0] 37,3 3,1] 115,3| fahrrmp 88,4 934 87,3] 109,1
87 | phgra7a || pzud07a | 200,0] 418,5| 34,9] 51,9] fahrrmp 88,4 103,9 97,8| 105,6
88 phgra7a 104,3 98,2] 110,7
Prognose, Rampe Anleger 8 (allg.)
89 pzud08o | 200,0] 397,5] 109,1] 20,3] fahrrmp | 88,4 103,6] 102,8] 101,5
90 phqra80 103,6f 102,8| 101,5
Rampen KV
Prognose, Rampe Anleger 3 (KV)
91 ohqrk3o pzkeh40 | 100,0] 159] 13| 11| fahrmp | 884 89,6 836] 887
92 phqgrk30 89,6 83,6/ 88,7
Prognose, Rampe Anleger 4 (KV)
93| ka0 pzkeh40 | 100,0] 159] 13| 11| fahrmp | 884[ 89,6] 836| 887
94 | PM phqrk40 89,6] 836 887
Prognose, Rampe Anleger 5 (KV)
% | harkso pzkeh50 | 100,0] 19,0] 16| 13| fahrmp | 884[ 90,4 844| 895
96 phqrk50 90,4 84,4 89,5
Prognose, Rampe Anleger 5a (KV)
97 oharksa pzkeh50 | 50,0 95| 08| 06| fahrmp | 884 87,4 814| 865
98 phqrk5a 874 814 865
Prognose, Hochrampe Anleger 5a, Rampe (KV)
99 oharksb pzkeh50 | 50,0 95 0,8 0,6] phurasb | 932 922 86,2 91,3
100 phgrk5b 92,2 86,2] 91,3
Prognose, Hochrampe Anleger 5a, Ubergang (KV)
101] )} rkse pzkeh50 | 50,0] 95| 08| 06| fahrmp | 884| 87,4 814| 865
102 phqgrk5c 87,4 81,4] 86,5
Prognose, Rampe Anleger 6 (KV)
103 ohqrkso pzkeh60 | 100,0] 19,0 16| 13| fahrrmp | 884[ 90,4 84,4| 895
104 phqgrk60 90,4 84,41 89,5
Prognose, Hochrampe Anleger 6, Rampe (KV)
105 oharkeh pzkeh60 | 100,0] 19,0 1,6] 1,3] phurasb | 932 952 89,2 943
106 phgrkéh 95,2 89,2] 94,3
Prognose, Hochrampe Anleger 6, Ubergang (KV)
1071 ke pzkeh60 | 100,0] 19,0 16| 13| fahrmp | 884[ 90,4 84,4| 895
108 phqrk6i 90,4 84,4 89,5
Prognose, Rampe Anleger 6a (KV)
109 ohqrk6a pzkeh6a | 100,0] 138,8] 116] 94| fahrrmp | 884] 99,1] 93,0 98,2
110 phgrk6a 99,1 93,0 98,2

Fortsetzung siehe nachste Seite ...
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Seite XXIV Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

... Fortsetzung von vorhergehender Seite

sp| 1 2 | 3] 4] 5] e 7 | 8 9 | 10 | 11
Vorgénge Emissionen L,
Kirzel Anzahl Lw gasis
Ze | Quelle 5 : Korzel Cws tags |abends pachts
% | Ta | Te | Tu dB(A) dB(A)
Prognose, Hochrampe Anleger 6a, Rampe (KV)
111 oharkeb pzkeh6a | 100,0] 138,8] 11,6] 9,4] phuraéb | 93,0 103,6] 97,6] 102,7
112 pharkéb [ 1036] 97,6] 102,7
Prognose, Hochrampe Anleger 6a, Ubergang (KV)
113 oharkéc pzkeh6a | 100,0] 138,8] 11,6] 9,4] fahrrmp | 884[ 99,1] 93,0 98,2
114 phgrkéc 99,1 93,0] 982
Prognose, Rampe Anleger 7 (KV)
115 ohark70 pzkeh70 | 100,0] 202,9] 16,9 13,7] fahrrmp | 88,4[[ 100,7] 94,7 99,8
116 phqrk70 100,7] 94,7 99,8
Prognose, Hochrampe Anleger 7, Rampe (KV)
117 phark7h pzkeh70 | 100,0] 202,9] 16,9] 13,7] phurath | 92,7|[ 105,0] 99,0] 104,1
118 phgrk7h 105,0] 99,0 104,1
Prognose, Hochrampe Anleger 7, Ubergang (KV)
119 ohqrk7i pzkeh70 | 100,0] 202,9] 16,9 13,7] fahrrmp | 88,4[[ 100,7] 94,7 99,8
120 phgrk7i 100,7] 94,7 99,8
Prognose, Rampe Anleger 8 (KV)
121 phark8o pzkeh80 | 200,0] 785] 65| 53| fahrmp | 884| 96,6] 906] 957
122 phqrk80 96,6] 90,6] 957

Hafenbetriebsflachen (ohne KV -Umschlag )
Prognose, Osteuropaverkehr, Anl. 3 und 4 (A, allg.)

123 pzuglaO | 130,0| 336,0| 62,7] 48,5 phlaOnh 87,9|| 102,4 99,8] 104,8
124 pzuglaO | 100,0| 258,5| 48,2 37,3] abstlkw 86,0/ 99,3 96,8] 101,7
125 pzuaOge | 100,0f 492,3] 41,0 abstugm 89,0|| 105,1 99,1

126 pzuaOge | 200,0f 985 82,1 phuaOwh 92,4| 111,5| 105,55

127 pzcallg 20,00 36,01 12,0 3,0] ladedst 98,5/ 103,2| 103,2| 103,2
128 phgbaa0l 113,4] 109,0| 108,2
Stellflachen

Prognose, Stellflache, Anl. 5 und 5a (B, allg.)

129 pzbglbO | 100,0| 122,9] 90,1 phlbOnh 85,9|| 96,0 99,4

130 pzbglb0 | 200,0| 245,9| 180,2 parklkw 83,0“ 96,1 99,5

131 pzbbOge | 100,0| 147,2| 12,3] 18,3] phlbOwh 86,2 97,1 91,1] 98,8
132 pzuglbO | 130,0| 802,8| 267,5] 58,1 phlbOnh 85,9" 104,2] 104,2] 103,5
133 phgbab0 pzuglbO | 100,0| 617,5| 205,8] 44,7] abstlkw 86,0/ 103,1] 103,1| 102,5
134 pzubOge | 100,0f 633,8] 52,8] 131,4] abstugm 89,0|| 106,2| 100,2| 110,2
135 pzubOge | 200,0| 1.268| 105,6] 262,7] phubOwh 92,7" 112,9] 106,9| 116,9
136 pzuglaO | 130,0| 336,0] 62,7 48,5 phlbOnv 88,9|| 103,4] 100,8| 105,8
137 pzcallg 20,0 ladedst 98,5

138 phgbab0 115,0] 111,4| 118,3
Prognose, Stellflache Anl. 6, 6A, 7 (Teil) (C, allg.)

139 pzbglcO | 100,0| 334,9] 62,61 51,0] phlcOnh 84,7 99,2 96,6/ 101,8
140 pzbglcO | 200,0| 669,7| 125,1] 101,9] parklkw 83,0|| 100,5 98,0] 103,1
141 pzbcOge | 100,0] 299,3| 172,8] 43,2] phlcOwh 87,1 101,21 103,5| 103,5
142 pzuglcO | 130,0] 412,5] 154,0f 46,6] phlcOnh 84,7|| 100,21 100,6| 101,4
143 pzuglcO | 100,0| 317,3| 118,5] 35,8] abstlkw 86,0/ 100,2| 100,7| 101,5
144 pzucOge | 100,0| 550,0] 157,3] 12,0] abstugm 89,0/l 105,6] 104,9] 99,8
145 phgbaco pzucOge | 200,0| 1.100| 314,6] 24,0] phucOwh 93,6/ 113,2] 112,6] 107,4
146 pzuglaO | 130,0| 336,0] 62,7] 48,5] phlcOnh 84,7 99,2 96,6] 101,6
147 pzbglbO | 100,0| 122,9] 90,1 phicOnh 84,7 94,8 98,2

148 pzuglbO | 130,0| 802,8| 267,5] 58,1] phlcOnh 84,7|| 103,0f 103,0| 102,3
149 pzbgldO | 100,0| 135,7| 63,2] 88,1 phlcOnh 84,7 95,2 96,7] 104,1
150 pzugldO | 130,0| 397,7| 110,5] 26,8] phlcOnh 84,7 99,9 99,11 99,0
151 pzcallg 20,0] 36,01 12,0 3,0 ladedst 98,5/ 103,2| 103,2| 103,2
152 phgbac0O 115,6| 115,2| 113,7
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Seite XXV
Proj.Nr.: 12033

... Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp 1 2 | 3] 4] 5 1] 6 7 | s 9 | 10 | 11
Vorgange Emissionen Lw,r
Ze | Quelle Karzel Anzahl - Lw.gass tags |abends pachts
P t Kirzel Lwr1
% | Tu | T | Tu dB(A) dB(A)
Prognose, Stellflache Anl. 7 (Teil), 7A, 8 (D, allg.)
153 pzbgldO | 100,0f 135,7| 63,2] 88,1| phldOnh 85,3| 95,8 97,3| 104,7
154 pzbgldO | 200,0f 271,4| 126,5] 176,1| parklkw 83,0“ 96,5 98,0 105,5
155 pzbdOge | 100,0f 101,3] 62,4] 144,1] phldOwh 84,2 93,5 96,1| 105,8
156 pzugldO | 130,0f 397,7| 110,5] 26,8] phldOnh 85,3" 100,5 99,7 99,6
157| phgbadO || pzug1dO [ 100,0| 305,9] 85,0] 20,6] abstlkw 86,0 100,0 99,2 991
158 pzudOge | 100,0] 469,5| 117,1] 44,1] abstugm 89,0l 104,9] 103,6] 105,4
159 pzudOge | 200,0f 939| 234,3] 88,2| phudOwh | 90,7|| 109,6] 108,4] 110,2
160 pzcallg 20,0 36,00 12,0 3,0] ladedst 98,5|| 103,2| 103,2| 103,2
161 phgbadO 112,4] 111,7{ 1145
Hafenbetriebsflachen (KV-Umschlag )
Prognose, Ladezone KV (F, allg.)
162] 1 bafo |‘£zcallg [ 20,0 360] 120 3,0] ladedst | 985| 103,2] 103,2] 1032
163 hgbaf0 103,2] 103,2f 103,2
Prognose, Sudgate (G, allg.)
164 pzbglge | 100,0| 593,5| 215,9] 139,0] phigOnv 90,5|| 107,4| 107,8] 111,9
165 pzbglge | 200,0| 1.187| 431,8] 278,0] parklkw 83,0 103,0f 103,3| 107,4
166| phgbagO [jpzuglge | 130,0| 1.949] 594,7] 180,0] phigOnv 90,5|| 112,6( 112,2| 113,1
167 pzuglge | 200,0| 2.999] 914,9] 277,0] parklkw 83,0 107,0f 106,6] 107,4
168 hgbag0 | 114,9] 114,7] 116,7
Prognose, Gleisanbindung zum Vorbahnhof (I, allg.)
169 pzwwgzu | 100,0| 118,2] 25,8] 24,0] phwiOnv 89,8 99,7 97,9| 103,6
170 pzbc070 | 100,0| 96,1f 89,0f 43,2f phliowv 79,7 88,7 93,2 96,1
171 pzuc070 | 200,0 | 184,6] 135,4] 24,0 phliowv 79,7 91,6 95,0 935
172 pzbd070 | 100,0| 64,1) 59,3] 28,8 phliowv 79,7 87,0 91,4 943
173| phgbaiO [|jpzud070 | 200,0| 123,1f 90,3| 16,0] phliowv 79,7 89,8 93,2 91,7
174 pzbd07a | 100,0| 37,3 3,1] 115,3] phliowv 79,7 84,6 78,6 100,3
175 pzud07a | 200,0 | 418,5] 34,91 51,9] phliowv 79,7 95,1 89,1 96,9
176 pzud080 | 200,0 | 397,5] 109,1] 20,3| phliowv 79,7 94,9 94,1 92,8
177 phgbai0 102,9] 102,6f 107,1
Prognose, Osteuropaverkehr, Anl. 3 und 4 (A, KV)
178 ohgbkao |Ezkeh40 200,0] 31,7] 26] 21] phuaOnh | 944| 986 926 977
179 hgbka0 98,6 92,6] 97,7
Prognose, Stellflache, Anl. 5 und 5a (B, KV)
180 pzkeh50 | 200,0| 38,0 3.2 2,6] phubOnh 92,4 97,4 91,4 96,5
181| phgbkbO [|jpzkeh40 | 200,0| 31,7 2,6 2,1] phubOnv 95,4 99,6 93,6] 98,7
182 phgbkb0 101,6 95,6 100,7
Prognose, Stellflache Anl. 6, 6A, 7 (Teil) (C, KV)
183 pzkeh60 | 200,0| 38,0 3,2 2,6] phucOwv | 96,6/ 101,6 95,6 100,7
184 pzkeh6a | 200,0| 277,5| 23,1] 18,8] phucOwv | 96,6/ 110,2] 104,2| 109,3
185| phqgbkcO [|[pzkeh50 | 200,0| 38,0 3,2 2,6] phucOnv 94,2 99,2 93,2 983
186 pzkeh40 | 200,0| 31,7 2,6 2,1] phucOnv 94,2|| 98,4 92,4 975
187 hgbkcO 111,3] 105,3| 110,4
Prognose, Stellflache Anl. 7 (Teil), 7A, 8 (D, KV)
188 pzkeh70 | 200,0| 405,8] 33,8] 27,5] phudowv | 93,7|| 109,0] 103,0] 108,1
189| phqgbkdoO |[pzkeh80 | 200,0] 78,5 6,5 5,3] phudowv | 93,7|| 101,9 95,8 101,0
190 hgbkd0 109,8] 103,8] 108,9

Fortsetzung siehe nachste Seite ...

LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 20. Dezember 2012

20. Dezember 2012

12033_Erlauterungsbericht.doc



Seite XXVI Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

... Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp 1 2 | 3] 4] 5] 6 7 | s 9 | 10 | 11
Vorgange Emissionen Lw,r
Kurzel Anzahl L w Basis
Ze uelle - tags |abends pachts
Q P t Kirzel Lwra 9
% Trl I TrZ Tr4 dB (A) dB (A)

Prognose, Ladezone KV (F, KV, Boden)
200,0| 462,3] 233,7] 43,5] phwfOnh 87,0/ 102,9] 104,7( 103,44

191

192 100,0] 386,2] 67,6] 28,4| ladekrf 88,0 103,1| 100,3| 102,5
193 200,0] 31,7 2,6 2,1} phufonh 95,2 99,4 93,41 98,5
194 100,0| 15,9 13 1,11 abstugm 89,0 90,2 84,21 89,3
195 200,0| 38,0 3,2 2,6] phufOnh 95,2(( 100,2 94,2 99,3
196 100,0| 19,0 1,6 1,3] abstugm 89,0 91,0 84,91 90,1
197 200,01 38,0 3,2 2,6] phufonh 95,2|| 100,2 94,21 99,3

198| phgbkf0
199

100,0] 19,0 1,6 1,3] abstugm 89,0
200,0 | 277,5] 23,1 18,8] phufOnh 95,2

91,0 84,91 90,1
108,8] 102,8] 107,9

200 100,0 | 138,8] 11,6 9,4| abstugm 89,0l 99,6 93,6/ 98,7
201 200,0| 405,8| 33,8] 27,5] phufonh 95,2|| 110,5| 104,5| 109,6
202 100,0 | 202,9] 16,9] 13,7 abstugm 89,0/ 101,3 95,2 100,3
203 200,0] 785 6,5 5,3 phufonh 95,2|| 103,4 97,3] 102,5
204 100,0] 39,3 3,3 2,7] abstugm 89,0ff 941 88,1] 93,2
205 114,9] 110,3] 1141

Prognose, Ladezone KV (F, KV, Krane)
206] 1 abifo |‘£zkehge [ 100,0] 386,2] 67,6] 284] ladekrh | 83,0 98,1 953[ 97,5
207 hgblfo || 98,1 953] 975
Prognose, Gleisanbindung zum Vorbahnhof (I, KV)
208 ohgbki0 IEzkwgdi [100,0] 295 65| 23] phwionv | 89.8[ 937] 919 933
209 hgbki0 || 937] 919] 933

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1......... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
Spalte 2......... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 2.1.1;
Spalte 3......... Anteil der Einzelvorgénge, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6.. Siehe Erlauterungen zu Spalte 6-9 in Anlage A 2.1.1.

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgadngen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfligige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 2.1.1 mdéglich, die
jedoch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berech-
nungen haben.

Spalten 7 - 8.. Basisschallleistungen fur einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 2.1.1;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags, abends und nachts inklusive der
Zeitbeurteilung.
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite XXVII
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 2.1.4 Zusammenfassung der Schallleistungs-Beurtei  lungspegel, Skandi-
navienkai

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schall-
leistungs-Beurteilungspegel fur alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1| 2 | 3 4 5 | 6 | 7
Basis- Schallleistungs-
Ze Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel / h
Spektrum || tags |abends |nachts
Gruppe | Bezeichnung | Kirzel Kirzel dB(A)
Skandinavienkai
1 Schiffslufter Anleger 3, Kai phql30k Iftroro 103,6 97,6
2 Schiffslifter Anleger 3, See phql30s Iftroro 103,6 97,6
3 Schiffslufter Anleger 4, Kai phql40k Iftroro 104,91 103,1] 107,0
4 Schiffsliifter Anleger 4, See phql40s Iftroro 104,9| 103,1| 107,0
5 Schiffslufter Anleger 5, Kai phql50k Iftroro 106,0f 105,4] 107,0
6 Schiffslifter Anleger 5, See phql50s Iftroro 106,0 105,4] 107,0
7 Schiffslifter Anleger 5a, Kai phql5ak Iftroro 105,91 105,4] 107,0
8 E Schiffsliifter Anleger 5a, See phgl5as Iftroro 105,9|] 105,4] 107,0
9 2 Schiffslufter Anleger 6, Kai phql60k Iftroro 104,3] 105,0] 107,0
10 = Schiffslifter Anleger 6, See phql60s Iftroro 104,3] 105,0] 107,0
11 @ |Schiffslufter Anleger 6a, Kai phql6ak Iftroro 1054 99,4
12 Schiffslifter Anleger 6a, See phgl6as Iftroro 105,4 99,4
13 Schiffsltfter Anleger 7, Kai phql70k Iftroro 101,9] 104,6] 107,0
14 Schiffslifter Anleger 7, See phql70s Iftroro 101,9| 104,6] 107,0
15 Schiffslifter Anleger 7a, Kai phgl7ak Iftroro 103,6| 104,91 107,0
16 Schiffslifter Anleger 7a, See phgl7as Iftroro 103,6| 104,91 107,0
17 Schiffslifter Anleger 8, Kai phql80k Iftroro 107,0] 105,8
18 Schiffslifter Anleger 8, See phql80s Iftroro 107,0f 105,8
19 Rampe Anleger 3 (allg.) phgra30 |[ tugmast 104,6 98,5
20 Rampe Anleger 4 (allg.) phgra40 |[ tugmast 104,6 98,5
21 Rampe Anleger 5 (allg.) phgra50 |[ tugmast 103,4 97,4 107,7
22 Rampe Anleger 5a (allg.) phgrab5a || tugmast 104,8 98,8] 1084
23 Hochrampe Anleger 5a, Rampe (allg.) phgrabb [ tugmast 109,4] 103,4] 113,0
24 _% Hochrampe Anleger 5a, Ubergang (allg.) phgra5c || tugmast 104,8 98,8] 1084
25 = Rampe Anleger 6 (allg.) phgra60 |[ tugmast 100,3 96,1
26 i% Hochrampe Anleger 6, Rampe (allg.) phgraéh |[ tugmast 104,9] 100,8
27 E Hochrampe Anleger 6, Ubergang (allg.) phqgra6i tugmast 100,3 96,1
28 L Rampe Anleger 6a (allg.) phgra6a [ tugmast 103,3| 102,8
29 % Hochrampe Anleger 6a, Rampe (allg.) phgraéb [ tugmast 106,9] 105,5
30 o Hochrampe Anleger 6a, Ubergang (allg.) phgraéc || tugmast 103,3| 102,8
31 Rampe Anleger 7 (allg.) phgra70 [ tugmast 101,3| 105,1] 1059
32 Hochrampe Anleger 7, Rampe (allg.) phgra7h || tugmast 104,0 107,5] 106,5
33 Hochrampe Anleger 7, Ubergang (allg.) phgra7i tugmast 101,3] 105,1] 1059
34 Rampe Anleger 7a (allg.) phgra7a [ tugmast 104,3 98,2] 110,7
35 Rampe Anleger 8 (allg.) phgra80 || tugmast 103,6/ 102,8] 101,5
Fortsetzung siehe nachste Seite ...
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Seite XXVIII Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

... Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp 1| 2 | 3 4 5 | 6 | 7
Basis- Schallleistungs-
Ze Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel / h
Spektrum [ tags |abends | nachts
Gruppe Bezeichnung Kirzel Kirzel dB(A)

36 Rampe Anleger 3 (KV) phagrk30 || tugmast 89,6 83,6 88,7
37 Rampe Anleger 4 (KV) phark40 || tugmast 89,6 83,6 88,7
38 Rampe Anleger 5 (KV) phark50 || tugmast 90,4 84,4 89,5
39 Rampe Anleger 5a (KV) phark5a || tugmast 87,4 814 86,5
40 Hochrampe Anleger 5a, Rampe (KV) phark5b || tugmast 92,2 86,2 91,3
41 Hochrampe Anleger 5a, Ubergang (KV) phgrk5c || tugmast 87,4 814 86,5
42 § Rampe Anleger 6 (KV) phark60 || tugmast 90,4 84,4 89,5
43 S Hochrampe Anleger 6, Rampe (KV) pharkéh || tugmast 95,2 89,2 94,3
44 g' Hochrampe Anleger 6, Ubergang (KV) pharke6i tugmast 90,4 84,4 89,5
45 g Rampe Anleger 6a (KV) phagrkéa [ tugmast 99,1 93,0 98,2
46 Hochrampe Anleger 6a, Rampe (KV) pharkéb || tugmast 103,6 97,6 102,7
47 Hochrampe Anleger 6a, Ubergang (KV) pharkéc || tugmast 99,1 93,0 98,2
48 Rampe Anleger 7 (KV) phark70 || tugmast 100,7 94,7 99,8
49 Hochrampe Anleger 7, Rampe (KV) phark7h || tugmast 105,0 99,0 104,1
50 Hochrampe Anleger 7, Ubergang (KV) phark7i tugmast 100,7 94,7 99,8
51 Rampe Anleger 8 (KV) phagrk80 || tugmast 96,6 90,6 95,7
521 4 Osteuropaverkehr, Anl. 3 und 4 (A, allg.) phgbaal || tugmast 113,4| 109,0 108,2
53| 8 X __ |Stellflache, Anl. 5 und 5a (B, allg.) phgbabO || tugmast 115,0] 111,4| 1183
54 -g E E’ Stellflache Anl. 6, 6A, 7 (Teil) (C, allg.) phgbacO || tugmast 115,6| 115,2| 1137
55 | § S5 [stelifiache Anl. 7 (Teil), 7A, 8 (D, allg.) phgbad0 || tugmast || 112,4| 111,7| 1145
56 § & E |Ladezone KV (F, allg.) phgbaf0 || tugmast 103,2| 103,2| 103,2
57 % § > Sidgate (G, allg.) phgbagO || tugmast 1149 114,71 116,7
58 = Gleisanbindung zum Vorbahnhof (1, allg.) phgbai0 alltief 102,9] 102,6] 107,1
59 Osteuropaverkehr, Anl. 3 und 4 (A, KV) phgbkaO || tugmast 98,6 92,6 97,7
60 _g’ < = Stellflache, Anl. 5 und 5a (B, KV) phgbkbO || tugmast 101,6 95,6 100,7
61| < & |stellflache Anl. 6, 6A, 7 (Teil) (C, KV) phgbkcO || tugmast || 111,3| 1053 1104
6213 5 é Stellflache Anl. 7 (Teil), 7A, 8 (D, KV) phgbkdO || tugmast 109,8| 103,8| 108,9
63 § é € |Ladezone KV (F, KV, Boden) phgbkfO || tugmast 114,9] 110,3| 1141
64 % 2> Ladezone KV (F, KV, Krane) phqgblfo bmturdk 98,1 95,3 97,5
65 Gleisanbindung zum Vorbahnhof (I, KV) phgbkio alltief 93,7 91,9 93,3
66 |]Summe Hafenbetriebsflachen (KV-Umschlag) 117,6] 112,4] 116,7
67 |Summe Hafenbetriebsflachen (gesamt) 123,01 120,8] 123,6
68 |Summe Skandinavienkai 125,0] 123,01 125,6
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Seite XXIX
Proj.Nr.: 12033

Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 2.1.5 Beurteilungspegel (Plausibilitatspriufung)

Zur Prifung der Plausibilitat der neuen Gelande- und Gebaudemodelle wurden die Beur-
teilungspegel fir die betreffenden Hafen und Anlagen erneut nach den Vorgaben der
TA Larm berechnet und mit den in den jeweiligen vorangegangenen Untersuchungen
dargestellten Beurteilungspegeln verglichen (siehe Abschnitt 4). In der nachfolgenden
Tabelle sind die Beurteilungspegel fur den Bereich des Skandinavienkai aufgefthrt.

Sp 1 | 2 | 3 ] 4 | s 6 | 7 [ 8 | 9 [ 10 | 1
Beurteilungspegel aus Hafenlarm vom Skandikai
. ngel aus Beurteilungs-
Immissionsort Bericht 22-063 .
pegel (Modell Differenz
Ze zur PF vom Kartierung)
28.11.02
NI Gebiet |_tads [ nachts Ge- tags pachts |tags nachts fhags  ndchts
dB(A) schoss dB(A) dB(A) dB(A)
1 101 WA 55 40 EG 38,6 38,0 37,4 36,9 -1,2 -1,1
2 101 WA 55 40 1.0G 38,9 38,3 37,7 37,2 -1,2 -1,1
3 102 WA 55 40 EG 40,3 38,9 39,5 38,6 -0,8 -0,3
4 102 WA 55 40 1.0G 40,5 39,0 40,0 39,1 -0,5 0,1
5 103 WA 55 40 EG 43,7 42,8 42,5 41,8 -1,2 -1,0
6 103 WA 55 40 1.0G 44,8 43,9 -88,0 | -88,0 |f -132,8 | -131,9
6 104 WA 55 40 EG 46,3 44,0 48,6 45,4 2,3 14
7 104 WA 55 40 1.0G 51,1 48,0 -88,0 | -88,0 |f -139,1 | -136,0
8 104 WA 55 40 2.0G 51,7 48,9 -88,0 | -88,0 |f -139,7 | -136,9
9 10 4 WA 55 40 3.0G 51,9 49,1 -88,0 -88,0 |f -139,9 | -137,1
7 105 WA 55 40 EG 50,1 47,2 51,4 47,9 1,3 0,7
8 105 WA 55 40 1.0G 53,5 50,0 52,6 49,2 -0,9 -0,8
9 105 WA 55 40 2.0G 54,1 50,9 53,5 50,6 -0,6 -0,3
10 106 WA 55 40 EG 44,3 42,6 44.5 42,4 0,2 -0,2
11 106 WA 55 40 1.0G 45,6 43,7 45,5 43,5 -0,1 -0,2
12 106 WA 55 40 2.0G 47,3 44.8 46,6 44,4 -0,7 -0,4
13 106 WA 55 40 3.0G 47,9 45,4 47,8 45,5 -0,1 0,1
14 106 WA 55 40 4.0G 48,2 45,7 48,3 46,0 0,1 0,3
15 106 WA 55 40 5.0G 48,6 46,3 48,7 46,5 0,1 0,2
16 106 WA 55 40 6.0G 49,0 46,9 49,1 47,1 0,1 0,2
17 106 WA 55 40 7.0G 49,6 47,7 49,5 47,6 -0,1 -0,1
18 107 WA 55 40 EG 45,5 41,8 45,7 42,5 0,2 0,7
19 107 WA 55 40 1.0G 47,6 43,8 48,3 44,8 0,7 1,0
20 107 WA 55 40 2.0G 49,2 45,8 50,8 47,3 1,6 15
21 107 WA 55 40 3.0G 51,2 47,5 51,6 48,2 0,4 0,7
22 108 WA 55 40 EG 49,9 48,2 51,2 49,3 1,3 1,1
23 108 WA 55 40 1.0G 52,3 49,5 53,4 51,2 1,1 1,7
24 108 WA 55 40 2.0G 54,8 53,1 55,4 54,3 0,6 1,2
25 109 WR 50 35 EG 44,0 44,6 44,2 45,2 0,2 0,6
26 109 WR 50 35 1.0G 45,5 46,3 45,5 46,6 0,0 0,3
27 109 WR 50 35 2.0G 46,0 46,6 46,0 47,0 0,0 0,4
28 109 WR 50 35 3.0G 46,7 47,4 47,9 48,7 1,2 1,3
29 I0A MI 60 45 EG 47,9 49,1 47,6 47,7 -0,3 -1,4
30 I0A Ml 60 45 1.0G 49,6 50,9 -88,0 | -88,0 |f -137,6 | -138,9
30 OB MI 60 45 EG 45,4 46,8 45,3 46,9 -0,1 0,1
31 10 B Mi 60 45 1.0G 47,8 49,3 47,2 49,0 -0,6 -0,3
32 I0C WA 55 40 EG 42,0 42,3 41,8 42,0 -0,2 -0,3
33 I0C WA 55 40 1.0G 42,5 42,7 42,4 42,5 -0,1 -0,2
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Seite XXX Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Sp 1 2 | 3 | 4 | s 6 | 7 [ 8 | 9 [ 10 | 1

Beurteilungspegel aus Hafenlarm vom Skandikai

L ngel aus Beurteilungs-
Immissionsort Bericht 22-063 .
pegel (Modell Differenz
Ze zur PF vom Kartierung)
28.11.02
NI Gebiet |_tags [ nachts Ge- tags pachts |tags nachts fags  ndchts
dB(A) schoss dB(A) dB(A) dB(A)

34 IOD WA 55 40 EG 41,5 41,7 41,2 41,4 -0,3 -0,3
35 IOD WA 55 40 1.0G 42,1 42,2 42,0 42,1 -0,1 -0,1
36 IOE MI 60 45 EG 40,2 41,6 39,5 41,0 -0,7 -0,6
37 IOE Ml 60 45 1.0G 40,7 42,0 39,9 41,4 -0,8 -0,6
38 IOF MI 60 45 EG 39,7 41,0 38,7 40,2 -1,0 -0,8
39 IOF MI 60 45 1.0G 40,1 41,3 39,6 41,0 -0,5 -0,3
40 I0G MI 60 45 EG 35,8 37,0 35,7 36,9 -0,1 -0,1
41 I0G MI 60 45 1.0G 37,3 38,5 36,8 38,0 -0,5 -0,5
42 IOH MI 60 45 EG 36,3 37,7 35,8 37,3 -0,5 -0,4
43 IOH MI 60 45 1.0G 36,8 38,0 36,6 38,0 -0,2 0,0
44 01 MI 60 45 EG 27,8 29,3 27,3 28,7 -0,5 -0,6
45 101 MI 60 45 1.0G 30,4 31,7 30,2 31,4 -0,2 -0,3
46 10J Mi 60 45 EG 31,0 32,3 30,5 31,8 -0,5 -0,5
47 10J Mi 60 45 1.0G 32,0 33,1 31,4 32,7 -0,6 -0,4
48 10K Mi 60 45 EG 18,6 19,7 17,2 18,3 -1,4 -1,4
49 10K Mi 60 45 1.0G 28,2 29,4 23,2 24,2 -5,0 -5,2
50 0L Mi 60 45 EG 31,9 33,3 334 34,7 15 1,4
51 0L Mi 60 45 1.0G 34,1 35,4 33,7 351 -0,4 -0,3
52 IOM Mi 60 45 EG 32,1 33,5 33,8 351 1,7 1,6
53 IOM Mi 60 45 1.0G 34,5 35,8 34,2 35,5 -0,3 -0,3
54 ION Mi 60 45 EG 35,0 36,2 34,3 35,6 -0,7 -0,6
55 ION Mi 60 45 1.0G 35,5 36,8 35,2 36,5 -0,3 -0,3
56 100 Mi 60 45 EG 21,4 22,1 22,1 23,1 0,7 1,0
57 100 Mi 60 45 1.0G 24,2 25,1 30,6 31,9 6,4 6,8
58 IOP MI 60 45 EG 37,7 38,8 36,2 37,1 -1,5 -1,7
59 IOP Ml 60 45 1.0G 38,0 39,1 37,9 39,0 -0,1 -0,1
60 I0Q MI 60 45 EG 49,5 50,6 48,9 50,3 -0,6 -0,3
61 I0Q MI 60 45 1.0G 51,5 52,7 51,2 52,6 -0,3 -0,1
62 IOR Mi 60 45 EG 35,6 36,7 34,8 36,2 -0,8 -0,5
63 IOR Mi 60 45 1.0G 36,6 37,8 35,6 37,1 -1,0 -0,7
64 I0S WR 50 35 EG 46,5 44,7 45,4 44,0 -11 -0,7
65 I0S WR 50 35 1.0G 47,0 45,2 45,9 44,6 -1,1 -0,6
66 I0S WR 50 35 2.0G 47,2 45,3 45,6 44,1 -1,6 -1,2
67 0T WA 55 40 EG 43,5 42,0 43,0 41,5 -0,5 -0,5
68 [e]N) MI 55 55 EG 57,1 54,8 56,0 54,3 -1,1 -0,5
69 10 X FFH EG 60,0 55,0 59,7 60,5 -0,3 5,5

Abweichungen zu urspringlichen Pegeln an den Immissionsorten:

* 100,1.0GundIOK1. 0OG: Abweichungen durch das aktuelle Gelandemodell
und Gebaudeeffekte an entfernten Immissionsorten;
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite XXXI
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A3 Untersuchungsgebiet 2: Hafen im Bereich Lu-
beck-Siems und Schlutup

A 3.1 Seelandkal

A 3.1.1 Zusammenfassung der Belastungen

Das Verkehrsaufkommen im Untersuchungsbereich nach [18] - [19], bezogen auf die Be-
wertungszeitraume gemaf VBUI [10].

Sp 1 | 2 3 4 | 5 | 6 | 7
Anzahl
tags nachts
Ze Vorgang Kiirzel Ty To T3 Ty
Kfz / Kfz / Kfz / Kfz /
12h 4h 8h 1h
RoRo/ConRo-Umschlag — seeseitige Verladung
1 |Liegezeit (Schiff 1, kl. RoRo) Zyklus vesla 5h 1lh
2 |Liegezeit (Schiff 2, ConRo) Zyklus veslb 7h 3h
3 |Liegezeit (Schiff 3, gr. ROR0) Zyklus vesle 7h 3h
4 |Liegezeit (Schiff 4, kl. RoRo) Zyklus vesld 5h 1h
Containerbriicke zwischen Schiff . .
5 und Vorstellflache (Schiff 1) Anzahl vccba 42 Einh. 1 Einh.
6 Sﬁ(;“jg}‘;::ﬂ;‘lgtﬁ :VQ’S'SC‘;T;:”Z)SCh'ff Anzahl veebb | 258 Einh. | 86 Einh. | 8Einh. | 1Einh.
7 |Tugmaster-Fahrten zw. Schiff hin vctmta 538 Kfz 179 Kfz
8 lund Trailerflache Trailer ruck vctmtb 538 Kfz 179 Kfz
9 |LKW-Fahrten zwischen Schiff hin vclkta 92 Kfz 31Kifz 24 Kfz 3 Kfz
10 |und Vorstauflache (begl. Trailer) ruck vclktb 92 Kfz 31 Kfz 24 Kfz 3 Kfz
11 |PKW-Fahrten zw. PKW- hin vepka 150 Kfz 50 Kfz 24 Kfz 3 Kfz
12 |Stellflache und Schiff rick vcpkb 24 Kfz 3 Kfz
RoRo/ConRo-Umschlag — landseitige Verladung
13 |LKW-Fahrten zwischen Gate hin vclktc 92 Kfz 31Kifz 32 Kfz 4 Kfz
14 |und Vorstellflache (begl. Trailer) ruck vclktd 92 Kfz 31 Kfz 32 Kfz 4 Kfz
15 |LKW-Fahrten zwischen Gate und hin vclkte 538 Kfz 179 Kfz 32 Kfz 4 Kfz
16 |[Trailerflachen (unbegl. Trailer) rick vclktf 538 Kfz 179 Kfz 32 Kfz 4 Kfz
17 |LKW-Fahrten zwischen Gate hin vclkpa 9 Kfz 3 Kfz 8 Kfz 1 Kfz
18 | und PKW-Stellflache riick vclkpb 9 Kfz 3 Kfz 8 Kfz 1 Kfz
19 |LKW-Fahrten zwischen Gate hin vclkca 185 Kfz 62 Kfz
20 | und Containerflache ruck vclkeb 185 Kfz 62 Kfz
21 [Tugmaster-Fahrten zw. Lagerflache hin vctmea 474 Kfz 140 Kfz
22 [Container und Vorstaufl. ruck vctmeb 474 Kfz 140 Kfz
23 |ands. Verladung Container (Containerflache |, o) versca | 1.015 Einh. | 338 Einh. | 24 Einh. | 3 Einh.
<->Bahn/LKW)
24 [PKW-Fahrten zw. Gate/Trailerflache hin vepke 138 Kfz 12 Kfz
25 [und PKW-Stellflache rick vepkd
26 [Bahnverladung Cont. FI. West, zu vewga 28 Wg 32 Wg
27 |Waggonbewegungen ab vewghb 55 Wg 5 Wg
28 [Bahnverladung Cont. Fl. Ot, zZu vewgce 55 Wg 35 Wg 30 Wg 30 Wg
29 |Waggonbewegungen ab vewgd 55 Wg 35 Wg 30 Wg

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2: ........ Vorgang;

Spalte 3: ........ Kirzel,

Spalten 4-7: ...Bewertungszeitrdume wie folgt (gem. VBUI Abschnitt 2.2):
Ti: ...Tags (6:00 Uhr bis 18:00 Uhr)
T, :..Abends (18:00 Uhr bis 22:00 Uhr);
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Seite XXXII Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Tis:... Nachts (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr);

T4 ... Mittlere volle Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr) (fir die Beurtei-
lung des Gewerbelarms gemaf VBUI nicht maf3gebend).

A 3.1.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A 3.1.2.1 PKW- und LKW-Verkehre

Es werden die Angaben zu den Schallleistungspegeln gemaR [18] - [19] zu Grunde ge-
legt.

Sp 1 2 3 | 4 ] s | 6 | 7 | 8 | 9o [ 10
2o Cirael Fahrwegs- mitt::t)ere Sché!lleistulngspegel (ein Vorganggro Stim ~ de)I -
bezeichnung v v Lange Ah g9 stg stro Wl
km/h | dB(A) m % dB(A)

Fahrwege PKW (bezogen auf eine Bewegung)
1 | wvcpkl JFahrweg | 3] -88] 338 0,0 0,0 0,0| 20 750

Fahrwege LKW (bezogen auf eine Bewegung)
2 vclka  [Fahrweg 30 5,4 263 0,0 0,0 0,0 2,0 86,9
3 velkb  [Fahrweg 30 -5,4 346 0,0 0,0 0,0 2,0 88,1
4 vclke  |Fahrweg 30 -5,4 223 0,0 0,0 0,0 2,0 86,2
5 vclkd  [Fahrweg 30 5,4 302 0,0 0,0 0,0 2,0 87,5
6 vclke  [Fahrweg 30 -5,4 416 0,0 0,0 0,0 2,0 88,9
7 vclkf  |Fahrweg 30 5,4 389 0,0 0,0 0,0 2,0 88,6
8 vclkg  |Fahrweg 30 5,4 339 0,0 0,0 0,0 2,0 88,1
9 vclkh  [Fahrweg 30 -5,4 263 0,0 0,0 0,0 2,0 86,9
10 velki  |Fahrweg 30 5,4 776 0,0 0,0 0,0 2,0 91,6
11 velkj Fahrweg 30 -5,4 758 0,0 0,0 0,0 2,0 91,5
12 vclkk  |Fahrweg 30 -5,4 362 0,0 0,0 0,0 2,0 88,3

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 3......... Geschwindigkeiten;

Spalte 4......... Korrektur fur unterschiedliche zuldssige Geschwindigkeiten gem. RLS-90;

Spalte 5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle gleich behandelt);

Spalte 8......... Korrekturen fir Steigungen und Gefélle;

Spalte 9......... Zuschlage fur unterschiedliche StraRenoberflachen;

Spalte 10....... Schallleistungspegel fur eine Fahrt pro Stunde.

A 3.1.2.2 Parkvorgange

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen zusatzlich die Gerau-
sche aus den Parkvorgéngen (Ein- und Ausparken, Turenschlagen etc.), dem Parkplatz-
suchverkehr und dem Durchfahrtsanteil zu berlcksichtigen. Es finden die Ansatze gemaf
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite XXXIII
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

[18] - [19] Verwendung. Hierbei wurde gemé&fl3 den Anforderungen der VBUI auf die jewei-
ligen Zuschlage fur Impulshaltigkeit (gem. TA Larm) verzichtet.

Sp 1 2 | 3] 4 [ 5 | 6 | 7
mittlere Schallleistungspegel
e Quelle (ein Vorgang pro Stunde)
Lwo [ Kea | K | Ko | Kswo [ Lwm
dB(A)
1 parkpr |P+R-Parkplatze, getrenntes Verfahren 63,0 0 4 0,0 0,0 63,0
2 parklkw [LKW-Parkplatze, getrenntes Verfahren 63,0 14 3 0,0 0,0 77,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 3 .......... Ausgangsschallleistungen fur eine Bewegung pro Stunde;
Spalte 4 ......... Zuschlage fur unterschiedliche Parkplatztypen;
Spalte 5.......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerdusche (Turenklappen), gemali
VBUI nicht zu berticksichtigen;
Spalte 6 ......... Zuschlage fir unterschiedliche Straf3enoberflachen;
Spalte 7 ......... Zuschlage fur den Schallanteil der durchfahrenden Fahrzeuge;
Spalte 8 ......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde.

A 3.1.2.3 Anlieferungen

Fur die Gerauschimmissionen wahrend der Liefervorgénge finden die Ansatze gemal [18]
- [19] Verwendung, wobei die jeweiligen Zuschlage fur Impulshaltigkeit gem. VBUI keine
Bertcksichtigung finden.

Sp 1 2 | 3 | 4 | s
mittlere Schallleistungspegel
76 Vorgang (ein Vorgang pro Stunde)
Lwo | K, Te Lw,r1
dB(A) s dB(A)

1 parkpkw [PKW-Parkplatz nach RLS-90 73,0 0,0 3.600 73,0
2 parklkw [LKW-Parkplatz nach RLS-90 83,0 0,0 3.600 83,0
3 fahrtgm |Tugmaster, Fahrten im Hafen 108,0 0,0 90 92,0
4 absttgm |[Tugmaster, Einheit aufn. / abstellen 108,0 3,0 30 90,2
5 abstlkw |LKW, Trailer aufnehmen / abstellen 105,0 3,0 45 89,0
6 fahrrmp |Fahrten Ro/Ro-Rampe (einfach) 114,0 6,0 10 94,4
7 | fahrmpb |Fahrten Ro/Ro-Rampe (larmgemind) 110,0 6,0 10 90,4
8 sroaggr |Ro/Ro-Schiff, Lifter 107,0 0,0] 3.600f 107,0
9 contbr |Containerbriicke 116,0 0,0 150| 102,2
10 conbrb [Containerbricke larmgemindert 111,0 0,0 150 97,2
11 conbrc [Containerbriicke, Cont. absetzen 117,0 0,0 5 88,4
12 conbrd [Containerbriicke, Cont. aufnehmen 117,0 0,0 5 88,4
13 ladegst |Ladearbeiten, Gabelstapler 102,0 0,0] 2.160 99,8
14 ladecst |Ladearbeiten, Containerstapler 110,0 3,0 160 99,5
15 | fahrwl5 [Waggon bew. (15 m lang, 100 m Weg) 79,8 0,0 3.600 79,8
16 | fahrw20 [Waggon bew. (20 m lang, 100 m Weg) 81,1 0,0] 3.600 81,1
17 vcwga |Waggon bew. (15 m lang, 300 m Weg) 84,6 0,0 3.600 84,6
18 vewgb |Waggon bew. (20 m lang, 300 m Weg) 85,9 0,0] 3.600 85,9
19 | bahnpkw [PKW von Waggons entladen 107,0 6,0 30 92,2
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Seite XXXIV Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2......... Ausgangsschallleistungen fiir einen Vorgang pro Stunde;

Spalte 3......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerausche), gemafR VBUI nicht zu
bertcksichtigen;

Spalte 4......... Einwirkzeiten je Vorgang;

Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde.
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite XXXV
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.1.3 Schallleistungspegel fur die Quellbereiche, Seelandkai

Sp 1 2 | 3] 4 ] 5] 6 7 | s 9 | 10 | 11
Vorgange Emissionen L,
Ze Quelle Kurzel Anzahl _ Lw Basis tags |[abends | nachts
P t Kirzel Lw,ra
% To | To [ Tu dB(A) dB(A)
Seelandkai , Larmkartierung
Endzustand, Seelandkai, Gatebereich (Parken)
1 vclktc 100,0 92,3] 30,8 4,01 parklkw 83,0 91,9 91,9 89,0
2 vclktd 100,0 92,3 30,8 4,01 parklkw 83,0 91,9 91,9 89,0
3 vclkte 100,0| 538,2| 179,4 4,01 parklkw 83,0 99,5 99,5 89,0
4 vclktf 100,01 538,2| 179,4 4,01 parklkw 83,0 99,5 99,5 89,0
5 vcfga vclkpa 100,0 9,4 3,1 1,01 parklkw 83,0 81,9 81,9 83,0
6 vclkpb 100,0 9,4 3,1 1,01 parklkw 83,0 81,9 81,9 83,0
7 vclkca 100,0] 184,6| 61,5 parklkw 83,0 94,9 94,9
8 vclkeb 100,01 184,6] 61,5 parklkw 83,0 94,9 94,9
9 vcfga || 104,4] 104,4] 955
Endzustand, Arbeitsflache | (6stl. d. Gates, Trailer)
10 vclkte 35,0 188,4| 62,8 2,0] parklkw 83,0 95,0 95,0 86,0
11 vclktf 35,01 188,4] 62,8 2,0 parklkw 83,0 95,0 95,0 86,0
12 vclkte 35,0 188,4| 62,8 2,0] abstlkw 86,0 97,9 97,9 89,0
13 vcigb vclkte 35,01 188,4] 62,8 2,0 absttgm 87,2 99,2 99,2 90,2
14 vclkca 50,0 92,3 30,8 parklkw 83,0 91,9 91,9
15 vclkeb 50,0 92,3 30,8 parklkw 83,0 91,9 91,9
16 versca 50,0 507,7] 169,2 ladecst 96,5| 112,7] 112,7
17 vcfgh [[ 1132] 1132] 94,2
Endzustand, Arbeitsflache Il (westl. d. Gates, Trailer)
18 vclkte 5,0 26,9 9,0 1,01 parklkw 83,0 86,5 86,5 83,0
19 vclktf 50 26,9 9,0 1,0 parklkw 83,0 86,5 86,5 83,0
20 vcfge vclkte 5,0 26,9 9,0 1,0 abstlkw 86,0 89,5 89,5 86,0
21 velktf 50 26,9 9,0 absttgm 87,2 90,7 90,7
22 vefqgce [ 947] 947] 89,0
Endzustand, KV-Bereich (Containerflache)
23 vclkca 50,0 92,31 30,8 parklkw 83,0 91,9 91,9
24 vclkeb 50,0] 92,3] 30,8 parklkw 83,0 91,9 91,9
25 vefqd vcpka 20,0 30,11 10,0 bahnpkw 86,2 90,2 90,2
26 vclkea 50,0 92,3] 30,8 ladecst 96,5/ 105,3] 105,3
27 versca 50,01 507,7] 169,2 2,0 ladecst 96,5 112,7| 112,7 99,5
28 vcfqd [[ 1135] 1135] 99,5
Endzustand, Trailerflaiche
29 vclkte 60,01 322,9| 107,6 3,0] parklkw 83,0 97,3 97,3 87,8
30 vclktf 60,01 322,9] 107,6 3,0 parklkw 83,0 97,3 97,3 87,8
31 vcfge vclkte 60,01 322,9| 107,6 3,0] abstlkw 86,0f 100,3| 100,3 90,7
32 vclktf 60,01 322,9] 107,6 3,0] absttgm 87,2 101,5] 1015 92,0
33 vcfge |[ 1055] 1055] 96,0
Endzustand, Vorstauflache
34 vclkta 100,0 92,3] 30,8 3,0] parklkw 83,0 91,9 91,9 87,8
35 vclktb 100,0 92,3 30,8 3,0 parklkw 83,0 91,9 91,9 87,8
36 vefqt vctmca | 100,0] 474,5| 139,5 absttgm 87,2|| 103,2| 102,6
37 vctmceb 100,01 474,5| 139,5 absttgm 87,2 103,2] 102,6
38 versca 100,0]/1.015,4] 338,5 ladecst 96,5| 115,8] 115,8
39 vefqf [[ 116,3] 116,2] 90,8
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Sp 1 2 | 3] 4 ] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11
Vorgénge Emissionen Lw,

e Quelle Kurzel Anzahl _ Lw.Basis tags |abends | nachts

P t Kirzel Lw,r1

% To | T [ Ta dB(A) dB(A)
Seelandkai , Larmkartierung
Endzustand, Containerbriicke (Schiff 1)
40 vccha | 100,0] 415 1,4 conbrb 97,2" 102,6] 92,6
41 vcfqo vceba 100,0] 41,5 1,4 conbrb 97,2 102,6 92,6
42 [[ vcfqo [[ 1056] 956
Endzustand, Containerbriicke (Schiff 2)
43 vccbb 100,01 258,5| 86,2 1,0 conbrb 97,2" 110,51 110,55 97,2
44 vcfqg vccbb 100,0] 258,5| 86,2 1,0 conbrb 97,2|| 110,5] 110,5 97,2
45 [[ vcfqg [[ 113,5] 113,5] 100,2
Endzustand, lands. Containerhandling, Schiff 1
46 vcecha 50,0 20,8] 0,7 conbrc 82,4" 84,8 748
47 vcfql vcecha 50,0/ 20,8 0,7 conbrd 82,4 84,8 74,8
48 [[ vcfal [ 87,8 77,8
Endzustand, schiffss. Containerhandling, Schiff 1
49 vcecha 50,0 20,8] 0,7 conbrc 82,4" 84,8 748
50 vcfgn vceba 50,0 20,8 0,7 conbrd 82,4 84,8 74,8
51 [[ vcfgn [ 87,8 77,8
Endzustand, lands. Containerhandling, Schiff 2
52 vccbb 50,01 129,2] 43,1 0,5 conbrc 82,4" 92,7 92,7 79,4
53 vcfgk vcebb 50,01 129,2|] 431 0,5 conbrd 82,4 92,7 92,7 79,4
54 [[ vcfgk [ 957] 957] 824
Endzustand, schiffss. Containerhandling, Schiff 2
55 vccbb 50,01 129,2] 43,1 0,5 conbrc 82,4" 92,7 92,7 79,4
56 vcfgm vccbb 50,0] 129,2| 431 0,5] conbrd 82,4 92,7 92,7 79,4
57 [[  vcfgm [ 957] 957] 824
Endzustand, RoRo-Rampe - Schiff 1 + 2
58 vctmta 40,0 215,3] 71,8 fahrmpb 84,4 97,0 97,0
59 vctmtb 40,0 215,3] 71,8 fahrmpb 84,4 97,0 97,0
60 vefgh vclkta 40,0 36,9 12,3 fahrmpb 84,4 89,3 89,3
61 vcpka 40,0 60,2| 20,1 fahrmpb 84,4 91,4 91,4
62 vcpkb 40,0 fahrmpb 84,4
63 vcfgh 100,9] 100,9
Endzustand, RoRo-Rampe - Schiff 3+4
64 vctmta 60,01 322,9| 107,6 fahrmpb 84,4 98,7 98,7
65 vctmtb 60,01 322,9] 107,6 fahrmpb 84,4 98,7 98,7
66 vefg vclkta 60,0 55,4 18,5 fahrmpb 84,4 91,1 91,1
67 vcpka 60,0 90,31 30,1 fahrmpb 84,4 93,2 93,2
68 vcpkb 60,0 fahrmpb 84,4
69 vefq 102,6] 102,6
Endzustand, PKW-Stellflache
70 vepke | 100,0] 138,5] 11,5 parkpkw 73,0" 83,6] 77,6
71 vcfqi vcpkd 100,0 parkpkw 73,0
72 [[ vcfai [ 836] 77,6
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
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Seite XXXVII
Proj.Nr.: 12033

Sp 1 2 | 3] 4 ] 5 ] 6 | 8 9 | 10 | 11
Vorgénge Emissionen Lw,
e Quelle Kurzel Anzahl _ Lw.Basis tags |abends | nachts
P t Kirzel Lw,r1
% To | T [ Ta dB(A) dB(A)

Seelandkai , Larmkartierung

Endzustand, Fahrweg Seelandstralle <-> Gate

73 vclktc 100,0 92,3 30,8 4,0 vclka 86,9 95,8 95,8 92,9
74 vclktd 100,01 92,3] 30,8 4,0 vclka 86,9 95,8 95,8 92,9
75 vclkte 100,01 538,2| 179,4 4,0 vclka 86,9 103,41 103,44 92,9
76 velktf 100,0] 538,2| 179,4 4,0 vclka 86,9|| 103,4] 1034 92,9
77 vclga vclkpa 100,0 9,4 3,1 1,0 vclka 86,9 85,8 85,8 86,9
78 vclkpb 100,0 9,4 3,1 1,0 vclka 86,9 85,8 85,8 86,9
79 vclkca 100,01 184,6] 61,5 vclka 86,9 98,8 98,8

80 vclkeb 100,0] 184,6] 61,5 vclka 86,9 98,8 98,8

81 vclga [[ 108,3] 1083] 99,4
Endzustand, Fahrweg Gate <-> Arbeitsfl. | (West)

82 vclkte 35,01 188,4] 62,8 2,0 vclkb 88,1 100,11 100,1 91,1
83 velktf 35,00 188,4| 62,8 2,0 vclkb 88,1y 100,1] 100,1 91,1
84 vclgb vclkca 50,0 92,31 30,8 vclkb 88,1 97,0 97,0

85 vclkeb 50,00 92,3] 30,8 vclkb 88,1 97,0 97,0

86 vclgb 104,81 104,8 94,1
Endzustand, Fahrweg Gate <-> Arbeitsfl. Il (Ost)

87 vclkte 50 269 90 1,0] vclke 86,2" 89,7 89,7 86,2
88 vclge velktf 50| 26,9 9,0 1,0 vclke 86,2 89,7 89,7 86,2
89 [[ vclgc [ 92,7] 92,7] 89,2
Endzustand, Fahrweg Gate <-> KV-Bereich

90 vclkca 50,0 92,3 30,8 vclkd 87,5" 96,4 96,4

91 vclgd vclkeb 50,00 92,3] 30,8 vclkd 87,5 96,4 96,4

92 [[ vclgd [[ 99,4] 99,4
Endzustand, Fahrweg Gate <-> Trailerflache

93 vclkte 60,01 322,9| 107,6 3,0 vclke 88,9" 103,21 103,2 93,7
94 vclge velktf 60,0 322,9| 107,6 3,0 vclke 88,9|| 103,2| 103,2 93,7
95 [[ vcige [[ 106,2] 106,2] 96,7
Endzustand, Fahrweg Gate <-> PKW-Flache

96 vclkpa | 100,0 9,4 31 1,0 velkf 88,6" 87,5 875 88,6
97 vclgf vclkpb 100,0 9,4 3,1 1,0 velkf 88,6 87,5 87,5 88,6
98 [[ vclgf [ 905] 905] 91,6
Endzustand, Fahrweg Gate <-> Vorstauflache

99 vclktc 100,0 92,3 30,8 4,0 vclkg 88,1|| 97,0 97,0 94,1
100 vclgg vclktd 100,0] 92,3] 30,8 4,0 vclkg 88,1 97,0 97,0 94,1
101 [[ vclag [[ 100,0] 100,0] 97,1
Endzustand, Fahrweg KV-Bereich <-> Vorstaufliche

102 vctmca 100,01 474,5| 139,5 fahrtgm 92,0" 107,91 107,4

103 vclgh vctmcb | 100,01 474,5] 139,5 fahrtgm 92,0 107,9] 107,4

104 [[ vcigh [[ 1109] 110,4
Endzustand, Fahrweg Arbeitsflache | <-> Schiff

105 vclkte 35,01 188,4] 62,8 2,0 fahrtgm 92,0 103,91 103,9 95,0
106 velktf 35,00 188,4| 62,8 2,0] fahrtgm 92,0 103,9] 103,9 95,0
107 vclkca vclkca 50,0 92,31 30,8 fahrtgm 92,0 100,8] 100,8

108 vclkeb 50,00 92,3] 30,8 fahrtgm 92,0l 100,8/ 100,8

109 velgi || 108,6] 1086] 98,0
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Seite XXXVIII
Proj.Nr.: 12033

Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Sp 1 2 | 3| 4 | 5] s 7 | 8 9 | 10 | 11
Vorgange Emissionen Lw,
Ze Quelle Kurzel Anzahl "LW,Basis tags |abends | nachts
P t Kirzel Lwr1
% Trl Tr2 Tr4 dB(A) dB(A)

Seelandkai, Larmkartierung

Endzustand, Fahrweg Arbeitsflache 1l <-> Schiff

110 velkte 50 26,9 90| 1,0 fahrtgm 92,0" 955| 955 92,0
111 vclgj vclktf 5,0 26,9 9,0 1,0 fahrtgm 92,0 95,5 95,5 92,0
112 [ vclgj [ 985 985] 950
Endzustand, Fahrweg Trailerflache <-> Schiff

113 velkte 60,0 322,9] 107,6] 3,0/ fahrtgm 92,0" 106,3] 106,3] 96,8
114|  vclgk velkif 60,0 322,9] 107,6] 3,0/ fahrtgm 92,0 106,3] 106,3] 96,8
115 [[ vclgk [ 109,3] 109,3] 99,8
Endzustand, Fahrweg PKW-Flache <-> Schiff

116 vepka | 100,0] 150,5] 50,2] 3,0  vcpkl 75,0" 86,00 86,0 798
117 vclgl vcpkb 100,0 3,0 vepkl 75,0 79,8
118 [ vclal [ 860 860] 828
Endzustand, Schiffslifter 1, Schiff 1

119 velgm [[ vesla | 100,0] 46] 1,4] sroaggr | 107,0| 102,9] 102,4

120 [ vcigm [ 102,9] 1024
Endzustand, Schiffsliifter 2, Schiff 1

121 velgn [l vesla | 100,0] 46] 14] sroaggr | 107,0]] 102,9] 1024

122 [[ vclgn 102,9] 102,4
Endzustand, Schiffslifter 1, Schiff 2

123 velqo [l veslb | 1000 7,41 26| sroaggr | 107,0f[ 104,9] 105,22

124 [[ vclgo [[ 104,9] 1052
Endzustand, Schiffslifter 2, Schiff 2

125 velgp [ veslb | 1000 7,41 28] sroaggr | 107,0 1049 105,2

126 [ vclgp [[ 104,9] 1052
Endzustand, Schiffslifter 1, Schiff 3

127 velqq [l vesic | 1000 7,41 28] sroaggr | 107,0 1049 105,2

128 [l vclgg [[ 104,9] 1052
Endzustand, Schiffslifter 2, Schiff 3

129 velqr [[ vesic | 1000] 7,4 26| sroaggr | 107,0[| 104,9] 1052

130 Il velgr 104,9] 105,2
Endzustand, Schiffslifter 1, Schiff 4

131 velqw [[ vesld | 100,0] 46] 1,4] sroaggr | 107,0| 102,9] 102,4

132 [l vclgw [ 102,9] 102,4
Endzustand, Schiffsliifter 2, Schiff 4

133 velgx [[ vesld | 100,0] 46] 1,4] sroaggr | 107,0| 102,9] 102,4

134 [ vclgx [ 102,9] 102,
Endzustand, Ladegleis West 1

135 vewga 50,0 13,8] 16,2 vewga 84,6" 85,2 90,6

136 vewgb vewgb 50,0 27,7 2,3 vewgb 85,9 89,5 83,5

137 [l vclgs [ 909] 91,4
Endzustand, Ladegleis West 2

138 vewga 50,0 13,8] 16,2 vewga 84,6" 852 90,6

139 vewgb vewgb 50,0 27,7 2,3 vewgb 85,9 89,5 83,5

140 [ velqgt [ 909] 91,4
Endzustand, Ladegleis Ost 1

141 vewgce 50,0 27,7] 17,3 15,0] vecwga 84,6" 88,2] 909 963
142|  vewgd vewgd 50,0 27,7] 17,3 vewghb 859 895 922

143 [l vclqu [ 919] 946] 963
Endzustand, Ladegleis Ost 2

144 vewgce 50,0 27,7] 17,3 15,0 vcwga 84,6" 88,2] 909 963
145  vewgd vewgd 50,0 27,7] 17,3 vewghb 859 895 922

146 I vclgv [ 919] 946] 963
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite XXXIX
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1......... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
Spalte 2.......... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 3.1.1;
Spalte 3.......... Anteil der Einzelvorgange, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6 ..Siehe Erlauterungen zu Spalte 6-9 in Anlage A 3.1.1.

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgangen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfligige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 3.1.1 mdglich, die
jedoch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berech-
nungen haben.

Spalten 7 - 8 ..Basisschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 3.1.2;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags, abends und nachts inklusive der
Zeitbeurteilung.
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Seite XL Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.1.4 Zusammenfassung der Schallleistungs-Beurtei lungspegel, See-
landkai

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schall-
leistungs-Beurteilungspegel fur alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 | 2 | 3 4 5 | 6 | 7
. Schallleistungs-
Basis- .
Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
ze Spektrum tags tags nachts
mRZ oRZ
Gruppe | Bezeichnung | Kirzel Kirzel dB(A)
Seelandkai
1 Schiffslifter 1, Schiff 1 vclgm Iftroro 102,9] 102,44
2 Schiffslifter 2, Schiff 1 velgn Iftroro 102,9] 102,4
3 hiff Schiffslifter 1, Schiff 2 vclgo Iftroro 104,9] 105,2
a | ScATS |schittster 2, Schiff 2 velgp ifroro || 1049| 1052
5 (RoRo) Schiffslifter 1, Schiff 3 velqq Iftroro 104,9] 105,2
6 Schiffslifter 2, Schiff 3 vclgr Iftroro 104,9] 105,2
7 Schiffslifter 1, Schiff 4 vclgw Iftroro 102,9] 102,4
8 Schiffslifter 2, Schiff 4 velgx Iftroro 102,9] 102,4
9 RoRo-Rampe - Schiff 1 + 2 vcfgh alltief 100,9] 100,9
10 RoRo-Rampe - Schiff 3+4 vcfqj alltief 102,6|] 102,6
11 RoRo Fahrweg Arbeitsflache | <-> Schiff velqi Ikfahrt 108,6] 108,6 98,0
12 | seeseitig |Fahrweg Arbeitsflache Il <-> Schiff vclgj Ikfahrt 98,5 98,5 95,0
13 Fahrweg Trailerflache <-> Schiff velgk Ikfahrt 109,3] 109,3 99,8
14 Fahrweg PKW-Flache <-> Schiff velgl alltief 86,0 86,0 82,8
15 Containerbriicke (Schiff 1) vcfqo alltief 105,6 95,6
16 Containerbriicke (Schiff 2) vcfqg alltief 113,5| 113,5 100,2
17 lands. Containerhandling, Schiff 2 vefgk allhoch 95,7 95,7 82,4
18 | Container [lands. Containerhandling, Schiff 1 vefql allhoch 87,8 77,8
19 | seeseitig [schiffss. Containerhandling, Schiff 2 vefgm allhoch 95,7 95,7 82,4
20 schiffss. Containerhandling, Schiff 1 vefgn allhoch 87,8 77,8
21 Fahrweg Gate <-> Vorstauflache vclqg Ikfahrt 100,0] 100,0 97,1
22 Fahrweg KV-Bereich <-> Vorstauflache vclgh Ikfahrt 110,91 110,4
23 Arbeitsflache | (6stl. d. Gates, Trailer) vefgb alltief 113,2] 1132 94,2
24 Arbeitsflache Il (westl. d. Gates, Trailer) vcfqce alltief 94,7 94,7 89,0
25 KV-Bereich (Containerflache) vcfqd alltief 113,5] 1135 99,5
26 Trailerflache vcfge alltief 105,5|] 105,5 96,0
27 Hafen Vorstauflache vefgf alltief 116,3] 116,2 90,8
28 | landseitig |PKW-Stellflache vefqi alltief 83,6 77,6
29 Ladegleis West 1 vclgs alltief 90,9 91,4
30 Ladegleis West 2 velqgt alltief 90,9 91,4
31 Ladegleis Ost 1 vclqu alltief 91,9 94,6 96,3
32 Ladegleis Ost 2 velgv alltief 91,9 94,6 96,3
33 Fahrweg SeelandstralBe <-> Gate vclga Ikfahrt 108,3] 1083 99,4
34 Fahrweg Gate <-> Arbeitsfl. | (West) vclgb Ikfahrt 104,8] 104,8 94,1
35 Fahrweg Gate <-> Arbeitsfl. Il (Ost) vclge Ikfahrt 92,7 92,7 89,2
36 | Fahrwege |Fahrweg Gate <-> KV-Bereich vclqd Ikfahrt 99,4 99,4
37 Fahrweg Gate <-> Trailerflache vclge Ikfahrt 106,2] 106,2 96,7
38 Fahrweg Gate <-> PKW-Flache vcelgf alltief 90,5 90,5 91,6
39 Seelandkai, Gatebereich (Parken) vcfga alltief 104,4] 104,4 95,5
40 Summe 122,71 122,6] 109,2
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite XLI
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.1.5 Beurteilungspegel (Plausibilitatsprifung ge m. TA Larm)

Zur Prifung der Plausibilitat der neuen Gelande- und Gebaudemodelle wurden die Beur-
teilungspegel fir die betreffenden Hafen und Anlagen erneut nach den Vorgaben der
TA Larm berechnet und mit den in den jeweiligen vorangegangenen Untersuchungen
dargestellten Beurteilungspegeln verglichen (Siehe Abschnitt 4). In der nachfolgenden
Tabelle sind die Beurteilungspegel fur den Bereich des Seelandkai aufgefthrt.

Sp 1 | 2 | 3 ] 4 | s 6 | 7 || 8 | 9 || 10 | 11
Immissionsort
Beurteilungspegel aus Hafenlarm vom Seelandkai
Immissions- B i B i
Ze richtwert eurteilungs- eurteilungs- .
NI Gebiet Ge- pegel pegel (Modell Differenz
' schoss (LU 2005) Kartierung)
tags |nachts tags hachts [ftags n@achts hgs  ndchts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 IOST 1 Ml 60 45 EG 59,1 | 44,2 59,4 | 44,6 0,3 0,4
2 EG 576 | 42,6 58,7 | 44,2 1,1 1,6
3 IO ST 3 MI 60 45 1.0G 582 | 431 || 59,0 | 446 0,8 1,5
4 2.0G 58,5 43,5 59,4 45,0 0,9 1,5
5 IOST5 WA 55 40 EG 44,0 27,7 52,8 37,4 8,8 9,7
6 1.0G 44,5 27,7 53,0 37,5 8,5 9,8
7 I0ST6 WA 55 40 EG 43,4 25,6 49,1 33,2 5,7 7,6
8 1.0G 45,2 26,9 49,3 33,4 4,1 6,5
9 I0ST7 WA 55 40 EG 46,4 29,5 46,7 30,5 0,3 1,0
10 1.0G 46,4 29,2 46,8 30,6 0,4 1,4
11 I0ST8 Ml 60 45 EG 49,1 34,2 47,1 32,9 -2,0 -1,3
12 1.0G 51,6 35,0 50,5 36,4 -1,1 1,4
13 EG 57,0 41,2 56,7 41,2 -0,3 0,0
14 I0ST9 GE 65 50 1.0G 57,7 42,0 57,3 41,6 -0,4 -0,4
15 2.0G 58,2 42,8 57,8 42,0 -0,4 -0,8
16 EG 46,4 28,0 49,8 34,1 34 6,1
17 I0STA WA %5 40 1.0G 48,0 29,8 50,9 35,2 2,9 5,4
18 EG 46,0 28,2 44,0 27,7 -2,0 -0,5
19 I0STB WA °5 40 1.0G 46,9 29,8 48,0 32,1 1,1 2,3
20 EG 61,8 46,1 62,2 45,7 0,4 -0,4
21 I0STC GE 65 50 1.0G 63,1 47,1 63,4 46,5 0,3 -0,6
22 EG 58,6 42,9 58,4 42,5 -0,2 -0,4
23 I0STD GE 65 50 1.0G 59,4 43,8 59,2 43,0 -0,2 -0,8

Abweichungen zu urspriinglichen Pegeln an den Immissionsorten:
e |0ST3: Modellanpassung (korrigiertes Emissionsmodell);

® |OST5hbislOST7: Abweichungen tags und nachts durch Vernachlassigung von
Flachen mit Bewuchs im aktuellen Modell;

e |OSTS: Abweichung wegen Gebaudestellungen und —hdhen;

* JOSTAuUndIOSTB: Abweichungen tags und nachts wegen Bewuchs.
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Seite XLII Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.2 Lehmannkai |l und Cargo Terminal Lehmannund L  ogis-
tikcenter

A 3.2.1 Flachenbezogene Schallleistungspegel

Fur die Anlagen, fir die keine Gutachten vorliegen, wurde die Methodik vom LLUR vorge-
geben (siehe Abschnitt 3.1). Diese entspricht den Ausfihrungen aus Nummer 5.1 der LAI-
Hinweise [12] zur Larmkartierung. Es wurden fur die betreffenden Flachen geeignete fla-
chenbezogene Schallleistungspegel abgeleitet. Es wird davon ausgegangen, dass die
Situation derzeit grundsatzlich immissionsschutzrechtlich vertraglich ist, so dass die

Schutzbedirftigkeit der Nachbarschaft die Emissionen beschrénkt.

Ansatze fur flachenbezogene Schallleistungspegel tags und nachts:

Sp 1 2 3 4 | 5
Schallleistungspegel
Ze Bezeichnung Kurzel Art d. Quelle dB(A)/m2
tags nachts
1 |Lehmannkai l fspl Flachenquelle 66 51
2 |CTL fsp2 Flachenquelle 63 47
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Seite XLIII
Proj.Nr.: 12033

A 3.3

Lehmannkai Il

A 3.3.1 Zusammenfassung der Belastungen

Das Verkehrsaufkommen gemaR [20] wurde entsprechend der Bewertungszeitrdume der

VBUI aufbereitet.

Sp 1 2 3 4 | s 6 | 7
Anzahl
tags nachts
Ze Vorgang Kirzel Ty T T T
Kfz / Kfz / Kfz / Kfz /
12 h 4h 8h 1h
seeseitiger BaFor - Betrieb Kartierung
1 |Schiffsliegezeit Zyklus pasla 8h 3h
2 |Tugmaster-Fahrten Zyklus patma 7h 3h
3 |Gabelstapler-Einsatz (4Stk, 8,5 1) Zyklus pagga 7h 3h
4 |PKW-Verladung (Export) Vorgénge| papka | 185Kfz 15 h
landseitiger BaFor - Betrieb
| 5 |LKW-Fahrten zwischen Gate hin pblktc 20 Kfz 7h
6 |und BaFor - Halle riick pblktd 20 Kfz 7h
| 7 |LKW-Fahrten zwischen Gate und hin pblkte 11 Kfz 4h
8 |Containerfléache (Distribution) rick pblktf 11 Kfz 4h
| 9 |LKW-Fahrten zwischen Gate hin pblkpa 4 Kfz 1h
10 | und PKW-Stellflache rick pblkpb 4 Kfz 1h
11 |Export-PKW Anzahl pbpkb 30 Kfz 10 h
12, - . hin pbpkma | 14 Kfz 11 h
[13] Mitarbeiter (BaFor) rick pbpkmb | 14 Kfz 11h
14 |Gabelstapler-LKW (4 Stk, 8,51) Zyklus pbgga 8h 3h
15 |Gabelstapler-Bahn (2 Stk, 8,5 t) Zyklus pbggb 7h 1h
16 |Gabelstapler-Cont. (2 Stk, 3,5 t) Zyklus pbggc 6 h 2h
17 zu pbwga 9 Wg 1h
18] Bahnverladung 0 pbwgb 0h
seeseitiger DFDS - Betrieb
19 |Schiffsliegezeit Zyklus pcsla 4h 2h 6 h 1h
20 | Tugmaster-Fahrten (unbegl.Trailer) |Vorgange| pctma 14 Kfz 8 h 26 Kfz | 13 Kfz
21 |LKW-Fahrten (begl. Trailer) Vorgénge| pcgga 55 Kfz 29 h 55Kfz | 11Kfz
22 |PKW-Fahrten (Urlauber, etc.) Vorgénge| pcpka 37 Kfz 15h 52 Kfz | 26 Kfz
landseitiger DFDS - Betrieb
| 23 |LKW-Fahrten zwischen Gate hin pdiktg 7 Kfz 2h 8 Kfz 1 Kfz
24 und Aufstellflache (unbegl. Trailer) rick pdikth 7 Kfz 2h 8 Kfz 1Kfz
| 25 |LKW-Fahrten zwischen Gate und hin pdlkti 23 Kfz 8h 30 Kfz 8 Kifz
26 |Aufstellflache (begl. Trailer) rick pdlktj 23 Kfz 8h 30 Kfz 8 Kfz
| 27 |LKW-Fahrten zwischen Gate hin pdlkpc 4 Kiz 1lh 1 Kfz 1 Kfz
28 | und Aufstellflache (PKW) rick pdikpd 4 Kfz 1h 1 Kfz 1 Kfz
29|, - . hin pdpkmc [ 9 Kifz 8h 5 Kfz 7 Kfz
[30] Mitarbeiter (DFDS) rick pdpkmd [ 9 Kfz 11h 5 Kfz 5 Kfz
seeseitiger Forstprodukte - Betrieb
31 |Schiffsliegezeit Zyklus pesla 3h 2h
32 |Tugmaster-Fahrten Zyklus petma 3h 1h
33 |Tugmaster-Fahrten Vorgange| petmb | 111 Kfz 39 h
34 |Gabelstapler-Einsatz (4Stk, 8,5 1) Zyklus pegga 6h 2h
35 |PKW-Verladung (Export) Vorgénge| pepka 74 Kfz 26 h
landseitiger Forstprodukte - Betrieb
| 36 |LKW-Fahrten zwischen Gate hin pflktc 46 Kfz 14 h
37 Jund BaFor - Halle rick pflktd 46 Kfz 14 h
| 38 |LKW-Fahrten zwischen Gate und hin pflkte 23 Kfz 7h
39 |Containerflache (Distribution) rick pflktf 23 Kfz 7h
| 40 |LKW-Fahrten zwischen Gate hin pflkpa 3 Kfz 1h
41 | und PKW-Stellflache riick pflkpf 3 Kfz 1h
42 |Export-PKW Anzahl pfpkb 25 Kfz 9h
| 43 |, /: . hin pfpkma [ 14 Kfz 11h
24| Mitarbeiter (BaFor) rick | pfpkmb | 14Kfz | 11h
45 |Gabelstapler-LKW (4 Stk, 8,5 t) Zyklus pfgga 8h 3h
46 |Gabelstapler-Bahn (2 Stk, 8,5 t) Zyklus pfggb 7h 1h
47 |Gabelstapler-Cont. (2 Stk, 3,51) Zyklus pfggc 6 h 2h
48 zu pfwga 14 Wg 1h
291 Bahnverladung b pfwgb 5h
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Seite XLIV Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2:........ Vorgang;
Spalte 3:........ Kirzel;
Spalten 4-7:... Bewertungszeitraume wie folgt (gem. VBUI):
Ty:... Tags (6:00 Uhr bis 18:00 Uhr)
T:, ;.. Abends (18:00 Uhr bis 22:00 Uhr);
Tis:... Nachts (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr);
Tw: ... Maximale volle Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr) (fur die Beur-
teilung des Gewerbelarms gemafd VBUI nicht mal3gebend).

A 3.3.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A 3.3.2.1 PKW- und LKW-Verkehre

Es werden die Angaben zu den Schallleistungspegeln gemal [20] zu Grunde gelegt.

Sp 1 2 3 | 4 | s | 6 | 7 | 8 | 9 [ 10
) Fahrwegs- mittlere Sché!lleistungspegel (ein Vorgang pro Stun de)
Ze Kurzel bezeichnung v D, Lange | Ah g Dsyg | Dsto | Lw,r1
km/h | dB(A) m % dB(A)

Fahrwege PKW (bezogen auf eine Bewegung)
1 gpglgac |Fahrweg 30 -8,8 74 0,0 0,0 0,0 0,0 66,4
2 | gpalgab [Fahrweg 30 -8,8 645 0,0 0,0 0,0 0,0 75,8
3 | gpdlgai |Fahrweg 30 -8,8 309 0,0 0,0 0,0 0,0 72,6
4 gpelgab |Fahrweg 30 -8,8 537 0,0 0,0 0,0 0,0 75,0

Fahrwege LKW (bezogen auf eine Bewegung)
5 gpglgaa |Fahrweg 30 -5,4 239 0,0 0,0 0,0 0,0 84,5
6 gpglgab |Fahrweg 30 5,4 74 0,0 0,0 0,0 0,0 79,4
7 | gpblgaa |Fahrweg 30 5,4  1.259 0,0 0,0 0,0 0,0 91,8
8 | qgpblgab [Fahrweg 30 5,4 1.905 0,0 0,0 0,0 0,0 93,5
9 | gpblgad |Fahrweg 30 5,4 932 0,0 0,0 0,0 0,0 90,4
10 | gpclgaa |Fahrweg 30 5,4 436 0,0 0,0 0,0 0,0 87,1
11 | gpdigag |Fahrweg 30 -5,4 562 0,0 0,0 0,0 0,0 88,2
12 | gpdigah |Fahrweg 30 5,4 758 0,0 0,0 0,0 0,0 89,5
13 | gpflgaa |Fahrweg 30 -5,4 758 0,0 0,0 0,0 0,0 89,5
14 | gpflgab |Fahrweg 30 5,4 1.071 0,0 0,0 0,0 0,0 91,0
15 | gpflgad [Fahrweg 30 54| 1.317 0,0 0,0 0,0 0,0 91,9

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 3......... Geschwindigkeiten;

Spalte 4......... Korrektur fur unterschiedliche zuldssige Geschwindigkeiten gem. RLS-90;

Spalte 5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle gleich behandelt);
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite XLV
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Spalte 8 ......... Korrekturen fur Steigungen und Gefélle;
Spalte 9......... Zuschlage fur unterschiedliche StralRenoberflachen;

Spalte 10 ....... Schallleistungspegel fur eine Fahrt pro Stunde.

A 3.3.2.2 Parkvorgange

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen zusatzlich die Gerau-
sche aus den Parkvorgangen (Ein- und Ausparken, Turenschlagen etc.), dem Parkplatz-
suchverkehr und dem Durchfahrtsanteil zu berlcksichtigen. Es finden die Ansatze gemaf
[20] Verwendung, hierbei wurden nach VBUI auf die jeweiligen Zuschlage fur Impulshal-
tigkeit (gem. TA Larm) verzichtet.

Sp 1 2 | 3] 4 [ 5 | 6 | 7
mittlere Schallleistungspegel
e Quelle (ein Vorgang pro Stunde)
Lwo [ Kea | K | Ko | Kswo [ Lwm
dB(A)
1 parkpr |P+R-Parkplatze, getrenntes Verfahren 63,0 0 4 0,0 0,0 63,0
2 parklkw [LKW-Parkplatze, getrenntes Verfahren 63,0 14 3 0,0 0,0 77,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2.......... Ausgangsschallleistungen fur eine Bewegung pro Stunde;
Spalte 3.......... Zuschlage fur unterschiedliche Parkplatztypen;
Spalte 4 ......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerausche (Turenklappen), gemani
VBUI nicht zu berticksichtigen;
Spalte 5.......... Zuschlage fur den Schallanteil der durchfahrenden Fahrzeuge;
Spalte 6 ......... Zuschlage fur unterschiedliche StraRenoberflachen;
Spalte 7 ......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde.
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Seite XLVI Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.3.2.3 Anlieferungen

Fir die Gerduschimmissionen wahrend der Liefervorgange finden die Ansatze gemaf [20]
Verwendung, wobei die jeweiligen Zuschlage fur Impulshaltigkeit (nach TA Larm) gem.
VBUI keine Berticksichtigung finden.

Sp 1 2 | 3 | 4 | s
mittlere Schallleistungspegel
Ze Vorgang (ein Vorgang pro Stunde)
Lwo [ K Te | Lwa
dB(A) s dB(A)

1 parkpkw [PKW-Parkplatz nach RLS-90 73,0 0,0 3.600 73,0
2 parklkw [LKW-Parkplatz nach RLS-90 83,0 0,0 3.600 83,0
3 fahrtgm |Tugmaster, Fahrten im Hafen (eine Fahrt) 108,0 0,0 90 92,0
4 fahrtgd |Tugmaster, Fahrten im Hafen (Dauereinsatz) 108,0 0,0 3.600] 108,0
5 absttgm |[Tugmaster, Einheit aufn. / abstellen 108,0 3,0 30 87,2
6 abstlkw |LKW, Trailer aufnehmen / abstellen 105,0 3,0 45 86,0
7 fahrrmp |Fahrten Ro/Ro-Rampe (einfach) 114,0 6,0 10 88,4
8 fahrmpb [Fahrten Ro/Ro-Rampe (larmgemind) 110,0 6,0 10 84,4
9 sroaggr |Ro/Ro-Schiff, Lifter 107,0 0,0 3.600] 107,0
10 consta |Containerstapler, Arbeitszyklus 111,8 0,0 3.600| 111,8
11 constb |Container aufnehmen/absetzen 120,2 6,0 5 91,6
12 | ladegsk [Ladearbeiten, Gabelstapler (3,5t) 99,0 0,0 2.700 97,8
13 | ladegsg |Ladearbeiten, Gabelstapler (8,5t) 105,0 0,0 2.700| 103,8
14 | fahrwl5 [Waggon bew. (15 m lang, 100 m Weg) 79,8 0,0 3.600 79,8
15 | fahrw20 [Waggon bew. (20 m lang, 100 m Weg) 81,1 0,0 3.600 81,1
16 pkwentl |PKW von Waggons entladen 107,0 6,0 30 86,2

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2......... Ausgangsschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde;

Spalte 3......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerausche, gemal VBUI nicht zu

berticksichtigen;
Spalte 4......... Einwirkzeiten je Vorgang;
Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde.

12033_Erlauterungsbericht.doc 20. Dezember 2012 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 20. Dezember 2012



Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite XLVII
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.3.3 Schallleistungspegel fur die Quellbereiche, Lehmannkai I

Sp 1 2 | 3] 4 ] 5] 6 7 | s 9 | 10 | 11
Vorgange Emissionen L,

Ze Quelle Kurzel Anzahl _ Lw Basis tags |abends | nachts
P t Kirzel Lw,ra
% Trl | Tr2 Tr4 dB(A) dB(A)

Lehmannkai Il

Prognose: Fahrweg LKW (Auffangflache am Gate)

1 pblktc 100,0 19,5 6,5 gpglgaa 84,5 86,6 86,6

2 pblkte 100,0 11,3 3,8 gpglgaa 84,5 84,2 84,2

3 pblkpa 100,0 3,8 1,3 gpglgaa 84,5 79,4 79,4

4 pdlktg 100,0 7.4 2,1 gpglgaa 84,5 82,4 81,7

5 pglqaa pdlkti 100,0 22,5 7,5 gpglgaa 84,5 87,2 87,2

6 pdlkpc 100,0 4,2 1,5 gpglgaa 84,5 79,9 80,2

7 pflktc 100,0] 46,2| 13,8 gpglgaa 84,5 90,4 89,9

8 pflkte 100,0 23,1 6,9 gpglgaa 84,5 87,3 86,9

9 pflkpa 100,0 3,1 1,1 gpglgaa 84,5 78,6 78,9

10 pglgaa 95,2 95,0

Prognose: Fahrweg LKW/PKW (Bypass z. Auffangflache am Gate)

11 pblktc 100,0 gpglgab 79,4

12 pblkte 100,0 gpglgab 79,4

13 pblkpa 100,0 gpglgab 79,4

14 pdlktg 100,0 1,0l gpglgab 79,4 79,4

15 pglgab pdlkti 100,0 7,5 gpglgab 79,4 88,2

16 pdlkpc 100,0 0,5 gpglgab 79,4 76,4

17 pflktc 100,0 gpglgab 79,4

18 pflkte 100,0 gpglgab 79,4

19 pcpka | 100,0] 36,9] 15,1| 26,0 gpglgac 66,4| 713 722 805

20 pglgab 71,3 72,2 89,6

Prognose: Auffangflache am Gate

21 pblktc 50,0 9,8 3.3 parklkw 83,0 82,1 82,1

22 pblkte 50,0 5,6 1,9 parklkw 83,0 79,7 79,7

23 pblkpa 50,0 1,9 0,6 parklkw 83,0 74,9 74,9

24 pdiktg 50,0 371 11 parklkw 83,01 779 772

25 pafgaa pdlkti 50,0 11,3 3,8 parklkw 83,0 82,7 82,7

26 pdlkpc 50,0 21| 07 parklkw 83,01 754 756

27 pflktc 50,0 231 6,9 parklkw 83,0 85,8 85,4

28 pflkte 50,0 11,5 3,5 parklkw 83,0 82,8 82,4

29 pflkpa 50,0 1,5 0,5 parklkw 83,0 74,1 74,3

30 pgfgaa [ 90,7] 90,4

Prognose: BaFor Schiffsentladung (seeseitig)

31 [[ patma | 100,0] 7.4 2,6] | fahrtgm | 92,0 89,9 90,1

palgaa

32 [[ palgaa [ 89,9 90,1

Prognose: BaFor Schiffsheladung (seeseitig)

33 palqab [[ papka | 100,0] 184,6] 15,4] [ gpalgab | 758 87,7] 81,7

34 [[ palgab [ 87,7] 817

Prognose: Schiffslifter Traveseite (seeseitiger BaFor-Betrieb)

35 palqac [[ pasla | 100,0] 83| 27| | sroaggr | 107,0] 105,4] 1053

36 [[ palgac [[ 105,4] 105,33

Prognose: Schiffslifter Landseite (seeseitiger BaFor-Betrieb)

37 palgad [[ pasla | 100,0 83 27| | sroaggr | 107,0 105,4| 105,3

38 [[ palgad [[ 105,4] 105,3
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Seite XLVIII Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Sp 1 2 | 3] 4 ] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11
Vorgénge Emissionen Lw,
e Quelle Kurzel Anzahl _ Lw.gasis tags |abends | nachts
P t Kirzel Lw,r1
% To | T [ Ta dB(A) dB(A)
Lehmannkai Il
Prognose: nordliche Arbeitsflache vor der Halle (seeseitiger BaFor-Betrieb
39 | pasla 50,0 42l 1.3 absttgm 87,2" 82,6] 825
40 pafgaa pasla 100,0 8,3 2,7 ladegsg | 103,8|f 102,2] 102,0
41 [[ pafgaa [[ 102,2] 102,0
Prognose: sidliche Arbeitsflache vor der Halle (seeseitiger BaFor-Betrieb)
42 | pasla 50,0 42l 1.3 absttgm 87,2" 82,6] 825
43 pafgab pasla 100,0 8,3 2,7 ladegsg | 103,8|f 102,2|] 102,0
44 [[ pafqab [[ 102,2] 102,0
Prognose: PKW-Stellfliche (seeseitiger BaFor-Betrieb)
45 pafqac [[ papka | 100,0] 184,6] 15,4] | parkpkw | 73,0 849] 789
46 [[ pafgac [ 849] 789
Prognose: RoRo-Rampe (BaFor-Betrieb)
47 pafqad [[ papka | 150,0] 276,9] 23,1] [ fahrrmp | 88,4 102,1] 96,0
48 [[ pafgad [[ 102,1] 96,0
Prognose: Fahrweg Container-LKW (landseitiger BaFor-Betrieb)
49 pblkte 50,0 56/ 1,9 gpblgaa 91,8" 88,5 88,5
50 pblgaa pblktf 50,0 5,6 1,9 gpblgaa 91,8 88,5 88,5
51 [[ pblgaa [ 915 915
Prognose: Fahrweg Papier-LKW (landseitiger BaFor-Betrieb)
52 pblktc 50,0 9,8 33 qgpblgab 93,5" 92,6] 92,6
53 pblgab pblktd 50,0 9,8 3,3 gpblgab 93,5 92,6 92,6
54 [[ pblgab [ 956] 956
Prognose: Fahrweg Containerstapler (landseitiger BaFor-Betrieb)
55 pblkte 50,0 56 1,9 consta 111,8" 108,5| 108,5
56 pblgac pblktf 50,0 5,6 1,9 consta 111,8|| 108,5] 108,5
57 [[ pblgac [[ 1115] 1115
Prognose: Fahrweg Autotransporter (landseitiger BaFor-Betrieb)
58 pbigad [[ pbpkb | 100,0] 5.0 1,7] | gpblgad | 90,4 86,6] 86,6
59 [[ pblgad [ s6,6] 86,6
Prognose: nordliche Arbeitsflache vor der Halle (landseitiger BaFor-Betrieb)
60 pblkte 50,0 5,6 1,9 constb 91,6 88,3 88,3
61 pbggc 100,0 55 2,5 ladegsk 97,8 94,4 95,6
62 pbfgaa pbgga 200,0 16,6 54 ladegsg | 103,8| 105,2| 105,0
63 pblktc 50,0 9,8 3,3 parklkw 83,0 82,1 82,1
64 pbfgaa |[ 1056] 105,6
Prognose: siidliche Arbeitsflache vor der Halle (landseitiger BaFor-Betrieb
65 pblkte 50,0 5,6 1,9 constb 91,6 88,3 88,3
66 pbggc 100,0 55 2,5 ladegsk 97,8 94,4 95,6
67 pbfgab pbgga 200,0 16,6 54 ladegsg | 103,8| 105,2| 105,0
68 pblktc 50,0 9,8 3,3 parklkw 83,0 82,1 82,1
69 pbfgab |[ 1056] 105,6
Prognose: Containerstellflache (landseitiger BaFor-Betrieb)
70 pblkte 100,0] 11,3 3,8 parklkw 83,0 82,7 82,7
71 pbfgac pblkte 100,0 11,3 3,8 consta 111,8ff 111,5) 1115
72 pblkte 100,0 11,3 3,8 constb 91,6 91,3 91,3
73 [[ pbfgac [[ 1115] 1115
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite XLIX
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Sp 1 2 | 3] 4 ] 5] 6 7 | s 9 | 10 | 11
Vorgange Emissionen L,
e Quelle Kurzel Anzahl _ Lw Basis tags |abends | nachts
P t Kurzel Lw,ra
% Trl | Tr2 Tr4 dB(A) dB(A)
Lehmannkai Il
Prognose: PKW-Stellflaiche (landseitiger BaFor-Betrieb)
74 pbpkb 100,0 5,0 1,7 parklkw 83,0 79,2 79,2
75 pbfgad pbpkb 100,0 30,0] 10,0 pkwentl 86,2 90,2 90,2
76 pbpkb 100,0 30,0 10,0 parkpkw 73,0 77,0 77,0
77 [[ pbfgad [ 907] 90,7
Prognose: Anschlussgleis sudlich der Halle (landseitiger BaFor-Betrieb)
78 pbwga 25,0 2,3 0,2 fahrwl5 79,8 72,6 66,6
79 pbwga 25,0 23l 0,2 fahrw20 81,1 73,9 67,9
80 pblgae pbwgb 25,0 2,5 fahrwil5 79,8 77,8
81 pbwgb 25,0 2,5 fahrw20 81,1 79,1
82 pblgae [ 76,3] 818
Prognose: Anschlussgleis nérdlich der Halle (landseitiger BaFor-Betrieb)
83 pbwga 25,0 2,3 0,2 fahrwl5 79,8 72,6 66,6
84 pbwga 25,0 23l 0,2 fahrw20 81,1 73,9 67,9
85 pblgaf pbwgb 25,0 2,5 fahrwil5 79,8 77,8
86 pbwgb 25,0 2,5 fahrw20 81,1 79,1
87 pblgaf [ 76,3] 818
Prognose: DFDS Schiffsbe- und Entladung <-> Gate (seeseitig)
88 pclgaa [[ pcgga | 100,0] 55,4 286] 11,0 gpclgaa | 87,1 93,7] 956] 975
89 [[ pclgaa [ 937] 956] 975
Prognose: DFDS Schiffsbe- und Entladung <-> Aufstellflache (seeseitig)
90 oclgab [[ pctma | 100,0f 13,8] 82| 13,0] fahrtgm | 92,0ff 92,6] 951 1031
91 [[ pclgab [ 92,6] 951] 1031
Prognose: Schiffslifter Traveseite (seeseitiger DFDS-Betrieb)
92 pelgac [[ pcsta | 100,0] 3,7 2,3] 1,0 sroaggr |107,0f 101,9] 1046] 107,0
93 [[ pclgac [[ 101,9] 1046] 107,0
Prognose: Schiffslifter Landseite (seeseitiger DFDS-Betrieb)
94 bclgad [[ pcsla | 100,0 3,7 23] 1,0] sroaggr |107,0f 101,9] 1046
95 [[ pclgad [[ 101,9] 1046
Prognose: Aufstellflache (seeseitiger DFDS-Betrieb)
96 pcfgaa [[ pctma | 100,0] 13,8 82| 13,0 absttgm | 87,2 87,8] 903 983
97 [[ pcfgaa [ 87,8] 90,3] 983
Prognose: RoRo-Rampe (DFDS-Betrieb)
98 pcgga 100,0 55,4 28,6/ 11,0 fahrmpb 84,4 91,1 93,0 94,9
99 pcfgab pctma 100,0 13,8 8,2 13,01 fahrmpb 84,4 85,1 87,5 95,6
100 pcpka 100,0) 36,9] 15,1 26,01 fahrmpb 84,4 89,3 90,2 98,6
101 [[ pcfgab [ 939] 956] 1015
Prognose: Fahrweg Zugmaschinen (unbegl. Trailer - landseitiger DFDS-Betrieb)
102 pdlktg 50,0 371 11| 0,5 gpdigag 88,2" 83,1 824| 852
103| pdlgag pdlkth 50,0 3,7 1,1 0,5 gpdlgag 88,2 83,1 82,4 85,2
104 [[ pdigag [ 86,1 854] 882
Prognose: Fahrweg PKW-Transporter (landseitiger DFDS-Betrieb)
105 pdikpc 50,0 21| 0,7] 0,3] qgpdigah 89,5" 81,9] 821 83,5
106| pdigah pdlkpd 50,0 2,1 0,71 0,3] gpdigah 89,5 81,9 82,1 83,5
107 [[ pdigah [ 849] 851] 865
Prognose: Aufstellflache PKW (landseitiger DFDS-Betrieb)
108 pdfqai [[ pcpka | 150] 55/ 23] 39| parkpkw | 73,0 69,6] 705 78,9
109 [[ pdfgai [ 696] 705] 78,9
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Seite L
Proj.Nr.: 12033

Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und

Sp 1 2 | 3] 4 ] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11
Vorgénge Emissionen Lw,
e Quelle Kurzel Anzahl _ Lw.gasis tags |abends | nachts
P t Kirzel Lw,r1
% To | T [ Ta dB(A) dB(A)
Lehmannkai Il
Prognose: Fahrweg PKW (Urlauber, landseitiger DFDS-Betrieb)
110 odlqal [[ pcpka | 100,0] 36,9 151] 26,0] gpdigai | 72,6 77,5 784 867
111 [[ pdigai [ 775] 784] 86,7
Prognose: Forstprod. Schiffsentladung (seeseitig)
112 pelgaa [[ petma | 100,0 28] 1,2 | fahrtgd ] 108,00 101,6] 102,9
113 [[ pelgaa [[ 101,6] 102,9
Prognose: Forstprod. Schiffsbeladung (seeseitig)
114 pelqab [[ pepka | 100,0] 73,8 26,2] | gpelgab | 75,0 82,9 832
115 [[ pelgab [ 829] 832
Prognose: Schiffslifter Traveseite (seeseitiger Forstprod.-Betrieb)
116 pelqac [[ pesla | 1000 28] 2.2] | sroaggr | 1070 100,6] 104,5
117 [[ pelgac [[ 100,6] 1045
Prognose: Schiffslifter Landseite (seeseitiger Forstprod.-Betrieb)
118 pelgad [[ pesla | 100,0] 2,8 2,2] | sroaggr | 107,0] 100,6] 104,55
119 [[ pelgad [[ 1006] 1045
Prognose: nérdliche Arbeitsflache vor der Halle (seeseitiger Forstprod.-Betrieb)
120 | pesla 50,0 14] 11 absttgm 87,2" 77,8] 81,7
121 pefgaa pesla 100,0 2,8 2,2 ladegsg | 103,8 97,41 101,2
122 [[ pefgaa [[  97,4] 1012
Prognose: siidliche Arbeitsflache vor der Halle (seeseitiger Forstprod.-Betrieb)
123 | pesla 50,0 14] 11 absttgm 87,2" 77,8] 81,7
124 pefqab pesla 100,0 2,8 2,2 ladegsg 103,8 97,4 101,2
125 [[ pefgab [ 97,4] 1012
Prognose: PKW-Stellfliche (seeseitiger Forstprod.-Betrieb)
126 pefqac [[ pepka | 100,0] 73,8 26,2] | parkpkw | 73,0 80,9 81,2
127 [[ pefgac [ 809] 812
Prognose: RoRo-Rampe (Forstprod.-Betrieb)
128 pefqad [[ pepka | 150,0] 110,8] 39,2] | fahrrmp | 88,4/ 98,1] 984
129 [[ pefgad [[ 981] 984
Prognose: Fahrweg Container-LKW (landseitiger Forstprod.-Betrieb)
130 pflkte 50,0 11,5] 3,5 gpflgaa 89,5" 89,3] 88,9
131| pflgaa pflktf 50,00 115 35 gpflgaa 895 893 889
132 [[ pflgaa [ 923] 91,9
Prognose: Fahrweg Papier-LKW (landseitiger Forstprod.-Betrieb)
133 pflktc 50,0 231] 6,9 gpflgab 91,0" 93,8 934
134| pflgab pflktd 50,00 231] 69 gpflgab 910f 938 934
135 [[ pflgab [[ 96,8 96,4
Prognose: Fahrweg Containerstapler (landseitiger Forstprod.-Betrieb)
136 pflkte 50,0 11,5] 3,5 consta 111,8" 111,6] 1112
137 pflgac pflktf 50,0 11,5 3,5 consta 111,8ff 111,6] 111,2
138 [ pflgac [[ 1146] 1142
Prognose: Fahrweg Autotransporter (landseitiger Forstprod.-Betrieb)
139 ofigad [[ pfokb | 100,0f  4,1] 15] [ opflgad | 91,9 87,2 875
140 [[ pflgad [ 872] 875
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite LI
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Sp 1 2 | 3] 4 ] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11
Vorgénge Emissionen Lw,
e Quelle Kurzel Anzahl _ Lw,Basis tags |abends | nachts
P t Kirzel Lw,r1
% To | T [ Ta dB(A) dB(A)

Lehmannkai Il

Prognose: nordliche Arbeitsflache vor der Halle (landseitiger Forstprod.-Betrieb)

141 pflkte 50,0 11,5 3,5 constb 91,6 91,5 91,0
142 pfggc 100,0 5,5 2,5 ladegsk 97,8 94,4 95,6
143| pffgaa pfgga | 200,0] 166 5,4 ladegsg | 103,8|| 105,2| 105,0
144 pflktc 50,0 23,1 6,9 parklkw 83,0 85,8 85,4
145 pffgaa [[ 105,8] 105,7
Prognose: sidliche Arbeitsflache vor der Halle (landseitiger Forstprod.-Betrieb)

146 pflkte 50,0 11,5 3,5 constb 91,6 91,5 91,0
147 pfggc 100,0 5,5 2,5 ladegsk 97,8 94,4 95,6
148| pffgab pfgga | 200,0] 166 5,4 ladegsg | 103,8|| 105,2| 105,0
149 pflktc 50,0 23,1 6,9 parklkw 83,0 85,8 85,4
150 pffqab |[ 105,8] 105,7
Prognose: Containerstellflache (landseitiger Forstprod.-Betrieb)

151 pflkte 100,0 23,1 6,9 parklkw 83,0 85,8 85,4
152 pffgac pflkte 100,0 23,1 6,9 consta 111,8) 114,6] 114,2
153 pflkte 100,0 23,1 6,9 constb 91,6 94,5 94,0
154 [ pffgac [[ 1146] 1142
Prognose: PKW-Stellfliche (landseitiger Forstprod.-Betrieb)

155 pfpkb 100,0 4,1 15 parklkw 83,0 78,3 78,6
156 pffgad pfpkb 100,0 24,6 8,7 pkwentl 86,2 89,3 89,6
157 pfpkb 100,0 24,6 8,7 parkpkw 73,0 76,1 76,4
158 [[ pffgad [ 89,8 90,1
Prognose: Anschlussgleis Sud, sudlich der Halle (landseitiger Forstprod.-Betrieb)

159 pfwga 25,0 3,5 0,3 fahrwl5 79,8 74,4 68,4
160 pfwga 25,0 3,5 0,3 fahrw20 81,1 75,7 69,7
161 pflgae pfwgb 25,0 3,8 fahrwl5 79,8 79,5
162 pfwgb 25,0 3,8 fahrw20 81,1 80,8
163 pflgae [ 781] 835
Prognose: Anschlussgleis Nord, sudlich der Halle (landseitiger Forstprod.-Betrieb)

164 pfwga 25,0 3,5 0,3 fahrwl5 79,8 74,4 68,4
165 pfwga 25,0 3,5 0,3 fahrw20 81,1 75,7 69,7
166 pflgaf pfwgb 25,0 3,8 fahrwl5 79,8 79,5
167 pfwgb 25,0 3,8 fahrw20 81,1 80,8
168 pflgaf [ 78,1] 835
Prognose: Fahrweg Leergutlager (landseitiger Forstprod.-Betrieb)

169 ofigag [[ petmb | 80,0] 88,6] 314] | fahrtgm | 92,0 100,7] 100,9
170 [[ pflgag [[ 100,7] 100,9
Prognose: Anschlussgleis <-> Uferbahn (landseitiger Forstprod.-Betrieb)

171 pfwga | 100,0] 13,8] 1.2 fahrw20 81,1|| 81,7 75,7
172 pflgah pfwgb 100,0 15,0 fahrw20 81,1 86,8
173 [[ pflgah [ 817] 871
Prognose: Leergutlager (landseitiger Forstprod.-Betrieb)

174 offgae [[ petmb | 100,0f 110,8] 39,2] [ absttgm | 87,2 96,9 97,1
175 [[ pffgae [ 96,9 97,1
Anmerkungen zur Tabelle:
Spalte 1......... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
Spalte 2.......... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 3.3.1;
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Seite LIl

Proj.Nr.: 12033

Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Spalte 3.........

Anteil der Einzelvorgange, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6.. Siehe Erlauterungen zu Spalte 6-9 in Anlage A 3.3.1.

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgadngen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfligige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 3.3.1 moglich, die
jedoch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berech-

nungen haben.

Spalten 7 - 8.. Basisschallleistungen fur einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 3.3.1;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags, abends und nachts inklusive der

A 3.3.4 Zusammenfassung der

Zeitbeurteilung;

mannkai Il

Schallleistungs-Beurtei

lungspegel, Leh-

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schall-
leistungs-Beurteilungspegel fur alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 | 2 | 3 4 5 | 6 | 7
. Schallleistungs-
Basis- .
Ze Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
Spektrum tags |abends |nachts
Gruppe | Bezeichnung | Kirzel Kirzel dB(A)
Lehmannkai Il
1 allg Fahrweg LKW (Auffangflache am Gate) pglgaa alltief 95,2 95,0
2 Quellén Fahrweg LKW/PKW (Bypass z. Auffangflache pglgab alltief 71,3 72,2 89,6
3 Auffangflache am Gate pgfgaa alltief 90,7 90,4
4 BaFor Schiffsentladung (seeseitig) palqaa alltief 89,9 90,1
5 BaFor Schiffsbeladung (seeseitig) palgab alltief 87,7 81,7
6 Schiffslufter Traveseite (seeseitiger BaFor- palgac alltief 105,4| 105,3
7 BaFor |Schiffslifter Landseite (seeseitiger BaFor- palgad alltief 105,4] 105,3
8 | seeseitig |nordliche Arbeitsflache vor der Halle pafqaa alltief 102,2| 102,0
9 sudliche Arbeitsflache vor der Halle (seeseitiger | pafgab alltief 102,2| 102,0
10 PKW-Stellflache (seeseitiger BaFor-Betrieb) pafgac alltief 84,9 78,9
11 RoRo-Rampe (BaFor-Betrieb) pafgad alltief 102,1 96,0
12 Fahrweg Container-LKW (landseitiger BaFor- pblgaa alltief 91,5 91,5
13 Fahrweg Papier-LKW (landseitiger BaFor- pblgab alltief 95,6 95,6
14 Fahrweg Containerstapler (landseitiger BaFor- pblgac alltief 111,5| 1115
15 Fahrweg Autotransporter (landseitiger BaFor- pblgad alltief 86,6 86,6
16 BaFor |nordliche Arbeitsflache vor der Halle pbfgaa alltief 105,6] 105,6
17 | landseitig |sudliche Arbeitsflache vor der Halle (landseitiger| pbfgab alltief 105,6] 105,6
18 Containerstellflache (landseitiger BaFor-Betrieb)| pbfgac alltief 111,5] 1115
19 PKW-Stellflache (landseitiger BaFor-Betrieb) pbfgad alltief 90,7 90,7
20 Anschlussgleis siidlich der Halle (landseitiger pblgae alltief 76,3 81,8
21 Anschlussgleis nordlich der Halle (landseitiger pblgaf alltief 76,3 81,8
22 DFDS Schiffsbe- und Entladung <-> Gate pclgaa alltief 93,7 95,6 97,5
23 DFDS Schiffsbe- und Entladung <-> pclgab alltief 92,6 95,11 103,1
24 DFDS Schiffslufter Traveseite (seeseitiger DFDS- pclgac alltief 101,9] 104,61 107,0
25 | seeseitig |Schiffslifter Landseite (seeseitiger DFDS- pclgad alltief 101,9|] 104,6 0,0
26 Aufstellflache (seeseitiger DFDS-Betrieb) pcfgaa alltief 87,8 90,3 98,3
27 RoRo-Rampe (DFDS-Betrieb) pcfgab alltief 93,9 95,6/ 101,5
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Sp 1 | 2 | 3 4 5 | 6 | 7
. Schallleistungs-
Basis- .
Ze Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
Spektrum tags |abends |nachts
Gruppe | Bezeichnung | Kirzel Kirzel dB(A)

Lehmannkai Il

28 Fahrweg Zugmaschinen (unbegl. Trailer - pdigag alltief 86,1 85,4 88,2

29 DFDS [Fahrweg PKW-Transporter (landseitiger DFDS- | pdigah alltief 84,9 85,1 86,5

30 | landseitig |Aufstellflache PKW (landseitiger DFDS-Betrieb) | pdfgai alltief 69,6 70,5 78,9

31 Aufstellflache PKW (landseitiger DEDS-Betrieb) | pdlgai alltief 77,5 78,4 86,7

32 Forstprod. Schiffsentladung (seeseitig) pelgaa alltief 101,6] 102,9

33 Forstprod. Schiffsbeladung (seeseitig) pelgab alltief 82,9 83,2

34 Schiffslufter Traveseite (seeseitiger Forstprod.- | pelgac alltief 100,6] 104,5

35 '::;Zt_ Schiffslifter Landseite (seeseitiger Forstprod.- pelgad alltief 100,6] 104,5

36 seesei.tig nordliche Arbeitsflache vor der Halle pefgaa alltief 97,4 101,2

37 stdliche Arbeitsflache vor der Halle (seeseitiger | pefgab alltief 97,41 1012

38 PKW-Stellflache (seeseitiger Forstprod.-Betrieb)| pefgac alltief 80,9 81,2

39 RoRo-Rampe (Forstprod.-Betrieb) pefgad alltief 98,1 98,4

40 Fahrweg Container-LKW (landseitiger pflgaa alltief 92,3 91,9

41 Fahrweg Papier-LKW (landseitiger Forstprod.- pflgab alltief 96,8 96,4

42 Fahrweg Containerstapler (landseitiger pflgac alltief 114,6| 1142

43 Fahrweg Autotransporter (landseitiger pflgad alltief 87,2 87,5

44 Anschlussgleis <-> Uferbahn (landseitiger alltief

Forstprod.-Betrieb) pflgah 81,7 87,1

45 I;(r)(r)zt.- nt‘)rcﬂiche Arbgitsflache vor der Halle N pffqgaa alltief 105,8] 105,7

46 landseitig sudliche Arbeitsflache vor der Halle (landseitiger| pffgab alltief 105,8] 105,7

a7 Containerstellflache (landseitiger Forstprod.- pffgac alltief 114,6| 1142

48 PKW-Stellflache (landseitiger Forstprod.- pffgad alltief 89,8 90,1

49 Anschlussgleis Sud, sudlich der Halle pflgae alltief 78,1 83,5

50 Anschlussgleis Nord, sudlich der Halle pflgaf alltief 78,1 83,5

51 Fahrweg Leergutlager (landseitiger Forstprod.- pflgag alltief 100,7| 100,9

52 Leergutlager (landseitiger Forstprod.-Betrieb) pffgae alltief 96,9 97,1

53 Summe 121,00 121,41 110,0
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Seite LIV
Proj.Nr.: 12033

Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.3.5 Beurteilungspegel (Plausibilitatsprifung ge

m. TA Larm)

Zur Prifung der Plausibilitat der neuen Gelande- und Gebaudemodelle wurden die Beur-
teilungspegel fir die betreffenden Hafen und Anlagen erneut nach den Vorgaben der
TA Larm berechnet und mit den in den jeweiligen vorangegangenen Untersuchungen
dargestellten Beurteilungspegeln verglichen (Siehe Abschnitt 4). In der nachfolgenden
Tabelle sind die Beurteilungspegel fur den Bereich des Lehmannkai Il aufgefihrt.

Sp 1 | 2 ] 31 a ] s 6 | 7 | 8 | 9 I 10 | 11
Immissionsort
Lehmannkai Il
L Pegel aus Bericht .
Imm|55|ons- 12.11.2004 Beurte||ungspegel (2012), Differenz
Ze richtwert . Modell: Kartierung
. Ge- Seite LIV
Nr. Gebiet
schoss
Lehmannkai Il Lehmannkai Il Lehmannkai Il
tags |nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 10 LK A M 60 45 EG 41,3 29,4 41,5 30,2 0,2 0,8
2 EG 48,2 42,6 50,6 427 2,4 0,1
3 IOLKB GE 65 50 1.0G 49,0 44,0 51,1 43,6 2,1 -0,4
4 EG 50,7 45,0 51,4 46,1 0,7 1,1
5 IoLKC GE 65 50 1.0G 51,6 46,4 52,2 47,3 0,6 0,9
6 EG 51,5 43,9 51,8 44,4 0,3 0,5
7 10 LK D GE 65 50 1.0G 52,1 44,6 52,5 45,3 0,4 0,7
8 2.0G 52,6 45,2 53,0 45,9 0,4 0,7
9 EG 52,2 441 52,1 44,2 -0,1 0,1
10 IOLKE MI 60 45 1.0G 52,8 44,5 52,9 44,5 0,1 0,0
11 EG 53,1 42,4 50,1 42,2 -3,0 -0,2
12 IOLKF MI 60 45 1.0G 53,5 42,6 52,4 42,4 -1,1 -0,2
13 EG 55,4 39,3 56,0 39,2 0,6 -0,1
14 IOLKG | WA 55 40 1.0G 55,8 39,7 56,5 39,8 0,7 0,1
15 EG 56,3 38,1 56,9 38,0 0,6 -0,1
16 IOLKH | WA 55 40 1.0G 56,8 38,5 57,1 38,7 0,3 0,2
17 EG 52,6 35,7 52,2 35,7 -0,4 0,0
18 IO LK1 WA 55 40 1.0G 53,3 36,1 53,5 36,8 0,2 0,7
19 EG 48,0 34,1 - - - -
20 IOLKK [ WA 55 40 1.0G 49,4 34,9 51,1 35,0 1,7 0,1
21 EG 43,4 25,0 43,7 29,5 0,3 4,5
22 IOLKL | WA 55 40 1.0G 46,3 28,4 47,3 33,8 1,0 5,4
23 EG 55,1 27,3 55,5 25,4 0,4 -1,9
24 IOLKM GE 65 50 1.0G 57,3 31,0 57,4 29,1 0,1 -1,9
25 | IOLKN GE 65 50 EG 49,3 26,6 48,3 27,6 -1,0 1,0
26 EG 42,4 33,7 41,5 33,6 -0,9 -0,1
27 IOLKO MI 60 45 1.0G 42,6 33,8 41,8 33,8 -0,8 0,0
Abweichungen von urspringlichen Pegeln:

10 LK B:

IO LK F:

10 LK K:

IO LK L und IO LK M:

Zunahmen durch Wegfall eines abschirmenden Gebaudes;

Immissionsorte teilweise durch neues Gebaude verdeckt;

Immissionsort im EG entfallen, Héhenmodell angepasst;

Verdeckung durch veranderte Gebaudestellung und —hdhe;

12033_Erlauterungsbericht.doc

20. Dezember 2012

LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 20. Dezember 2012



Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Seite LV
Proj.Nr.: 12033

A 3.4 Lehmannkai lll

A 3.4.1 Zusammenfassung der Belastungen

Das Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet gemaf [23] wurde an die Bewertungs-

zeitradume gemaf VBUI angepasst.

Sp 1 | 2 3 | 5 | 6 | 7
Anzahl
tags nachts
Ze Vorgang Kirzel Ta T Ts T
Kfz / Kfz / Kfz / Kfz /
12 h 4h 8h 1lh
Lehmannkai Ill
1 . . . . . Einreise gqmzpkz11l 38 13
unbegleitete Trailer, Schiff 1 (kleines Schi A
2 g ( ) Ausreise | gmzpkall 48 17
3 begleitete Trailer, Schiff 1 (kleines Schiff) Elnrel'se qmzpkz12 2 L
4 Ausreise | gmzpkal2 1
5 . . . . Einreise gmzpkz21 54 16
begleitete Trailer, Schiff 2 Bes Schiff
g _||nPegleitete Trailer, Schiff 2 (grofies Schiff) | |/ oice ["gmzpkazl 67 21] 120 15
; begleitete Trailer, Schiff 2 (groRes Schiff) AE:;(;SS(Z g:::g::;gz 2 L
9 . . . Einreise gmzpkz3
10 PKW, Schiff 1 (kleines Schiff) Ausreise qmzpka3 106 e
11 . . Einreise gmzpkz4
17 | KW, Schiff 2 (grofes Schiff) Ausreise | qmzpkad 196 58] 320 40
13 |Export-PKW je Ganzzug zu gmzpkz5 185 55
14 . zZu gmzlksz 1
15 Anlieferung Bahn ab qmzlksa 1
16 . . zZu gmzpkz6 1
17 Anlieferung Export-PKW mit LKW = qmzpkab 1
Liegezeit kleines Schiff (Lade- .
18 |/Loscharbeiten) Betrieb gmzrlhz 4 h 1lh
19 [Liegezeit grolies Schiff (Lade- Betrieb |  gmzrlif sh| 1h| 8n| 1n
/Loscharbeiten)
Ladekran-/Gabelstapler-Einsatz .
20 LoLo-Umschlag Betrieb qmzgs 9h 3h
21 |Tugmaster-Einsatz LoLo-Umschlag Betrieb gmzgt 5h 1lh
22 N zu gmzpkz7 60 20
>3 PKW-Stellplatze West (40 Stpl.) ab qmzpka? 50 >0 0 0
24 u zZu gmzpkz8 19 7
5 PKW-Stellplatze Gate (13 Stpl.) ab qmzpkas 19 Z 70 5
26 N . zu gmzpkz9 24 8
>7 PKW-Stellplatze Alter Kuhlturm (16 Stpl.) ab qmzpkad o 5 70 5

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2: ........ Vorgang;

Spalte 3: ........ Kirzel;

Spalten 4-7: ...Bewertungszeitraume wie folgt (gem. VBUI):
Ty ...Tags (6:00 Uhr bis 18:00 Uhr);
T: : ..Abends (18:00 Uhr bis 22:00 Uhr);
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und

Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Tis:... Nachts (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr);
Tr4: e

Maximale volle Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr) (fur die Beur-

teilung des Gewerbelarms gemaf VBUI nicht mal3gebend).

A 3.4.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A 3.4.2.1 PKW-und LKW-Verkehre

Es werden die Angaben zu den Schallleistungspegeln gemal [23] zu Grunde gelegt.

Sp 1 2 3 | 4 | s | 6 | 7 | 8 | 9 [ 10
. Cirre Fah‘rwegs- - mitt:;zre SchLaEIiIrI]egiztulngsiigel (ein ;/organg I;)ro Stlun . de)I -
bezeichnung v St9 StQ Wl
km/h | dB(A) m % dB(A)
Lehmannkai Ill
Fahrwege PKW (bezogen auf eine Bewegung)
1 qppapkbl |Stellfl. bis Schiff 1 30 -8,8 270 0,0 0,0 0,0 2,0 74,1
2 qppapkb2 |Stellfl. bis Schiff 2 30 -8,8 265 0,0 0,0 0,0 2,0 74,0
3 gppgpkec |Autozug bis Stellfl. 30 -8,8 100 0,0 0,0 0,0 2,0 69,7
4 gppapkd |Zufahrt Stpl. West 30 -8,8 60 0,0 0,0 0,0 2,0 67,5
5 gppapkf |Zufahrt Stpl. Gate 30 -8,8 130 0,0 0,0 0,0 2,0 70,9
6 gppgpkh |Zufahrt Str. Gate 30 -8,8 90 0,0 0,0 0,0 2,0 69,3
7 qppapkj |Zufahrt Gate Stpl. KT 30 -8,8 110 0,0 0,0 0,0 2,0 70,2
8 gppgpke |Abfahrt Stpl. West 30 -8,8 180 0,0 0,0 0,0 2,0 72,3
9 gppapkg |Abfahrt Stpl. Gate 30 -8,8 110 0,0 0,0 0,0 2,0 70,2
10 qppapki  |Abfahrt Gate StraRe 30 -8,8 85 0,0 0,0 0,0 2,0 69,0
11 gppgpkk JAbfahrt Stpl. KT Gate 30 -8,8 130 0,0 0,0 0,0 2,0 70,9
Fahrwege LKW (bezogen auf eine Bewegung)
Zufahrten LKW
12 | qplgkz1 [StraRe bis Gate | 30] 54 150| 0,0 0,0| 0,0| 2,0] 845
Abfahrten LKW
13 | gplgkz2 |Gate bis StraRe | 3] 54| 85| 0,0 0,0 0,0 20| 820
Ausreise LKW
14 gplglkd |Gate bis Stellfl. 30 -5,4 120 0,0 0,0 0,0 2,0 83,5
15 gplglke |Stellfl. bis Rampe 30 -5,4 680 0,0 0,0 0,0 2,0 91,1
16 gplglkf |Rampe 30 -5,4 185 11,0 6,0 0,6 2,0 86,0
17 gplglkgl |Rampe bis Schiff 1 30 -5,4 65 0,0 0,0 0,0 2,0 80,9
18 gplglkg2 |Rampe bis Schiff 2 30 -5,4 135 0,0 0,0 0,0 2,0 84,1
Einreise LKW
19 | oplglkjl |Schiff 1 bis Rampe 30 5,4 70 0,0 0,0 0,0 2,0 81,2
20 gplglkj2 |Schiff 2 bis Rampe 30 -5,4 130 0,0 0,0 0,0 2,0 83,9
21 gplglkl  |Rampe 30 5,4 170 11,0 6,0 0,6 2,0 85,7
22 gplglkm |Rampe bis Gate 30 -5,4 80 0,0 0,0 0,0 2,0 81,8
Anlieferungen Export-PKW
23 gplglkn |Gate bis Rampe 30 -5,4 65 0,0 0,0 0,0 2,0 80,9
24 gplglko |Rampe ab 30 -5,4 185 11,0 6,0 0,6 2,0 86,0
25 | qplglkp |Stellflache 30 5,4 520 0,0 0,0 0,0 2,0 89,9
26 gplglkg |Rampe auf 30 -5,4 170 11,0 6,0 0,6 2,0 85,7
27 gplglkr |Rampe bis Gate 30 -5,4 80 0,0 0,0 0,0 2,0 81,8
Zugmaschninen, unbegleitete Trailer bringen/abholen (Umfahrt)
28 | qplgku |Stelliflache | 3] 54| 830 0,0] 0,0| 0,0| 2,0l 919
Umschlag unbegleitete Trailer mit LKW (Umfahrt), mittlere Weglange
29 | qpigkh |Rampe-Stfl.-Rampe || 30, 54| 400 0,0 0,0 0,0 20| 888
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Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2.......... Bezeichnungen der Larmquellen;

Spalte 3 .......... Geschwindigkeiten;

Spalte 4 ......... Korrektur unterschiedliche zulassige Geschwindigkeiten gem. RLS-90;
Spalte5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6 ......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7 ......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefélle gleich behandelt);
Spalte 8.......... Korrekturen fir Steigungen und Gefélle;

Spalte 9.......... Zuschlage fir unterschiedliche Straf3enoberflachen;

Spalte 10 ....... Schallleistungspegel fur eine Fahrt pro Stunde.

A 3.4.2.2 Anlieferungen

Fur die Gerauschimmissionen wahrend der Liefervorgange finden die Ansatze [23] Ver-
wendung, wobei die jeweiligen Zuschlage fir Impulshaltigkeit (nach TA Larm) gem. VBUI
keine Berucksichtigung finden.

Sp 1 2 | 3 | 4 | s
mittlere Schallleistungspegel
Ze Vorgang (ein Vorgang pro Stunde)
Lwo | K Te | Lwu
dB(A) min. | dB(A)

1 tugma |Tugmaster, Fahrten im Hafen, 200m Fahrt (Nullfall) 111,0 0,0 00:50 92,4
2 tugmf |Tugmaster, Fahrten im Hafen, Fahrweg: 185 m 111,0 0,0 0,74 91,9
3 tugmgl |Tugmaster, Fahrten im Hafen, Fahrweg: 65 m 111,0 0,0 0,26 87,4
4 tugmg2 |[Tugmaster, Fahrten im Hafen, Fahrweg: 135 m 111,0 0,0 0,54 90,5
5 tugmh  |Tugmaster, Fahrten im Hafen, Fahrweg: 400 m 111,0 0,0 1,60 95,3
6 tugmjl |Tugmaster, Fahrten im Hafen, Fahrweg: 70 m 111,0 0,0 0,28 87,7
7 tugmj2 |Tugmaster, Fahrten im Hafen, Fahrweg: 130 m 111,0 0,0 0,52 90,4
8 tugml | Tugmaster, Fahrten im Hafen, Fahrweg: 170 m 111,0 0,0 0,68 91,5
9 tugmt  |Tugmaster, Einheit aufnehmen/abstellen 111,0 3,0 00:45 92,0
10 tugmz |Tugmaster, Arbeitszyklus 111,0 0,0 60 111,0
10 Ikwt LKW, Einheit aufnehmen/abstellen 108,0 3,0 00:45 89,0
11| srampl |Fahrt Uber RoRo-Rampe, LKW/Tugmaster 114,0 6,0 00:10 88,4
12 sramp2 |Fahrt iber RoRo-Rampe, LKW/Tugmaster, optimiert 109,0 6,0 00:10 83,4
13 sramp3 |Fahrt iber RoRo-Rampe, PKW 99,0 6,0 00:10 73,4
14 hteluft | Schiffslifter, Laderaumlifter (RoRo) 106,0 0,0 60 106,0
15 kran Ladekran 102,0 3,0 60 102,0
16 gs Gabelstapler-Einsatz 102,0 3,0 60 102,0
17 Ikktihl  |Kdhlaggregat LKW (Dieselbetrieb) 97,0 0,0 15 91,0
18 | ladepkw |Entladung Autozug, je Fahrzeug 107,0 6,0 0,5 86,2
19 dbf250 |Zugfahrt (La4nge 500 m), feste Fahrbahn: 250 m 93,2 0,0 60 93,2
19 dbl Kurvenquietschen, Weg 1m: 20 Wagengruppen 79,2 0,0 60 92,2
20 db2 Kurvenquietschen, Weg 300m: 20 Wagengruppen 104,0 0,0 60 117,0
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Seite LVIII Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2......... Ausgangsschallleistungen fiir einen Vorgang pro Stunde;

Spalte 3......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Geréausche, gemafld VBUI nicht zu
bertcksichtigen;

Spalte 4......... Einwirkzeiten je Vorgang;

Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde.
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und

Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Seite LIX
Proj.Nr.: 12033

A 3.4.3 Schallleistungspegel fur die Quellbereiche, Lehmannkai I

Sp 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 [ 8 9 | 10 | 12

Vorgénge Emissionen L,
e Quelle Kurzel Anzahl _ Lw,Basis tags |abends | nachts
P t Kirzel Lw,1
% [ Tu | To | Tu dB(A) dB(A)

Prognose-Planfall, Lehmannkai Ill
PP Trailer begleitet, Stellflaiche

1 gmzpkal2| 200,0 2 parklkw 77,0 69,2

2 gmzpka22| 200,0 4 parklkw 77,0 72,2

3 gpmglka ||gmzpkal2 2,0 Ikkahl 91,0

4 gmzpka22 2,0 Ikkahl 91,0

5 gpmalka [ 740
PP Trailer unbegleitet, Stellflaiche

6 gmzpkz11| 100,0 38 13 Ikwt 89,0 94,0 94,1

7 gmzpkall| 100,0 48 17 Ikwt 89,0 95,0 95,3

8 gmzpkz21| 100,0 54 16 Ikwt 89,0 95,5 95,0

9 gmzpka21| 100,0 67 21 Ikwt 89,0 96,4 96,2

10 gmzpkz11 2,0 1 1 1 Ikkthl 91,0 80,2 85,0 91,0

11 gmzpkall 2,0 1 1 1 Ikkahl 91,0 80,2 85,0 91,0

12 gpmalkb |[gmzpkz21 2,0 1 1 1 Ikkthl 91,0 80,2 85,0 91,0

13 gmzpka2l 2,0 2 2 2 Ikkahl 91,0 83,2 88,0 94,0

14 gmzpkz11| 100,0 38 13 tugmt 92,0 97,0 97,1

15 gmzpkall| 100,0 48 17 tugmt 92,0 98,0 98,3

16 gmzpkz21| 100,0 54 16 tugmt 92,0 98,5 98,0

17 gmzpka21| 100,0 67 21 15 tugmt 92,0 99,4 99,2| 103,7

18 gpmalkb [[ 106,2] 106,2] 104,7
Vorstauflache vor Gate

19 gmzpkal2| 100,0 1 parklkw 77,0 66,2

20 gmzpka22| 100,0 2 parklkw 77,0 69,2

21 gmzpkall| 100,0 48 17 parklkw 77,0 83,0 83,3

22 qemalke gmzpkz11| 100,0 38 13 parklkw 77,0 82,0 82,1

23 gmzpka21| 100,0 67 21 parklkw 77,0 84,5 84,2

24 gmzpkz21| 100,0 54 16 parklkw 77,0 83,5 83,0

25 gmzpkz6 | 100,0 1 parklkw 77,0 71,0

26 gpmalkc [ 89,4 893

PP Stellplatze West

27 gmzpkz7 | 100,0 60 20 park040 67,2 74,2 74,2

28 | gpmgpkb | gmzpka7 | 100,0 60 20 10| park040 67,2 74,2 74,2 81,2

29 gpmgpkb 77,2 77,2 81,2
PP Stellplatze Gate

30 gmzpkz8 | 100,0 19 7 parkpr 63,0" 65,0/ 654

31| gpmgpkc [ gmzpka8 | 100,0 19 7 5 parkpr 63,0 65,0 65,4 74,0

32 gpmapkc [[ 68,0 68,4 74,0
PP Stellplatze Alter Kiihlturm

33 gmzpkz9 | 100,0 24 8 park016 65,6 68,6 68,6

34 | gpmgpkd [ gmzpka9 | 100,0 24 8 5| park016 65,6 68,6 68,6 76,6

35 gpmqpkd 71,6 71,6 76,6
PP Export PKW

36 gmzpka3 | 100,0] 106 38 parkpr 63,0" 72,5 72,8

37| gpmgpka || gmzpka4 | 100,0 196 58 40 parkpr 63,0 75,1 74,6 83,0

38 gpmapka [ 77,0 76,8] 83,0
Schiff 1, Laderaumliifter Backbord

39 apmalla [[ gmzrihz | 100,0f 4h] 1h] oh|]  hteluft |106,0 101,2] 100,0

40 If gpmglla [ 101,2] 100,0
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Seite LX
Proj.Nr.: 12033

Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Sp 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 [ 8 9 | 10 | 12
Vorgénge Emissionen L,

e Quelle Kurzel Anzahl _ Lw,Basis tags |abends | nachts
P t Kirzel Lw,1
% [ Tu | To | Tu dB(A) dB(A)

Prognose-Planfall, Lehmannkai Ill

Schiff 1, Laderaumliifter Steuerbord

41 apmallb [[ gmzrihz | 1000] 4nh| 1nh] oh|  hteluft | 106,0ff 101,2] 100,0

42 If gpmgllb [[ 101,2] 100,0

Schiff 2, Laderaumliifter Backbord

43 apmallc [[ gmzriif | 100,00 5h] 1h] 1h]  hteluft |106,0] 102,2] 100,0] 106,0

44 If gpmglic [[ 102,2] 100,0f 106,0

Schiff 2, Laderaumliifter Steuerbord

45 apmalid [[ gmzrlf | 1000] 5h| 1h] 1h]  hteluft | 106,0ff 102,2] 100,0] 106,0

46 If gpmglld [[ 102,2] 100,0] 106,0

Export-PKW, Stellflache bis Schiff 1

47 || gmzpkz3 | 100,0 qppgpkbl | 74,1

48 | gpmapkbl || gmzpka3 | 100,0] 106 38 gppgpkbl | 74,1 83,5 83,8

49 gpmgpkbl 83,5 83,8

Export-PKW, Stellflache bis Schiff 2

50 || gmzpkz4 | 100,0 qppgpkb2 74,0"

51 | gpmapkb2 || gmzpkad | 100,0] 196] 58] 40| qppapkb2 | 74,0 86,1 856 90,0

52 gpmapkb?2 [[ 86,1 85,6/ 90,0

RoRo-Rampe, Schiffl

53 gmzpkall| 200,0 96 34 sramp2 83,4 92,5 92,7

54 gmzpkal2| 100,0 1 sramp2 83,4 72,6

55 gmzpka3 | 100,01 106 38 sramp3 73,4 82,9 83,2

56 gpmalks |lgmzpkz11l| 200,0 76 26 sramp2 83,4 91,5 91,6

57 gmzpkz12| 100,0 2 1 sramp?2 83,4 75,7 77,4

58 gmzpkz3 | 100,0 sramp3 73,4

59 gpmgqlks 95,4 95,5

RoRo-Rampe, Schiff2

60 gmzpka2l| 200,01 135 41 30| sramp2 83,4 93,9 93,5 104,2

61 gmzpka22| 100,0 2 sramp2 83,4 75,7

62 gmzpka4 | 100,01 196 58 401 sramp3 73,4 85,6 85,1 95,5

63 gpmaglkt ||gmzpkz21| 200,0f 107 33 sramp2 83,4 92,9 92,6

64 gmzpkz22| 100,0 3 1 sramp?2 83,4 77,4 77,4

65 gmzpkz4 | 100,0 sramp3 73,4

66 gpmglkt 96,9 96,5] 104,7

LKW Ausreise, Gate bis Stellflache

67 gmzpkal2| 100,0 1 gplglkd 83,5 72,7

68 | gpmglkd [[gmzpka22| 100,0 2 gplglkd 83,5 75,8

69 gpmqlkd 77,5

LKW Ausreise, Stellflache bis Rampe

70 gmzpkal2| 100,0 1 gplglke 91,1 80,3

71| gpmglke [[gmzpka22| 100,0 2 gplglke 91,1 83,3

72 gpmglke 85,1
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite LXI
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Sp 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 [ 8 9 | 10 | 12
Vorgénge Emissionen L,
e Quelle Kurzel Anzahl _ Lw,Basis tags |abends | nachts
P t Kirzel Lw,1
% [ Tu | To | Tu dB(A) dB(A)
Prognose-Planfall, Lehmannkai Ill
LKW/Trailer, Rampe ab
73 gmzpkal2| 100,0 1 gplglkf 86,0 75,2
74 gmzpka22| 100,0 2 gplglkf 86,0 78,2
75 gmzpkall 0,0 gplglkf 86,0
76 gmzpka2l 0,0 gplglkf 86,0 97,8
77 gmzpkz11 0,0 gplglkf 86,0
78 | gpmalkf [[gmzpkz21 0,0 gplglkf 86,0
79 gmzpkall| 100,0 48 17 tugmf 91,9 97,9 98,2
80 gmzpka21| 100,0 67 21 15 tugmf 91,9 99,4 99,1
81 gmzpkz11| 100,0 38 13 tugmf 91,9 96,9 97,0
82 gmzpkz21| 100,0 54 16 tugmf 91,9 98,4 97,9
83 gpmalkf [[ 104,3] 1041 97,8
LKW!/Trailer, Rampe bis Schiff 1
84 gmzpkal2| 100,0 1 gplglkgl 80,9 70,1
85 gmzpkall 0,0 gplglkgl 80,9
86 gmzpkz11 0,0 gplglkgl 80,9
g7 [ aPmalkal f o oka11| 1000 48| 17 tugmgl | 87.4| 93.4| 937
88 gmzpkz11| 100,0 38 13 tugmgl 87,4 92,4 92,5
89 gpmalkgl 96,0 96,2
LKW/Trailer, Rampe bis Schiff 2
90 gmzpka22| 100,0 2 gplglkg2 84,1 76,3
91 gmzpka2l 0,0 gplglkg2 84,1 95,8
92 gmzpkz21 0,0 gplglkg2 84,1
o3 | dPMalkaZ |l oka21| 1000| 67| 21| 15| twgmg2 | 905 9s0| 977
94 gmzpkz21| 100,0 54 16 tugmg?2 90,5 97,1 96,6
95 gpmglkg2 100,6] 100,2 95,8
LKW/Trailer, Schiff 1 bis Rampe
96 gmzpkz12| 100,0 2 1 gplglkj1 81,2 73,4 75,2
97 gmzpkz11l 0,0 gplglkj1 81,2
98 qemalkil gmzpkall 0,0 qplqlk'jl 81,2
99 gmzpkz11| 100,0 38 13 tugmjl 87,7 92,7 92,8
100 gmzpkall| 100,0 48 17 tugmjl 87,7 93,7 94,0
101 gpmqlkjl 96,3 96,5
LKW/Trailer, Schiff 2 bis Rampe
102 gmzpkz22| 100,0 3 1 gplglkj2 83,9 77,9 77,9
103 gmzpkz21 0,0 gplglkj2 83,9
104 apmalki2 gmzpka2l 0,0 gplglkj2 83,9 95,7
105 gmzpkz21| 100,0 54 16 tugmj2 90,4 96,9 96,4
106 gmzpka21| 100,0 67 21 15| tugmj2 90,4 97,8 97,6
107 gpmaqlkj2 100,4| 100,1 95,7
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Seite LXII Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Sp 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 [ 8 9 | 10 | 12
Vorgénge Emissionen L,
e Quelle Kurzel Anzahl _ Lw,Basis tags |abends | nachts
P t Kirzel Lw,1
% [ Tu | To | Tu dB(A) dB(A)
Prognose-Planfall, Lehmannkai Ill
LKW!/Trailer, Rampe auf
108 gmzpkz12| 100,0 2 1 gplglkl 85,7 77,9 79,6
109 gmzpkz22| 100,0 3 1 gplglkl 85,7 79,6 79,6
110 gmzpkz11 0,0 gplglkl 85,7
111 gmzpkz21 0,0 gplglkl 85,7
112 gmzpkall 0,0 gplglkl 85,7
113 gpmglkl |[gmzpka2l 0,0 gplglkl 85,7 97,4
114 gmzpkz11| 100,0 38 13 tugml 91,5 96,5 96,7
115 gmzpkz21| 100,0 54 16 tugmi 91,5 98,1 97,6
116 gmzpkall| 100,0 48 17 tugml 91,5 97,6 97,8
117 gmzpka21| 100,0 67 21 15 tugml 91,5 99,0 98,7
118 gpmqlkl 103,9] 103,8 97,4
LKW Einreise, Rampe bis Gate
119 |qmzpk212 100,0 2 1 gplglkm 81,8 74,0 75,8
120 gpmglkm |[gmzpkz22| 100,0 3 1 gplglkm 81,8 75,8 75,8
121 If gpmalkm 78,0 78,8
Trailer unbegleitet, Rampe bis Stellflache und zuriick (Umfahrt)
122 gmzpkall 0,0 gplglkh 88,8
123 gmzpkz11l 0,0 gplglkh 88,8
124 gmzpka2l 0,0 gplglkh 88,8 100,5
125 gmzpkz21 0,0 gplglkh 88,8
126 gpmalkh |[gmzpkall| 100,0 48 17 tugmh 95,3 101,3| 101,55
127 gmzpkz11| 100,0 38 13 tugmh 95,3 100,3| 100,44
128 gmzpka21l| 100,0 67 21 15 tugmh 95,3 102,7| 102,55
129 gmzpkz21| 100,0 54 16 tugmh 95,3| 101,8] 101,3
130 gpmglkh 107,6] 107,5] 100,5
LKW-Zufahrten, von Stral3e bis Gate
131 gmzpkal2| 100,0 1 gplglkz1 84,5 73,7
132 gmzpka22| 100,0 2 gplglkzl 84,5 76,7
133 gmzpkall| 100,0 48 17 gplglkz1 84,5 90,5 90,8
134 qemalkzl gmzpkz11| 100,0 38 13 gplglkzl 84,5 89,5 89,6
135 gmzpka21l| 100,0 67 21 gplglkz1 84,5 92,0 91,7
136 gmzpkz21| 100,0 54 16 gplglkzl 84,5 91,0 90,5
137 gmzpkz6 | 100,0 1 gplglkz1 84,5 78,5
138 gpmqlkzl 96,9 96,8
LKW-Abfahrten, von Gate bis Stral3e
139 gmzpkz12| 100,0 2 1 gplglkz2 82,0 74,3 76,0
140 gmzpkz22| 100,0 3 1 gplglkz2 82,0 76,0 76,0
141 gmzpkall| 100,0 48 17 gplglkz2 82,0 88,1 88,3
142 qpmalkz2 gmzpkz11| 100,0 38 13 gplglkz2 82,0 87,1 87,2
143 gmzpka21l| 100,0 67 21 15| gplglkz2 82,0 89,5 89,2 93,8
144 gmzpkz21| 100,0 54 16 gplglkz2 82,0 88,6 88,1
145 gmzpka6 | 100,0 1 gplglkz2 82,0 76,0
146 gpmalkz2 [[ 945 945 938
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Seite LXIII
Proj.Nr.: 12033

Sp 1 2 | 3] 4] 5] 6 7 | 8 9 | 10 | 12
Vorgange Emissionen L,
Ze Quelle Kurzel Anzahl _ Lw Basis tags |abends | nachts
P t Kirzel Lw,a
% [ T | To | Tu dB(A) dB(A)
Prognose-Planfall, Lehmannkai Ill
Zugmaschinen, unbegleitete Trailer bringen/abholen (Umfahrt)
147 gmzpkz11| 100,0 38 13 gplglku 91,9 96,9 97,1
148 gmzpkall| 100,0 48 17 gplglku 91,9 98,0 98,2
149 gpmaglku |[gmzpkz21| 100,0 54 16 gplglku 91,9 98,5 98,0
150 gmzpka21| 100,0 67 21 gplglku 91,9 99,4 99,1
151 gpmalku [[ 1043] 104,2
PKW-Zufahrten, Stellplatze West
152 mzpkz7 | 100,0 60 20 kd 67,5 74,5 74,5
qpmapkd [amzeke? | I I I |_appapkd ]
153 If gpmqpkd 74,5 74,5
PKW-Abfahrten, Stellplatze West
154 maoke [ gmzpka7 | 100,0] 60 20] 10| oppgpke | 72,3 79,3] 79,3 823
155| APMAPE | gpmapke 79.3]  79.3] 823
PKW-Zufahrten, Stellplatze Gate
156 [l gmzpkz8 | 100,0] 19| 7] | oppapkf | 709 72,9] 733
apmapkf
157 If gpmapkf [ 72,9] 733
PKW-Abfahrten, Stellplatze Gate
158 maok [ gmzpkas | 100,0] 19| 7] 5| oppgpkg | 702 72,2 726 77,2
159| APMAPKY If gpmapkg 72,2 726] 77,2
PKW-Zufahrten, von Strale bis Gate
160 mzpkz9 | 100,0 24 8 kh 69,3 72,3 72,3
gpmapkh [-amzekz | I I I |_appapkh ]
161 If gpmapkh 72,3 72,3
PKW-Abfahrten, von Gate bis StralRe
162 mapki [ gmzpka9 | 100,0] 24| 8| 5| gppopki | 69,0 72,1] 721] 76,0
163| PMAPC | qpmapki 721 721 760
PKW-Zufahrten, von Gate bis Stellplatze Alter Kiihlturm
164 . |l gmzpkz9 | 100,0] 24| 8| | appapkj | 70,2 73,2 732
apmapkij -
165 If gpmapki 73,2 73,2
PKW-Abfahrten, von Stellplatzen Alter Kuhlturm bis Gate
166 [ gmzpka9 | 100,0] 24| 8| 5| gppgpkk | 70,9 739] 739 77,9
apmapkk
167 If gpmapkk [ 739 739 77,9
Export-PKW, Anlieferungen per LKW, Gate bis Rampe
168 apmalkn [l gmzpkz6 | 100,0] | 1 [ gplglkn | 80,9 74,9
169 If gpmglkn [ 74,9
Export-PKW, Anlieferungen per LKW, Rampe ab
170 apmafko [l gmzpkz6 | 100,0] | 1] | ogplglko | 86,0 80,0
171 If gpmglko [ 80,0
Export-PKW, Anlieferungen per LKW, Stellflache
172 mzpkz6 | 100,0 1 Iglk 89,9 83,9
apmalkp [amzekzs | I I I | aplakp [ 89.9]
173 If gpmglkp [ 83,9
Export-PKW, Anlieferungen per LKW, Rampe auf
174 mzpka6 | 100,0 1 Iglk 85,7 79,6
gpmalkg [amzekas | I I I | aplgkg |
175 If gpmglkq 79,6
Export-PKW, Anlieferungen per LKW, Rampe bis Gate
176 apmalkr [l amzpka6 | 100,0] | 1] | gplglkr | 81,8 75,8
177 If gpmalkr 75,8
Autozugentladung, Fahrstrecke auf Stellflache
178 mzpkz5 | 100,0] 185 55 ke 69,7 81,6 81,1
gpmapke[-AmZzekz5 | I I I | appapke |
179 If gpmapkc 816] 811
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Seite LXIV Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und

Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Sp 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 [ 8 9 | 10 | 12
Vorgénge Emissionen L,
e Quelle Kurzel Anzahl _ Lw,Basis tags |abends | nachts
P t Kurzel Lw,1
% [ Tu | To | Tu dB(A) dB(A)
Prognose-Planfall, Lehmannkai Ill
Zugfahrten Hafengleise (alle Gleise zusammen)
180 gmzlksz | 200,0 2 dbf250 93,2 85,4
181 gpmglza || gmzlksa | 200,0 2 dbf250 93,2 85,4
182 If gpmalza 88,4
Zugfahrten Hafengleise, Kurvenquietschen
183 " gmzlksz | 200,0 2 db2 117,0" 109,2
184| gpmqlzb gmzlksa | 200,0 2 db2 117,0]] 109,2
185 If gpmqlzb [[ 1122
PKW-Entladung Autozug
186 [l gmzpkz5 | 100,0] 185  55] | ladepkw | 86,2 98,1 97,6
gpmgqlzc
187 If gpmglzc 98,1 97,6
Bahnumschlag Stiickgut, Gabelstaplereinsatz
188 gmzgs | 100,00 9h| 3h|] oOh gs 102,0" 100,8] 100,8
189| gpmgqlzd gmzgt 100,0 5h 1h 0h tugmz 111,0f 107,2f 105,0
190 If gpmglzd [[ 1081 1064

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1......... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
Spalte 2......... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 3.4.1;
Spalte 3......... Anteil der Einzelvorgénge, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6.. Siehe Erlauterungen zu Spalte 6-9 in Anlage A 3.4.1.

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgadngen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfligige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 3.4.1 mdglich, die
jedoch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berech-

nungen haben.

Spalten 7 - 8.. Basisschallleistungen fur einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 3.4.1;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags, abends und nachts inklusive der

Zeitbeurteilung.
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite LXV
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.4.4 Zusammenfassung der Schallleistungs-Beurtei lungspegel, Leh-
mannkai Il

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schall-
leistungs-Beurteilungspegel fur alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 | 2 | 3 4 5 | 6 | 7
. Schallleistungs-
Basis- .
Ze Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
Spektrum |[ tags [|abends | nachts
Gruppe | Bezeichnung | Kirzel Kirzel dB(A)
Lehmannkai Il
1 PP Trailer, Ausreise, begleitet gpmglka alltief 74,0 0,0
2 PP Trailer, unbegleitet gpmglkb alltief 106,2| 106,2| 104,7
3 Stell- Vorstauflache am Gate gpmgqlkc parkpr 89,4 89,3 0,0
4 flachen PKW-Stellplatze West gpmagpkb parkpr 77,2 77,2 81,2
5 PKW-Stellplatze Gate gpmapkc parkpr 68,0 68,4 74,0
6 PKW-Stellplatze Alter Kiihlturm gpmgpkd parkpr 71,6 71,6 76,6
7 PP Export PKW gpmagpka parkpr 77,0 76,8 83,0
8 LKW-Zufahrten, StralRe bis Gate gpmqlkzl Ikfahrt 96,9 96,8
9 LKW-Abfahrten, Gate bis Strale gpmaqlkz2 Ikfahrt 94,5 94,5 93,8
10 LKW, von Gate bis Stellflache gpmgqlkd Ikfahrt 77,5
11 LKW Ausreise, Stellflache bis Rampe gpmglke Ikfahrt 85,1
12 LKW/Trailer, Rampe ab gpmaqlkf Ikfahrt 104,3| 104,1 97,8
13 LKW/Trailer, Rampe bis Schiff 1 gpmalkgl Ikfahrt 96,0 96,2
14 LKW/Trailer, Rampe bis Schiff 2 gpmalkg2 Ikfahrt 100,6] 100,2 95,8
15 Trailer, Rampe bis Stellflache und zuruck gpmalkh Ikfahrt 107,6] 107,5] 100,5
16 LKW /Trailer, Rampe auf gpmaglkl Ikfahrt 103,9] 103,8 97,4
17 LKW/Trailer, Schiff 1 bis Rampe gpmalkjl Ikfahrt 96,3 96,5
18 LKW/Trailer, Schiff 2 bis Rampe gpmalkj2 Ikfahrt 100,4| 100,1 95,7
19 LKW Einreise, von Rampe bis Gate gpmglkm Ikfahrt 78,0 78,8
20 Export-PKW, LKW-Anliefrg., Str. bis Rampe gpmaglkn Ikfahrt 74,9 0,0
21 Fahr- Export-PKW, LKW-AnIiefrg., Rampe ab gpmalko Ikfahrt 80,0 0,0
22 strecken Export-PKW, LKW-Anliefrg., Stellflache gpmglkp Ikfahrt 83,9 0,0
23 Export-PKW, LKW-Anliefrg., Rampe auf gpmalkqg Ikfahrt 79,6 0,0
24 Export-PKW, LKW-Anliefrg., Rampe bis Str. gpmaqlkr Ikfahrt 75,8 0,0
25 Zugmaschinen, unbegl. Trailer abholen gpmalku Ikfahrt 104,3] 104,2
26 PKW-Zufahrten, Stellplatze West gpmapkd alltief 71,6 71,6 76,6
27 PKW-Abfahrten, Stellplatze West gpmapke alltief 79,3 79,3 82,3
28 PKW-Zufahrten, Stellplatze Gate gpmapkf alltief 72,9 73,3 0,0
29 PKW-Abfahrten, Stellplatze Gate gpmapkg alltief 72,2 72,6 77,2
30 PKW-Zufahrten, Straf3e bis Gate gpmagpkh alltief 72,3 72,3 0,0
31 PKW-Abfahrten, Gate bis StraRe gpmapki alltief 72,1 72,1 76,0
32 PKW-Zufahrten, Gate bis Stellplatze gpmapkj alltief 73,2 73,2 0,0
33 PKW-Abfahrten, Stellplétze bis Gate gpmagpkk alltief 73,9 73,9 77,9
34 Export-PKW, Stellflache bis Schiff 1 gpmgpkbl alltief 83,5 83,8 0,0
35 Export-PKW, Stellflache bis Schiff 2 gpmgpkb2 alltief 86,1 85,6 90,0
36 Export-PKW, Autozug bis Stellflache gpmgpkc alltief 68,0 68,4 74,0
37 Zugfahrten Hafengleise gpmglza alltief 88,4
38 Bahn- |Zugfahrten (Kurvenquietschen) gpmagqlzb alltief 112,2
39 | umschlag |Autozugentladung gpmaglzc alltief 98,1 97,6
40 Gabelstaplereinsatz gpmgqlzd alltief 108,11 106,4
41 RoRo- |Schiff 1, Rampe gpmglks alltief 95,4 95,5
42 | Rampen |Schiff 2, Rampe gpmgqlkt alltief 96,9 96,5] 104,7
43 Schiff 1, Laderaumliifter Backbord gpmglla Iftroro 101,2| 100,0 0,0
44 Schiffe Schiff 1, Laderaumlufter Steuerbord gpmgqlib Iftroro 101,2 100,0 0,0
45 Schiff 2, Laderaumliifter Backbord gpmgqlic Iftroro 102,2|] 100,0] 106,0
46 Schiff 2, Laderaumlifter Steuerbord gpmglld Iftroro 102,2] 100,0] 106,0
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.4.5 Beurteilungspegel (Plausibilitatsprifung ge

m. TA Larm)

Zur Prifung der Plausibilitat der neuen Gelande- und Gebaudemodelle wurden die Beur-
teilungspegel fir die betreffenden Hafen und Anlagen erneut nach den Vorgaben der
TA Larm berechnet und mit den in den jeweiligen vorangegangenen Untersuchungen
dargestellten Beurteilungspegeln verglichen (Siehe Abschnitt 4). In der nachfolgenden
Tabelle sind die Beurteilungspegel fur den Bereich des Lehmankai Ill aufgefthrt.

Sp 1 | 2] 3] 4 | 5 6 | 7 | 8 | 9 || 10 | 11
Immissionsort Beurteilungspegel aus Hafenlarm vom

Lehmannkai IlI

o Beurteilungs-

Immissions- Beurteilungs- pegel (Modell

Ze . richtwert - i
Nr.  |Gebiet| "MV Ge- |l begel (LU 2009) 2012) Differenz
schoss .
Kartierung
tags |nachts tags hachts tags rhchts A0S na{chts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 EG 45,8 38,9 45,4 38,8 -0,4 -0,1
2 10-1 WA 55 40 1.0G 46,2 39,3 46,0 39,2 -0,2 -0,1
3 EG 50,3 449 49,6 44,1 -0,7 -0,8
4 10-2 Mi 60 45 1.0G 50,9 454 50,4 44,9 -0,5 -0,5
5 2.0G 51,5 46,0 51,4 45,8 -0,1 -0,2
6 EG 53,4 47,5 53,5 47,5 0,1 0,0
7 10-3 Mi 60 45 1.0G 55,0 49,0 55,0 48,9 0,0 -0,1
8 2.0G 56,0 49,9 56,2 50,0 0,2 0,1
9 EG 43,2 38,5 44,2 39,1 1,0 0,6
10 10-4 Mi 60 45 1.0G 44.4 39,8 45,6 40,5 1,2 0,7
11 2.0G 45,9 41,2 47,3 42,1 1,4 0,9
12 EG 41,3 35,9 41,2 36,5 -0,1 0,6
13 10-5 Mi 60 45 1.0G 42,8 37,6 43,1 38,6 0,3 1,0
14 2.0G 44,6 39,7 45,2 40,8 0,6 1,1
15 EG 51,5 45,8 51,6 459 0,1 0,1
16 10-6 MI 60 45 1.0G 52,0 46,2 52,1 46,4 0,1 0,2
17 2.0G 52,5 46,7 52,6 46,9 0,1 0,2
18 10-7 Mi 60 45 EG 47,3 41,9 46,2 40,9 -1,1 -1,0
19 10-8 WM 60 45 EG 43,0 38,3 43,8 38,9 0,8 0,6
20 1.0G 45,0 39,8 45,4 40,1 0,4 0,3
21 10-9 WM 60 45 EG 43,3 38,8 42,5 38,0 -0,8 -0,8
22 1.0G 44,0 39,3 43,8 39,3 -0,2 0,0
23 10-10 WA 55 40 EG 41,4 35,2 41,2 35,0 -0,2 -0,2
24 1.0G 42,0 35,7 41,9 35,8 -0,1 0,1
25 10-11 M 60 45 EG 38,2 35,9 34,5 28,7 -3,7 -7,2
26 1.0G 39,8 37,8 39,0 34,7 -0,8 -3,1
27 10-12 M 60 45 EG 46,4 43,6 42,6 38,1 -3,8 -5,5
28 1.0G 46,7 43,9 42,9 38,3 -3,8 -5,6
29 10-13 M 60 45 EG 42,0 41,0 41,8 37,3 -0,2 -3,7
30 1.0G 41,3 41,0 42,0 37,6 0,7 -3,4
31 10-14 M 60 45 EG 40,8 34,1 37,9 33,7 -2,9 -0,4
32 1.0G 40,8 35,1 39,5 35,6 -1,3 0,5
33 10-15 GE 65 50 EG 54,6 49,0 53,4 48,9 -1,2 -0,1
34 1.0G 56,4 49,5 55,4 49,4 -1,0 -0,1
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Abweichungen zu den urspriinglichen Pegeln:

i 10-11 bis I0-14: Fur diese Immissionsorte auf der gegenuberliegenden Seite der
Trave erfolgte in der ursprunglichen Untersuchung eine Ermittlung
der Beurteilungspegel unter Berlcksichtung einer spektralen Bo-
dendampfung. Fur die aktuelle Ermittlung der Beurteilungspegel
erfolgte eine nicht-spektrale Betrachtung.

A 3.5 Schlutupkai | (Hans Burmann e. K.)

A 3.5.1 Zusammenstellung der Belastungen

Fur die Nutzungen der jeweiligen Gerate wurden die Angaben in [30] an die Bewertungs-
zeitradume gemal VBUI angepasst.

Sp 1 | 2 3 4 | s | & | 7
Anzahl
tags nachts

Ze Vorgang Kurzel T T T T
Kfz / Kfz / Kfz / Kfz /
12 h 4h 8h 1h

Belastungen Hans Burmann e. K.

1 |Hydraulikbagger Liebherr Vorgang bal 11,25 3,75

2 |Hydraulikbagger Sennebogen Vorgang ba2 11,25 3,75

3 |Planierraupe (Bobcat) Vorgang ba3 6,00 2,00

4 [LKW, langsame Fahrt Vorgang k1 1,25 42

5 |LKW, normale Fahrt Vorgang k2 1,25 42

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2: ........ Vorgang;
Spalte 3: ........ Kirzel;
Spalten 4-7: ...Beurteilungszeitrdume wie folgt (Zeitbereiche gem. VBUI):
Ty: ...Tags (6:00 Uhr bis 18:00 Uhr)
T: : ..Abends (18:00 Uhr bis 22:00 Uhr);
Tis: ...Nachts (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr);
T ...Maximale volle Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr) (fur die Beur-
teilung des Gewerbelarms gemaf VBUI nicht mal3gebend).
A 3.5.2 Basisschallleistungspegel

Gemal [30] wurden fur die vorhandenen Emissionsquellen die nachfolgenden Basis-
schallleistungen in Ansatz gebracht. Nach [30] Abschnitt 7.3 sind die angegebenen
Schallleistungspegel inklusive entsprechender Impulszuschlage zu verstehen. Da die ein-
zelnen Impulszuschlage nicht ausgewiesen wurden, werden zur sicheren Seite die in [30]
angegebenen Schallleistungspegel unverandert tbernommen.
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Sp 1 2 | 3 | 4 | 5
mittlere Schallleistungspegel (ein
2 v Vorgang pro Stunde)
e organg Lwo | K, Te Lw 1
dB(A) s [dB(A)]
1 |bali [Hydraulikbagger Liebherr 104,5 0,0l 3.600| 104,5
2 |base |Hydraulikbagger Sennebogen 109,0 0,0l 3.600| 109,0
3 |boca |Planierraupe (Bobcat) 105,5 0,0l 3.600| 105,5
4 [lkla |LKW, langsame Fahrt 102,0 0,0/ 3.600| 102,0
5 |lkkno |[LKW, normale Fahrt 105,0 0,0 3.600] 105,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2......... Ausgangsschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde;
Spalte 3......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerausche), gemafR VBUI nicht zu
bertcksichtigen;
Spalte 4......... Einwirkzeiten je Vorgang;
Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde.

A 3.5.3 Schallleistungspegel fur die Quellbereiche, Schlutupkai |

Sp 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11
Vorgange Emissionen Lw,
e Quelle Kirzel Anzahl _ Lw Basis tags |abends | nachts
P t Kirzel Lwra
% T | To | Ta dB(A) dB(A)
Fa. Burmann e. K.
Hydraulikbagger Liebherr
L w0 bal | 1000[113n| 3,8n] 0,0n bali | 1045| 1042 1042
2| - - M_IO_gl | _1042] 1042
Hydraulikbagger Sennebogen
3| wioq ba2 | 1000 11,3n| 3,8n] 0,0n] base | 1090 1087 1087
4 - = M 10 g1l |[ 1087 1087
Planierraupe (Bobcat)
51 wioq1 ba3 | 100,0] 6,0n] 2,0n] 0,0n boca | 1055| 1025 1025
6 - = M 10 gl [[ 10255 1025
LKW, langsame Fahrt
7 ki ] 1000] 1.3h] 04h] 00h|] kia | 1020] 922] 922
M_IO_ql
8 M 10 gl [ 922 922
LKW, normale Fahrt
9 k2 | 1000] 1.3h| 04nh] 00n] kno | 1050] 952] 952
M_IO_ql
10 M 10 gl [ 952 9502

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 1:........ Vorgang;

Spalte 2:........ Kirzel;

Spalten 3-6:... Bewertungszeitraume wie folgt (gem. VBUI):

Ty:... Tags (6:00 Uhr bis 18:00 Uhr);
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T, : ..Abends (18:00 Uhr bis 22:00 Uhr);
T3 ...Nachts (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr);

T, ...Maximale volle Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr) (fir die Beur-
teilung des Gewerbelarms gemaf VBUI nicht malRgebend).

A 3.5.4 Beurteilungspegel (Plausibilitatsprifung ge m. TA Larm)

Zur Prifung der Plausibilitdt der neuen Gelande- und Gebaudemodelle wurden die Beur-
teilungspegel fur die betreffenden Hafen und Anlagen erneut nach den Vorgaben der
TA Larm berechnet und mit den in den jeweiligen vorangegangenen Untersuchungen
dargestellten Beurteilungspegeln verglichen (Siehe Abschnitt 4). In der nachfolgenden
Tabelle sind die Beurteilungspegel fur den Bereich Schlutupkai | / Hans Burmann e. K.
aufgefuhrt.

spf] 1 | 2 | 3 [ 4 5 | 6 | 7
Immissionsort Beurteilungspegel aus Hafenlarm der
Fa. Hans Burmann
Beurteilungs-
Immissions- Beurteilungs- pegel
Ze richtwert Ge- pegel (Modell Differenz
Nr. Gebiet (LU 2007) 2012)
schoss .
Kartierung
tags tags tags tags
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1] 101 GE 65 EG 72,2 71,3 -0,9
2] 102 GE 65 EG 55,2 57,8 2,6
3] 103 MI 60 1.0G 54,7 55,5 0,8
41 104 Ml 60 1.0G 53,4 52,7 -0,7
5] 105 Ml 60 1.0G 52,4 51,6 -0,8
6| 106 Ml 60 1.0G 47,8 47,8 0,0
71 107 | MIIGE 60/65 1.0G 44,9 40,7 -4,2
8| 108 | MI/GE 60/65 1.0G 45,5 42,6 -2,9

Abweichungen zu den urspringlichen Pegeln an den Immissionsorten:
o 10-2: Pegelzunahmen aufgrund zusatzlicher Gebaudereflexionen;

° IO-7 bis I0-8:  Pegelabnahmen an entfernten Immissionsorten aufgrund zusétz-
licher Abschirmung durch vorhandene Bebauung.
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Seite LXX Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.6  Schlutupkai

A 3.6.1 Zusammenfassung der Belastungen

Das Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet gemafR [23] wurde an die Beurtei-
lungszeitrdume gemal VBUI angepasst.

Sp 1 | 2 3 4 5 | 6 | 7
Anzahl
tags nachts
Ze Vorgang Kirzel T Teo T T
Kfz / Kfz / Kfz / Kfz /
12 h 4 h 8h 1lh
Ro/Ro-Umschlag — seeseitige Verladung
1 |Schiff (Lifter, Hilfsaggregate) Zyklus istbpgsl 9h 1lh
5 Tugmas_ter-Fahrten zwischen Schiff Zyklus | basfgtms 42 h 3h
und Trailerplatz
3 |Ponton/Laderampe Fahrt istbfgpt 554 h 46 h
Ro/Ro-Umschlag — landseitige Verladung
4 |Tugmaster - Verteilung Zyklus ba3lgtml 70,6 h 9,2 h 13 h 1,7h

5 |Gabelstapler (8t) - Hallen 19/21
6 Gabelstapler (8t) - Hallen 23/25/27/29] Zyklus | ba3fqgsh | 185,3h | 21,9h 14,0 h 1,8h
7 |Gabelstapler (8t) - Hallen 31/33/35
8

Gabelstapler (8t) - Halle 32 Zyklus | ba3fggshd| 26,9 h 3,2h 20h 0,3h

9 |Gabelstapler (8t) - Halle 34 Zyklus | ba3fggshe| 39,8 h 4,7 h 3,0h 0,4h
10 |Gabelstapler (8t) - Containerplatz Zyklus | ba2efqgtrst| 53,8 h 6,3 h 4,0h 0,5h
11 |Gabelstapler (8t) - Altpapier Zyklus | ba3fggsa | 26,9 h 32h 2,0h 0,3h
12 |Gabelstapler (8t) - Tanken/Reinigen Fahrt [ ba2efggsn 1,3h 0,2 h
13 | Stapler (16t) auf Ristplatz Zyklus | istbfgrpst | 23,4 h 43h

14 . istbfgcua 50h 0,9h

15 Containerplatz - ContChamp Zyklus bazefqcub| 7.8h 13h

16 | Trailer abstellen Anz. ba3fgta 50Stk | 0,8Stk | 1,4 Stk | 0,2 Stk
17 |LKW - Str.->PP1(Gate In) hin ba3lgzppa| 168 Stk | 26 Stk 48 Stk 6 Stk
18 |LKW - Str.->PP2(Gate In) hin ba3lgzppb| 84 Stk 13 Stk 24 Stk 3 Stk
19 |LKW - Str.->PP3(Gate In) hin ba3lgzppc| 42 Stk 7 Stk 16 Stk 2 Stk
20 |LKW - PP1(Gate Out)->Str. ruck ba3lgzppd | 294 Stk | 46 Stk 88 Stk 11 Stk
21 |LKW - Hallen 19/21 hin/rick | ba3lglka | 45 Stk 7 Stk 16 Stk 2 Stk
22 |LKW - Hallen 23/25/27/29 hin/rick | ba3lqlkb 90 Stk 14 Stk 24 Stk 3 Stk
23 |LKW - Hallen 31/33/35 hin/rick | ba3lglkc 76 Stk 11 Stk 24 Stk 3 Stk
24 |LKW - Halle 32 hin/rick | ba3lglkd 30 Stk 5 Stk 8 Stk 1 Stk
25 |[LKW - Halle 34 hin/rick | ba3lglke 30 Stk 5 Stk 8 Stk 1 Stk
26 |LKW - Containerplatz hin/rick | ba3lglkf 14 Stk 2 Stk

27 |LKW - Altpapier hin/rick | ba3lglkg 8 Stk 2 Stk

28 |Parkplatz - PP1 (Gate In) RLS-90 | ba3ppgia | 168 Kfz | 26 Kfz | 48,0Kfz | 6,0 Kfz
29 |Parkplatz - PP1 (Gate In) RLS-90 | ba3ppgib | 84 Kfz 13 Kfz | 24,0Kfz | 3,0Kfz
30 |Parkplatz - PP1 (Gate In) RLS-90 | ba3ppgic | 42 Kfz 7 Kfz 12,0Kfz [ 1,5Kfz
31 |Parkplatz - PP1(Gate Out) RLS-90 | ba3ppgo | 294 Kfz | 46 Kfz | 84,0 Kfz | 10,5 Kfz
32 |Bahn - Gleis (Ost) istblqvaf 27,7h 2,3h

33 |Bahn - Gleis (West) ba2elqgvgb| 27,7 h 2,3h

34 |Bahn - Abkoppeln istblgvar 22,2 h 1,8h

35 |Bahn - Bremsen istblgvab 443 h 3,7h
Sonstige Quellen

35 |OTN istbfgotn 120h 40h 8,0 h 1,0h
36 |OTN istbfglkot 1,8h 0,6 h

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 1 - 2:...Vorgang;
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Spalte 3: ........ Kurzel;

Spalten 4-7: ...Beurteilungszeitrdume wie folgt (Zeitbereiche gem. VBUI):
Ty ...Tags (6:00 Uhr bis 18:00 Uhr)
T: : ..Abends (18:00 Uhr bis 22:00 Uhr);
Tis: ...Nachts (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr);

T4 ...Maximale volle Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr) (fir die Beur-
teilung des Gewerbelarms gemaf VBUI nicht malRgebend);
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Seite LXXII Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.6.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A 3.6.2.1 PKW- und LKW-Verkehre

Es werden die Angaben zu den Schallleistungspegeln gemaf [33] zu Grunde gelegt.

Sp 1 2 3 | 4 | 5 | e | 7 | 8 | 9 [ 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stun de
ze| Kirzel Fahrwegs- v D, | Lange |g Zhg : g : g[;)) [ D )| L
bezeichnung v Sty Stro Wl
km/h | dB(A) m % dB(A)
Fahrwege LKW (bezogen auf eine Bewegung)
1 | istalglkn |Fahrweg 30 -5,4( 1.038 0,0 0,0 0,0 2,0 92,9
2 | istalglks |Fahrweg 30 5,4 783 0,0 0,0 0,0 2,0 91,7
3 istalglktc |Fahrweg 30 -5,4 848 0,0 0,0 0,0 2,0 92,0
4 | istalglkap |Fahrweg 30 -5,4 1.076 0,0 0,0 0,0 2,0 93,1
5 |ba2zlgzppa|Fahrweg 30 -5,4 132 0,0 0,0 0,0 2,0 84,0
6 |ba2zlgzppb|Fahrweg 30 -5,4 363 0,0 0,0 0,0 2,0 88,3
7 |ba2zlgzppc|Fahrweg 30 -5,4 410 0,0 0,0 0,0 2,0 88,9
8 |ba2zlgzppd|Fahrweg 30 -5,4 135 0,0 0,0 0,0 2,0 84,0
9 | ba2zlglka |Fahrweg 30 -5,4 2.227 0,0 0,0 0,0 2,0 96,2
10 | ba2zlglkb |Fahrweg 30 54 1.851 0,0 0,0 0,0 2,0 95,4
11 | ba2zlglkc |Fahrweg 30 -5,4( 1.033 0,0 0,0 0,0 2,0 92,9
12 | ba2zlqglkd |Fahrweg 30 54 1.463 0,0 0,0 0,0 2,0 94,4
13| ba2zlglki |Fahrweg 30 54 2.248 0,0 0,0 0,0 2,0 96,3
14 | ba2zlglke |Fahrweg 30 -5,4 594 0,0 0,0 0,0 2,0 90,5
15 | ba2zlglkh |Fahrweg 30 -5,4 757 0,0 0,0 0,0 2,0 91,5
16 | ba2zlglkg |Fahrweg 30 5,4 821 0,0 0,0 0,0 2,0 91,9
17 | ba2zlglkf |Fahrweg 30 5,4 950 0,0 0,0 0,0 2,0 92,5
18 | ba3lgzppa [Fahrweg 30 -5,4 132 0,0 0,0 0,0 2,0 84,0
19 | ba3lgzppb [Fahrweg 30 -5,4 363 0,0 0,0 0,0 2,0 88,3
20 | ba3lgzppc |Fahrweg 30 -5,4 410 0,0 0,0 0,0 2,0 88,9
21 | ba3lgzppd |Fahrweg 30 -5,4 135 0,0 0,0 0,0 2,0 84,0
22 | ba3lglka |[Fahrweg 30 -5,4 2.227 0,0 0,0 0,0 2,0 96,2
23| ba3lglkb [Fahrweg 30 -5,4 1.851 0,0 0,0 0,0 2,0 95,4
24 | ba3lglkc [Fahrweg 30 -5,4 1.033 0,0 0,0 0,0 2,0 92,9
25| ba3lglkd |Fahrweg 30 -5,4 926 0,0 0,0 0,0 2,0 92,4
26 | ba3lglke [Fahrweg 30 -5,4 602 0,0 0,0 0,0 2,0 90,5
27 | ba3lglkf |Fahrweg 30 54 1.463 0,0 0,0 0,0 2,0 94,4
28 | ba3lglkg |Fahrweg 30 5,4  2.248 0,0 0,0 0,0 2,0 96,3

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2......... Bezeichnungen der Larmquellen;

Spalte 3......... Geschwindigkeiten;

Spalte 4......... Korrektur fur unterschiedliche zuldssige Geschwindigkeiten gem. RLS-90;
Spalte 5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle gleich behandelt);
Spalte 8......... Korrekturen fur Steigungen und Gefélle;

Spalte 9......... Zuschlage fur unterschiedliche StraRenoberflachen;
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Spalte 10 ....... Schallleistungspegel fur eine Fahrt pro Stunde.

A 3.6.2.2 Anlieferungen

Fur die Gerauschimmissionen wahrend der Liefervorgénge finden die Ansatze gemal [33]
Verwendung, wobei die jeweiligen Zuschlage fir Impulshaltigkeit (nach TA Larm) gem.
VBUI keine Berucksichtigung finden.

Sp 1 2 | 3 1 4 | s
mittlere Schallleistungspegel
Ze Vorgang (ein Vorgang pro Stunde)
Lwo [ K Te | Lww
dB(A) s dB(A)

1 | parkpkw |PKW-Parkplatz nach RLS-90 73,0 0,0| 3.600 73,0
2 plkbsl [LKW-Parkplatz nach RLS-90 83,0 0,0( 3.600 83,0
3 ftmbsl |Tugmaster, Fahrten im Hafen 106,0 0,0( 3.600( 106,0
4 ltmbsl [Tugmaster, Einheit aufn. / abstellen 106,0 3,0 30 88,2
5 flkbsl  [LKW, Fahrten 105,0 0,0 3.600| 105,0
6 llkbsl  |LKW, Trailer aufnehmen / abstellen 105,0 3,0 45 89,0
7 frrbsl Fahrten Ro/Ro-Rampe (einfach) 112,0 3,0 10 89,4
8 Irsbsl  |Ro/Ro-Schiff, Lufter 107,0 0,0( 3.600( 107,0
9 Ihsbsl |Ladearbeiten, Gabelstapler (8 t, Hallen) 100,0 0,0( 1.800 97,0
10 Ifsbsl |Ladearbeiten, Gabelstapler (8 t, Freifl.) 100,0 0,0| 3.600| 100,0
11| |Ifsbslg [Ladearbeiten, Gabelstapler (16 t) 110,0 0,0| 3.600| 110,0
12 Iccbsl  |Ladearbeiten, Containerstapler 114,0 3,0 1.800( 114,0
13| bwgbsl [Waggon bew. (15 m lang, 100 m Weg) 79,8 0,0| 3.600 79,8
14 | bwgbslw |Waggon bew. (15 m lang, 600 m Weg), zu + ab 90,6 0,0| 3.600 90,6
15| bwgbslo |Waggon bew. (15 m lang, 2.500 m Weg), zu + ab 96,8 0,0| 3.600 96,8
16 | bwgrang |Rangiervorgang (Bezogen auf Anzahl) 103,0 0,0 300 92,2
17 | bwgbrems |Bremsgerausch (Bezogen auf Anzahl) 105,0 6,0 10 85,4

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2.......... Ausgangsschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde;

Spalte 3.......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerausche, gemal VBUI nicht zu

berticksichtigen;
Spalte 4 ......... Einwirkzeiten je Vorgang;
Spalte 5.......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

LAIRM CONSULT GmbH 20. Dezember 2012 12033_Erlauterungsbericht.doc

gedruckt: 20. Dezember 2012



Seite LXXIV Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.6.3 Schallleistungspegel fur die Quellbereiche, Schlutupkai Il

Sp 1 2 [ 3 ] 4 | 5 | 6 7 | 8 9 | 10 | 11
Vorgange Emissionen Lw,
Ze Quelle Kirzel Anzahl _ Lw,Basis tags |abends | nachts
P t Kirzel Lw,r1
% Tn [ Te Tr dB(A) dB(A)
Schlutupkai Il
LKW Strasse -> Gate In Parkplatz 1
1l ba3lgzppa | 100,0] 168,0] 26,0 6,0] ba3lgzppa| 84,0 955 92,1] 91,8
a3lgzppa
2 ba3lgzppa [ 955 92,1 91,8
LKW Strasse -> Gate In Parkplatz 2
3 baslqzppb [l ba3lgzppb | 100,0] 84,0  13,0| 3,0] ba3lgzppb| 88,3[| 96,8 934] 931
4 |lba3lgzppb [ 968 934 931
LKW Strasse -> Gate In Parkplatz 3
5 baslqzppe [l ba3lgzppc | 100,0] 42.5] 6,5] 2,0] ba3lgzppc| 88,9 94,4] 910] 919
6 |[ba3lgzppc [ 944 910 91,9
Gate Out Parkplatz -> Strasse
7 baslqzppd [l ba3lgzppd | 100,0| 2945  455| 11,0] ba3lgzppd| 84,0 97,9 946 944
8 |[ba3lgzppd [ 979] 946] 944
LKW Hallen 19/21
9 baslqlka [[ ba3lglka | 100,0| 45.2| 6,8| 2,0] ba3lglka | 96,2 102,00 985 99,2
10 |[ba3igika 102,0] 985 99,2
LKW Hallen 23/25/27/29
11 balqlkb [l ba3iglkb | 100,0] 90,5]  135| 3,0] ba3lglkb | 95,4 104,2] 100,7] 1002
12 [[ba3iglkb 104,2] 100,7] 100,2
LKW Hallen 31/33/35
13 baslglkc [[ ba3iglke | 100,0] 75,7] 11,3] 3,0] ba3igke | 92,9 1009] 974] 977
14 [[ba3liglkc [ 1009] 97,4 97,7
LKW Halle 32
15 baslqlkd [[ ba3lglkd | 100,0| 30,5| 45| 1,0] ba3lglkd | 92,4 96,4] 929] 92,4
16 [[ba3lglkd 96,4 929] 924
LKW Halle 34
17 baslqlke [[ ba3lglke | 100,0| 30,5| 45| 1,0] ba3iglke | 905 945/ 910 90,5
18 [[ba3lglke 945  91,0] 905
LKW Cont. PI.
19 - [l ba3iglkf | 100,0] 13,8] 2,2 0,0] ba3igkf | 94,4 950 917
20 [[ba3iglkf 950 91,7
LKW Altpapier
21 [[ ba3iglkg | 100,0] 8,3| 1,7] 0,0] ba3lglkg | 96,3 947] 926
27| Pa3lakg Iasigikg : 927 926
Schiff (Lufter, Hilfsaggregate, ...)
23 istbpgs! istbpgsl | 100,0| 92h] 08h] 00h] Irsbsl [107,0] 1059 998
24 istbpgs! [ 1059 99,8
Ponton fiir Ro/Ro-Schiffe
25 istbfapt istbfgpt | 100,0| 553,8| 0,0 0,0 frrbsl | 89,4) 106,1
26 istbfgpt 106,1
Ristplatz (Stapler 16t)
27 istbfgrpst istbfgrpst | 100,0] 23,4h]  43h] o0,0h| Ifsbslg ] 1100 112,9] 110,3
28 istbfqrpst [ 112,9] 1103
Containerflachel (komb Umschl.gerat)
29| . istbfgcua | 100,0] 50h] 09h] 00h] lccbsl [1140] 1102] 1073
istbfgcua -
30 istbfgcua [ 110,2] 1073
Containerflache2 (komb Umschl.geréat)
31 ba2efqcub | 100,0| 78h] 13h| 00h] lccbsl [1140] 1121 1092
ba2efqcub
32 ba2efqcub [ 112,1] 109,2
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite LXXV
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
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Sp 1 2 [ 3 ] 4 | 5 | e 7 | s 9 | 10 | 11
Vorgange Emissionen L,

76 Quelle Kirzel Anzahl _ Lw Basi tags |abends | nachts

P t Kirzel Lwr1

% Ty [ Te To dB(A) dB(A)
Schlutupkai Il
Versorgungsgleis Ost (Fahren)
33 istblquaf istblgvaf | 100,0] 27,7] 2,3] 0,0] bwgbslo | 96,8 1005 944
34 istblqvaf [ 1005 944
Versorgungsgleis Ost (Rangieren)
35 istblquar istblgvar | 100,0] 22,2| 1,8] 0,0] bwgbslw | 90,6 933] 87,3
36 istblgvar 93,3 87,3
Versorgungsgleis Ost (Bremsen)
37 istblqvab istblgvab | 100,0] 44,3| 3,7 0,0] bwgbrems| 85.4| 91,1] 85,1
38 istblgvab 91,1 85,1
Versorgungsgleis West
39 bazelqugb ba2elgvgb | 100,0] 27,7| 23| 0,0] bwgbslw | 90,6 943] 882
40 ba2elgvgb 94,3 88,2
Stapler auf Containerfl, (Direktverladung)
41 bazefqtrst ba2efqtrst | 100,0] 538h| 63h] 05h] Ifsbsl |100,0 106,5] 102,0] 97,0
42 ba2efqtrst [ 1065 102,0] 97,0
Tugmaster (seeseitiger Umschlag)
43 basfqtms ba3fgtms | 100,0] 415h]  35h] 0,0h] ftmbsl [1060] 1114 1054
44 ba3fqtms [ 111,4] 1054
Gabelstapler (Altpapierplatz)
45 basfqgsa ba3fggsa | 100,0] 269h] 32h| 0,3h] lfsbsl | 100,0f 103,55 99,0] 94,0
46 ba3fqgsa [ 1035 99,0 94,0
Gabelstapler (Hallen 23/25/27/29)
47 basfqgsh ba3fqgsh | 100,0] 1853h] 219h] 18h[ Ihsbsl | 97,0 1089] 1044] 994
48 ba3fqgsh [ 1089] 1044 994
Gabelstapler (Halle 32)
49 basfqgshd ba3fggshd | 100,0| 269h|  32h] 03h] Ihshsl | 97,0 1005 960] 91,0
50 ba3fqgshd |[ 100,55 96,0 91,0
Gabelstapler (Halle 34)
51, ba3fggshe | 100,0| 39,8h]  47h| 04h] hsbsl | 970 1022 977] 92,7

a3fqgshe

52 ba3fqgshe [ 1022 97,7 92,7
Tugmaster (landseitiger Umschlag)
53 baslqtml ba3lgtm! | 100,0| 706h] 92h] 1,7h] ftmbsl ]106,0f 113,7] 109,6] 108,2
54 ba3lgtml [ 113,7] 109,6] 108,22
3.BA Parkplatz Gate In 1
55 ba3ppgia ba3ppgia | 100,0] 168,0] 26,0 6,0l plkbsl | 830 945 911 908
56 ba3ppgia [ 945] 911 908
3.BA Parkplatz Gate In 2
57 ba3ppgib ba3ppgib | 100,0] 84,0| 13,0] 3,0 plkbsl | 830 915 881 878
58 ba3ppgib [ 915 88,1] 878
3.BA Parkplatz Gate In 3
59 ba3ppgic ba3ppgic | 100,0| 42.0| 6,5| 15| plkbsl | 830/ 884 851] 848
60 ba3ppgic [ s884] 851 848
3.BA Parkplatz Gate Out
61 ba3ppgo ba3ppgo | 100,0] 29040 455 105] plkbsl | 830 969 936 932
62 ba3ppgo [ 969 936 932

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1......... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
Spalte 2.......... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 3.6.1;
Spalte 3 .......... Anteil der Einzelvorgénge, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6 ..Siehe Erlauterungen zu Spalte 6-9 in Anlage A 3.6.1.
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Seite LXXVI Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgdngen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfligige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 3.1.1 moglich, die
jedoch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berech-
nungen haben.

Spalten 7 - 8.. Basisschallleistungen fur einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 3.6.2;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags, abends und nachts inklusive der
Zeitbeurteilung;

12033_Erlauterungsbericht.doc 20. Dezember 2012 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 20. Dezember 2012



Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Seite LXXVII

Proj.Nr.: 12033

A 3.6.4 Zusammenfassung der Schallleistungs-Beurtei

tupkai Il

lungspegel, Schlu-

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schall-
leistungs-Beurteilungspegel fur alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 | 2 3 4 5 | 6 | 7
Basis- Schal.lleistungs-
Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
ze Spektrum tags tags nachts
mRZ oRZ
Gruppe | Bezeichnung Kurzel Kirzel dB(A)
Schlutupkai Il
1 Schiff (Lifter, Hilfsaggregate, ...) istbpgsl Iftroro 105,9 99,8
2 Oberflachenbehandlungsanlage - Produktion istbfgotn alltief 98,9 98,9 98,9
3 Ponton fur Ro/Ro-Schiffe istbfgpt alltief 106,1
4 Rustplatz (Stapler 16t) istbfgrpst bmplanr 112,9] 1103
5 Containerflachel (komb Umschl.gerét) istbfgcua constap 110,2| 107,3
6 Containerflache2 (komb Umschl.gerét) ba2efgcub constap 112,1] 109,2
7 Versorgungsgleis Ost (Fahren) istblgvaf alltief 100,5 94,4
8 Versorgungsgleis Ost (Rangieren) istblgvar alltief 93,3 87,3
9 Versorgungsgleis Ost (Bremsen) istblgqvab allhoch 91,1 85,1
10 Versorgungsgleis West ba2elqvgb alltief 94,3 88,2
11 Stapler auf Containerfl, (Direktverladung) ba2efqgtrst bmkolad 106,5| 102,0 97,0
12 Tugmaster (seeseitiger Umschlag) ba3fqtms tugmast 111,4| 1054
13 Gabelstapler (Altpapierplatz) ba3fqgsa kkomlad 103,5 99,0 94,0
14 Gabelstapler (Hallen 23/25/27/29) ba3fqgsh kkomlad 108,9] 104,4 99,4
15 Gabelstapler (Halle 32) ba3fqgshd kkomlad 100,5 96,0 91,0
16 Quellen |Gabelstapler (Halle 34) ba3fqgshe kkomlad 102,2 97,7 92,7
17 | Endzustand | Tugmaster (landseitiger Umschlag) ba3lgtml tugmast 113,7] 109,6/ 108,2
18 3.BA Parkplatz Gate In 1 ba3ppgia Ikfahrt 94,5 91,1 90,8
19 3.BA Parkplatz Gate In 2 ba3ppgib Ikfahrt 91,5 88,1 87,8
20 3.BA Parkplatz Gate In 3 ba3ppgic Ikfahrt 88,4 85,1 84,8
21 3.BA Parkplatz Gate Out ba3ppgo Ikfahrt 96,9 93,6 93,2
22 LKW Strasse -> Gate In Parkplatz 1 ba3lgzppa Ikfahrt 95,5 92,1 91,8
23 LKW Strasse -> Gate In Parkplatz 2 ba3lqzppb Ikfahrt 96,8 93,4 93,1
24 LKW Strasse -> Gate In Parkplatz 3 ba3lgzppc Ikfahrt 94,4 91,0 91,9
25 Gate Out Parkplatz -> Strasse ba3lgzppd Ikfahrt 97,9 94,6 94,4
26 LKW Hallen 19/21 ba3lglka Ikfahrt 102,0 98,5 99,2
27 LKW Hallen 23/25/27/29 ba3lglkb Ikfahrt 104,2] 100,7| 100,2
28 LKW Hallen 31/33/35 ba3lglkc Ikfahrt 100,9 97,4 97,7
29 LKW Halle 32 ba3lglkd Ikfahrt 96,4 92,9 92,4
30 LKW Halle 34 ba3lglke Ikfahrt 94,5 91,0 90,5
31 LKW Cont. PI. ba3lqlkf Ikfahrt 95,0 91,7
32 LKW Altpapier ba3lglkg Ikfahrt 94,7 92,6
33 Oberflachenbehandlungsanlage - Produktion istbfgotn stahbau 98,9 98,9 98,9
OTN
34 (A?:ﬁe:;?r?:l?:ﬁ rha”d'””gsa”'age ; istbfglkot Ikfahrt 96,6 96,6
35 Summe 120,5] 116,6/ 109,9
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Seite LXXVIII Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.6.5 Beurteilungspegel (Plausibilitatsprifung ge m. TA Larm)

Zur Prifung der Plausibilitat der neuen Gelande- und Gebaudemodelle wurden die Beur-
teilungspegel fir die betreffenden Hafen und Anlagen erneut nach den Vorgaben der
TA Larm berechnet und mit den in den jeweiligen vorangegangenen Untersuchungen
dargestellten Beurteilungspegeln verglichen (Siehe Abschnitt 4). In der nachfolgenden
Tabelle sind die Beurteilungspegel fur den Bereich des Schlutupkai Il aufgeftihrt.

Sp 1 [ 2| 3] 4| s 6 | 7 | s ] 9 [ 10 | 11
Immissionsort
Schlutupkai Il
Immissions- Pegel aus Bericht Beurteilungspegel
. 10.02.2001 (2012) Differenz
Ze richtwert . .
. . Seite 27 Kartierung
Nr. Gebiet 10-Kurzel
Schlutupkai Il Schlutupkai Il Schlutupkai Il
tags |nachts tags nachts tags nachts tags achts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 10 MS 153 N DG WA 55 40 101.2 53,2 46,4 49,3 42,2 -3,9 -4,2
2 10 MS 153 W DG WA 55 40 102.2 51,1 45,4 47,9 42,1 -3,2 -3,3
3 10 MS 155 DG WA 55 40 103.2 53,6 47,3 49,9 43,3 -3,7 -4,0
4 10 MS157 DG WA 55 40 104.2 53,9 48,0 50,5 44,1 -3,4 -3,9
5 10 MS159 DG WA 55 40 105.2 54,6 48,7 51,8 45,2 -2,8 -3,5
6 10 MS161 DG WA 55 40 106.2 55,2 49,3 52,7 46,3 -2,5 -3,0
7 10 MS163 DG WA 55 40 107.2 55,6 49,9 53,6 47,4 -2,0 -2,5
8 10 MS 165W DG WA 55 40 108.2 53,5 47,8 53,7 47,3 0,2 -0,5
9 10 MS 165N DG WA 55 40 109.2 55,6 50,0 54,6 48,2 -1,0 -1,8
10 10 MS 167 DG MI 60 45 1010.2 54,3 49,1 54,2 48,1 -0,1 -1,0
11 10 MS169 1.0G MI 60 45 1011.2 54,2 48,8 53,9 48,1 -0,3 -0,7
12 10 MS170 DG Ml 60 45 1012.2 56,0 50,7 53,4 47,5 -2,6 -3,2
13 10 MS171 DG MI 60 45 1013.2 54,5 48,9 53,4 47,8 -1,1 -1,1
14 10 MS172N 1.0G MI 60 45 1014.2 57,0 52,0 55,0 49,4 -2,0 -2,6
15] 10 MS172W 1.0G Ml 60 45 1015.2 55,7 50,8 53,0 47,5 -2,7 -3,3
16 IO MS 175 1.0G MI 60 45 1016.2 55,4 49,7 52,7 47,9 -2,7 -1,8
17 10 MS 179 DG Ml 60 45 1017.2 56,1 50,7 53,9 49,7 -2,2 -1,0
18 10 MS 180 DG GE 65 50 1018.2 53,6 48,4 54,9 49,4 1,3 1,0
19 ]IO MS 180 EG (Anbau) GE 65 50 1018.3 54,2 49,0 54,0 48,1 -0,2 -0,9
20 10 MS 183 1.0G MI 60 45 1019.2 56,4 51,3 54,9 50,9 -15 -0,4
21 10 MS 183 DG MI 60 45 1019.3 57,3 52,1 55,6 51,5 -1,7 -0,6
22 10 MS 189 1.0G MI 60 45 1020.2 57,4 53,1 57,1 53,3 -0,3 0,2
23 10 MS 189 DG Ml 60 45 1020.3 58,1 53,7 57,5 53,7 -0,6 0,0
24 10 BMS 1.0G MI 60 45 1021.2 58,4 47,3 52,3 39,8 -6,1 -7,5
25 10 KR36 1.0G Ml 60 45 1022.2 55,8 45,6 51,0 42,0 -4,8 -3,6
26 10 KO DG Ml 60 45 1023.2 53,8 46,0 51,0 44,1 -2,8 -1,9
27 10 FS 30N EG MI 60 45 1024.1 58,6 53,7 54,0 48,5 -4,6 -5,2
28 10 FS 30W EG MI 60 45 1024.2 58,2 53,6 56,9 51,4 -1,3 -2,2

Abweichungen zu den urspringlichen Pegeln an den Immissionsorten:

Im vorliegenden Fall sind gegeniiber den urspriinglichen Beurteilungspegeln an den Im-
missionsorten Zunahmen bzw. Abnahmen der Beurteilungspegel von teilweise mehr als
1 dB(A) zu verzeichnen. Hierbei kommt zum Tragen, dass die Gebaudestellungen gegen-
Uber der vorangegangenen schalltechnischen Untersuchung ([33]) abweichen. Dement-
sprechend wurden die modellierten Emissionsquellen den aktualisierten Geb&udestellun-
gen angepasst, was ebenfalls zu den Pegelabweichungen beitragt.
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite LXXIX
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.7 Nordgetreide GmbH & Co. KG

A 3.7.1 Zusammenstellung der Belastungen

In Anlehnung an die Angaben der vorangegangenen schalltechnischen Untersuchungen
([35] -[37]) werden fiir den Betrieb der larmintensiven Anlagen auf dem Betriebsgelande
der Nordgetreide GmbH & Co. KG die nachfolgenden Anséatze fur den Tages-, Abend-
und Nachtzeitraum (gem. VBUI) zugrunde gelegt:

Sp 1 [ 2 3 4 | 5 | 6 | 7
Anzahl
tags nachts
Ze Vorgang Kurzel T T T3 Tia
Kfz / Kfz / Kfz / Kfz /
12 h 4h 8 h 1lh
Belastungen Hans Burmann e. K.
1 [Kompressor (Schiffsentladung) Vorgang komp 12,0 h 4,0h 8,0h 1,0h
2 |Elevator (auf) Vorgang elauf 12,0h 40h 8,0h 1,0h
3 [Elevator (ab) Vorgang |elab 12,0 h 4,0 h 8,0h 1,0h
4 |Schiffsentladung (Saugrohr) Vorgang [saug 12,0 h 4,0h 8,0h 1,0h
5 [Radler Schiffsentl. <-> Mihle Vorgang [raedl 12,0 h 4,0 h 8,0h 1,0h
6 |Radler (auf Silos) Vorgang raed2 12,0h 40h 8,0h 1,0h
7 [Radler Muhle <-> Silos Vorgang [raed3 12,0 h 4,0 h 8,0h 1,0h

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2: ........ Vorgang;

Spalte 3: ........ Kirzel,

Spalten 4-7: ...Beurteilungszeitrdume wie folgt (Zeitbereiche gem. VBUI):
T ...Tags (6:00 Uhr bis 18:00 Uhr)
T, :..Abends (18:00 Uhr bis 22:00 Uhr);
Tis: ...Nachts (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr);

T ...Maximale volle Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr) (fur die Beur-
teilung des Gewerbelarms gemaf VBUI nicht malRgebend).
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Seite LXXX Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.7.2 Basisschallleistungspegel

Gemal3 [35] bis [37] wurden fir die vorhandenen Emissionsquellen die nachfolgenden
Basisschallleistungen in Ansatz gebracht. Ggf. berticksichtigte Zuschlage fir Impulshal-
tigkeit wurden nicht detailliert ausgewiesen. Es werden daher zur sicheren Seite die in
[35] bis [37] angegebenen Schallleistungspegel unverandert ibernommen.

Sp 1 2 3 4 5
Schallleistungs- Schallleistungs-
Ze Bezeichnung Kirzel Art d. Quelle pegel 2001 pegel 2002/2003
[dB(A)] ¥ [dB(A)] ”
1 |Kompressor (Schiffsentladung) pgsek Punktquelle 111,2 111,2
2 |Elevator (auf) vgnbea Flachenquelle 82,1 72,1
3 |Elevator (ab) vgnbeb Flachenquelle 91,2 81,2
4 |Hexan Anlage (Tor) vgnbhat Flachenquelle 68,4 =2
5 |Hexan Anlage (Fenster) vgnbhaf Flachenquelle 80,6 -2
6 |Muhlengebaude vgnbmgeb Flachenquelle 62,7 =2
7 |Schiffsentladung (Saugrohr) Igsesr Linienquelle 97,6 97,6
8 |Radler Schiffsentl. <-> Mihle Igsera Linienquelle 76,9 76,9
9 |Radler (auf Silos) Ignbrb Linienquelle 67,9 67,9
10 |Radler Miihle <-> Silos Ignbra Linienquelle 68,0 68,0
@ punktquellen: Lya, Linienquellen Ly, Flachenquellen Lya"
@ gem. [36], [37] sind diese Anlagen nicht mehr in Betrieb

Schallleistungspegel fir die Quellbereiche

Sp 1 2 | 3 | 4 | s
mittlere Schallleistungspegel (ein
Ze Vorgang Vorgang pro Stunde
Lwo | K Te L,
dB(A) s [dB(A)]
1 |komp Kompressor (Schiffsentladung) 111,2 0,0 3.600|] 111,2
2 |elauf Elevator (auf) 72,1 0,0] 3.600| 72,1
3 |elab Elevator (ab) 81,2 0,0] 3.600f 81,2
4 |saug Schiffsentladung (Saugrohr) 97,6 0,0] 3.600f 97,6
5 |raedl Radler Schiffsentl. <-> Mihle 76,9 0,0] 3.600( 76,9
6 |[raed2 Radler (auf Silos) 67,9 0,0] 3.600| 67,9
7 |raed3 Radler Miihle <-> Silos 68,0 0,0] 3.600( 68,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2......... Ausgangsschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde;
Spalte 3......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Geréausche, gemafld VBUI nicht zu
bertcksichtigen;
Spalte 4......... Einwirkzeiten je Vorgang;
Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde.
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite LXXXI
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.7.3 Schallleistungspegel fur die Quellbereiche, Nordgetreide

Sp 1 2 | 3 ] 4 ] 5 | 6 7 | s 9 | 10 | 11
Vorgéange Emissionen L,
Kirzel L ; tags abends nachts
Ze Quelle Anzahl ——Basls g
P t Kurzel Lw,r1
% T | Te Tes dB(A) dB(A)

Fa. Burmann e. K.
Kompressor (Schiffsentladung)

1 NG_M_pgsek komp | 1000] 120h]  40nh] 80h| komp | 1112 111,2 1112 1112

2 M_10 gl 1112 1112] 1112
Elevator (auf)

3 elauf | 1000l 120h  4.0h| 80hl elauf | 721 72,1 72,1 72,1

4 [NG-M._vanbea M_10_ql 72,1 72.1 72,1
Elevator (ab)

5 elab | 1000 120h]  40h] 80h] elab | 812 81,2 81,2 81,2

6 |NC-M_vanbeb M 10 gl 81,2 81,2 81,2
Schiffsentladung (Saugrohr)

7 saug | 1000l 120h]  40n]  80hl saug | 97,6 97,6 97,6 97,6

g | NC-M lgsesr M_10_ql 97.6 97.6 97.6
Radler Schiffsentl. <-> Muhle

9 | NG M Iasera l—2edl | 1000] 12,0h]  40h] 80hl raedl | 769 76,9 76,9 76,9
10 | V-V M 10 ql 76,9 76,9 76,9
Radler (auf Silos)

11 NG_M_Iqnbrb raed2 | 1000 120h]  40h] 80h| raed2 | 67,9 67,9 67,9 67,9
12 M_I0 g1 67,9 67,9 67,9
Radler Mihle <-> Silos)

13 raed3 | 1000] 120h  40nh] 80h| raed3 | 68,0 68,0 68,0 68,0
14 | NG-M_lgnbra M_10_ql 68.0 68.0 68.0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 1:........ Vorgang;

Spalte 2: ........ Kirzel;

Spalten 3-6: ...Bewertungszeitraume wie folgt (gem. VBUI):
Ty ...Tags (6:00 Uhr bis 18:00 Uhr);
T: : ..Abends (18:00 Uhr bis 22:00 Uhr);
Tis: ...Nachts (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr);

T4 ...Maximale volle Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr) (fir die Beur-
teilung des Gewerbelarms gemaf VBUI nicht mal3gebend).
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Seite LXXXII Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 3.7.4 Beurteilungspegel (Plausibilitatsprifung ge m. TA Larm)

Zur Prifung der Plausibilitat der neuen Gelande- und Gebaudemodelle wurden die Beur-
teilungspegel fir die betreffenden Hafen und Anlagen erneut nach den Vorgaben der
TA Larm berechnet und mit den in den jeweiligen vorangegangenen Untersuchungen
dargestellten Beurteilungspegeln verglichen (Siehe Abschnitt 4). In der nachfolgenden
Tabelle sind die Beurteilungspegel fur den Bereich der FA Nordgetreide AG aufgefihrt.

Sp 1 [ 2] 3] 4] 5 6 | 7 [ 8 | o [ 10 J 112 [ 12 T 13
Immissionsort
Beurteilungspegel

Immissions- Pegel aus Bericht || Pegel aus Bericht Beune;l:gfzs)pegel Differenz

Ze richtwert 05.10.2002 13./14.11.2003 Kartierun
Nr. Gebiet 10-Kiirzel 9
Nordgetreide Nordgetreide Nordgetreide Nordgetreide
tags [nachts tags nachts tags achts ags npchts gs nach ts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 [200210-1(Aus Mess- |y |6y | 45 | NG mPL | — 54,1 - - - 53,4 - 0,7
ergebnissen abgeleitet) -

2 | 2002-MP-1 (Messung) | MI* 60 45 | MP-1-2002 - 55,9 - - - 57,0 - 11
3 | 2002-MP-2 (Messung) | MI* 60 45 | MP-2-2002 - 59,8 - - — 60,4 — 0,6
4 | 2003-MP-1 (Messung) | MI* 60 45 | MP-1-2003 - - - 53,3 - 54,2 - 0,9
5 | 2003-MP-2 (Messung) | MI* 60 45 | MP-2-2003 - - - 56,3 — 55,7 — -0,6

Abweichungen zu den urspruinglichen Pegeln an den Immissionsorten:

Im vorliegenden Fall kdnnen die im Rahmen der vorangegangenen schalltechnischen
Untersuchungen ermittelten Beurteilungspegel im aktuellen Modell gut reproduziert wer-
den.
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite LXXXIII
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A4 Untersuchungsgebiet 3: Libecker Stadthafen
A 4.1 Lagerhaus Lubeck, Dr. Pleines GmbH & Co. KG

A4.1.1 Zusammenfassung der Belastungen

Das Verkehrsaufkommen im Plangebiet ist in den folgenden Tabellen zusammengestellt:

Sp 1 2 | 3 4 5 6 | 7 | =8 9
Stellplatze Anzahl Fahrzeuge
. tags nachts
n Anteil ich-
Ze Teilverkehr Kurzel i::lh Ty T T Ty
Verteilun g Kfz / Kfz/ Kfz / Kfz/
9 12h | 4h 8h 1h
Lkw-Verkehre
1 Hallen 100 % Ikllan an 37 13
2 100 % lkllab ab 37 13
3 100 % Ik12an an 37 13
Anlegestellen
4 g 100 % k12ab | _ab 37 13
5 Iklan an 74 26
Lkw-G t
6 Woesam lkiab | _ab 74 26
7 |interne Umfahrten 100 % Ikint um 90 30
Be- und Entladung
8 Abfall 100 % abfll 100% 12 h 4 h 0 h 0 h
9 Schrott 100 % schrtt 100% 1,4 h 0,1 h 0 h 0 h
sonstige Arbeiten auf dem Betriebsgeléande
10 Betrieb der Luftungsgerate Ift 100% 12 h 4 h 8 h 1h
11 Betrieb Zentralaspiration zap 100% 12 h 4 h 0 h 0 h
12 Betrieb in den Hallen tor 100% 12 h 4 h 0 h 0 h

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2: ........ Anzahl der Stellplatze;

Spalte 3: ........ Anteil an Gesamtzahl;

Spalten 6-9: ...Beurteilungszeitraume wie folgt:
Ti: ...Tags (6:00 Uhr bis 18:00 Uhr)
T, : ..Abends (18:00 Uhr bis 22:00 Uhr);
T:s: ...Nachts (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr);

T ...Mittlere volle Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr) (fur die Beurtei-
lung des Gewerbelarms gemaf VBUI nicht malRgebend);

LAIRM CONSULT GmbH 20. Dezember 2012 12033_Erlauterungsbericht.doc

gedruckt: 20. Dezember 2012



Seite LXXXIV Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 4.1.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A4.1.2.1 LKW-Verkehre

Fur die LKW-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fur Umwelt herangezogen. Fur einen Vorgang pro Stunde und eine Wegstre-
cke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurteilungspe-
gel von 63 dB(A) ausgegangen.

Sp 1 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 1 9 | 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kiirzel Fahrwegs- bezeichnung Lwo Drang, | Lange | A g Dsg | Dswo | Lwu
dB(A) dB(A) m % dB(A)
1 k1 LKW An-/Abfahrt (Iq1) 65 0,0 114 0,0 0,0 3,0 0,0 88,6
2 k2 LKW-Fahrstrecke Anlegestellen (Ig2) 65 0,0 170 0,0 0,0 0,0 0,0 87,3
3 k3 LKW-Fahrstrecke intern (Ig3) 65 0,0 501 0,0 0,0 0,0 0,0 92,0
4 k4 LKW-Fahrstrecke Hallen O - 6 (Ig4) 65 0,0 325 0,0 0,0 0,0 0,0 90,1

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2......... Vorgang;

Spalte 3......... Schallleistungspegel je Wegelement von 1 m;

Spalte 4......... Zuschlage fur Rangierfahrten;

Spalte 5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle gleich behandelt);
Spalte 8......... Korrekturen fur Steigungen und Gefélle;

Spalte 9......... Zuschlage fur unterschiedliche Straf3enoberflachen (hier nicht erforderlich);

Spalte 10....... Schallleistungspegel fur eine Fahrt pro Stunde.

A4.1.2.2 Anlieferungen

Hinsichtlich der Verladegerausche durch Hydraulikbagger und der Wartezeit der LKW auf
der Kfz-Waage werden die Emissionsansétze gemafd den Angaben in [38] herangezogen.
Demnach ist von den nachfolgenden Schallleistungspegel auszugehen:

Sp 1 2 3 | a4 | s | s
mittlere Schallleistungspegel
Ze Kiirzel Vorgang (ein Vorgang pro Stunde)
Lwo I K, Te Lwea
dB(A) min. dB(A)
1 abf Verladung Abfall (Hydraulikbagger) 107 3 60 107,0
2 schr Verladung Schrott (Hydraulikbagger) 112 6 60 112,0
3 wag LKW-Gerausche (Bereich Lkw-Waage) 90 0 60 90,0
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite LXXXV
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2.......... Ausgangsschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde;

Spalte 3 .......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerdusche, gem. VBUI nicht zu be-
riicksichtigen;

Spalte 4 ......... Einwirkzeiten je Vorgang;

Spalte5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde.

A 4.1.2.3 Basisschallleistungen Haustechnik

Fir die haustechnischen Aggregate wurden die Anséatze gemalfd [38] unter Berucksichti-
gung der dort in Abschnitt 9 vorgeschlagenen Minderungsmafinahmen zugrunde gelegt.

Sp 1 2 3 | 4 ] 5 [ s
mittlere Schallleistungspegel
. (ein Vorgang pro Stunde)
Ze Kurzel Vorgang T | D, T, Lo
dB(A) min. | dB(A)
1 mgbl mobiles Bellftungsgeblase 85 0 60 85,0
2 abznt Abluft Zentralaspiration 100 0 60 100,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 3.......... Ausgangsschallleistungen;
Spalte 4 ......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerdusche, gem. VBUI nicht zu be-
ricksichtigen;
Spalte5......... Einwirkzeiten fir einen Vorgang;
Spalte 6 ......... Schallleistungs-Beurteilungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 4.1.2.4 Basisschallleistungen Schallabstrahlung W erkhallen

Hinsichtlich der Innenpegel der jeweiligen Hallen und der schallabstrahlenden Flache
wurden die Ansatze gemal [38] Abschnitt 5.1 angesetzt.
Sp 1 2 | 3 ] 4 T s

mittlere Schallleistungspegel
(pro Stunde)

Ze Hallenseite -
L S R'w Lwri
dB(A) m?2 dB dB(A)
1 hllo Tor Halle 0 85,0 25 0,0 95,0
2 hil16 Tor Halle 1 bis Halle 6 80,0 25 0,0 90,0

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 1......... Kirzel der Emissionsquelle

...................... Bezeichnungen der Bauteile;

Spalte 2.......... Innenpegel,

Spalte 3.......... GroRRe der schallabstrahlenden Flache;

Spalte 4 ......... bewertetes Schalldammmali;

Spalte5......... Berechneter Schallleistungspegel fiir das Bauteil.
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Seite LXXXVI

Proj.Nr.: 12033

Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A4.2

A4.2.1

Basisschallleistungen

LMG, Stadthafen, Abschnitt Roddenkoppelkai, V
Hafen einschlief3lich Nordlandkai, Briiggen, Konstink

orwerker

ai

Fur die Anlagen, fir die keine Gutachten vorliegen, wurde die Methodik vom LLUR vorge-
geben (siehe Abschnitt 3.1). Diese entspricht den Ausfiihrungen aus Nummer 5.1 der LAI-
Hinweise [12] zur Larmkartierung. Es wurden fur die betreffenden Flachen geeignete fla-
chenbezogene Schallleistungspegel abgeleitet. Es wird davon ausgegangen, dass die
Situation derzeit grundsatzlich immissionsschutzrechtlich vertraglich ist, so dass die
Schutzbedirftigkeit der Nachbarschaft die Emissionen beschrénkt.

Ansatze fir die flachenbezogenen immissionswirksamen Schallleistungspegel:

Sp 1 2 | 3| 4 | 5 | &6
mittlere Schallleistungspegel
Ze Gewerbeflache Flache Lw Lwrs
tags |nachts | tags hachts
m2 dB(A) (pro m?) dB(A)

Emissionsbeschrankungen im Pronose-Nullfall
1 |hfnl_fisp Stadthafen - Abschnitt Roddenkoppelkai 9.800 65 60 104,9 99,9
2 |hfn2_knstkS |Konstinkai - Stid 5.500 65 58 102,4 95,4
3 |hfn3_knstkN |Konstinkai Nord 87.100 60 45 109,4 94,4
4 |hfn4_nrdindk [Nordlandkai 263.000 65 50 119,2 104,2
5 |hfn5_vrwrkrh |Vorwerkerhafen West 147.900 65 50 116,7 101,7
6 |hfn6_atr ATR - Landhandel 21.400 65 55 108,3 98,3
7 |hfn8_Img LMG 109.600 65 50 115,4 | 100,4
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der Seite LXXXVII
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und Proj.Nr.: 12033
Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 4.3 Schallleistungspegel fur die Quellbereiche

Sp 1 2 | 3] 4] 5] 6 7 | s 9 | 10 | 11
Vorgange Emissionen L,
Kurzel Anzahl L wgasis
Ze Quelle 5 : - izl T tags |abends |nachts
% | Ta | Te | Tu dB(A) dB(A)

Prognose Lagerhausliibeck - Dr. Pleines
LKW-Fahrten

1 lkian | 100,0] 74| 26 k1 886 965 96,7

2 lg1 lklab | 100,0] 74| 26 k1 886 965 967

3 lg1 995 99,7

4 lki2zan | 100,0] 37| 13 k2 87,3 92,2 924

5 g2 lki2zab | 100,0 37| 13 k2 87,3 922 924

6 g2 952 954

7 lkilan | 100,0 37| 13 k4 90,1 950 952

8 lg4 lkilab | 100,0 37| 13 k4 90,1 950| 952

9 Ig4 98,0] 98,2

10 a3 lkint | 100,0] 90] 30] | k3 | 92,0 100,7] 1007

11 9 g3 [ 100,7] 100,7
LKW-Gerausche im Bereich der LKW-Waage (Druckluft, Bremsen etc.)

12 lklan | 100,0] 74] 26 wag 90,0" 97,9] 981

13 pgé lklab | 1000 74| 26 wag 90,0 979 981

14 pgs || 100,9] 1011
Ladevorgange (Hydraulikbagger)

15 fal abfil | 90,0 11] 4 | abf | 107,0] 1066 1070

16 9 fql [ 106,6] 107.0

17 (a2 abfil | 90,0 11] 4 | abf | 107,0] 1066 1070

18 9 fq2 [ 106,6] 107.0

19 (a3 schrit | 1000 1,4 o,] | schr | 1220 102,7[ 96,0

20 q fq3 | 102,7] 96,0
Schallabstrahlung tiber die Hallentore

21 vigO tor | 100,0] 12h| 4H] | hilo | 950 950 950

22 viq0 [ 950 950

23 vial tor | 100,0] 12h] 4h | hil16 | 90,0 900 900

24 9 vigl 900 90,0

25 via2 tor | 100,0] 12h] 4h | hil16 | 90,0 900f 900

26 9 vig2 90,0/ 90,0

27 via3 tor | 100,0] 12h] 4h | hil16 | 90,0 900 900

28 4 vig3 90,0 90,0

29 viad tor | 100,0] 12h] 4h | hil16 | 90,0 900 900

30 4 vigd 90,0/ 90,0

31 via5 tor | 100,0] 12h] 4h | hil16 | 90,0 900 900

32 9 Vig5 90,0 90,0

33 via6 tor | 100,0] 12h] 4h | hil16 | 90,0 900 900

34 9 Vig6 90,0 90,0
Beliiftungsgerate (Silos und Zentralaspiration)

35 1 it ] 100,0] 12h] 4h] 1 h| mgbl | 850 850 850 850
36 Pd pgl | 850 850 850
37 ) it ] 100,0] 12h] 4h] 1 h] mgbl | 850 850 850 850
38 Pd pg2 | 850 850 850
39 3 lft ] 100,0] 12h] 4h] 1 h] mgbl | 850 850 850 850
40 Pd pg3 | 850 850 850
41 4 lft ] 100,0] 12h] 4h] 1 h| mgbl | 850] 850 850 850
42 Pd pg4 | 850 850] 850
43 5 zap | 100,0] 12h] 4h] o0 h| abznt | 100,0] 100,0[ 100,0

44 Pd p5 | 200,0] 00,0
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Seite LXXXVIII Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1......... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
Spalte 2......... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 4.1.1;
Spalte 3......... Anteil der Einzelvorgange, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6.. Siehe Erlauterungen zu Spalte 6-9 in Anlage A 4.1.1.

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgangen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfligige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 4.1.1 mdglich, die
jedoch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berech-

nungen haben.

Spalten 7 - 8.. Basisschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 4.1.2;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags, abends und nachts inklusive der

Zeitbeurteilung.
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Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und

Héfen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

Seite LXXXIX
Proj.Nr.: 12033

A 4.3.1 Zusammenfassung der Schallleistungs-Beurtei

lungspegel

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schall-
leistungs-Beurteilungspegel fur alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 | 2 | 3 4 5 | 6 | 7
. Schallleistungs-
Basis- .
2o Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
Spektrum tags |abends |nachts
Gruppe | Bezeichnung | Kirzel Kirzel dB(A)
Hafenflachen
1 Stadthafen - Abschnitt Roddenkoppelkai hfnl_fisp — 104,9 | 104,9 99,9
2 Konstinkai - Sud hfn2_knstkS — 102,4 | 102,4 95,4
3 Konstinkai Nord hfn3_knstkN — 109,4 | 109,4 94,4
4 Héfen Nordlandkai hfn4_nrdindk — 119,2 | 119,2 | 104,2
5 Vorwerkerhafen West hfn5_vrwrkrh — 116,7 | 116,7 | 101,7
6 ATR - Landhandel hfn6_atr — 108,3 | 108,3 98,3
7 LMG hfn8_Img — 115,4 | 115,4 | 100,4
Lagerhaus Lubeck - Dr. Pleines
8 Verladevor- Hydraulikbagger Anlegestelle 1 fql alltief 106,6 | 107,0
9 génge Hydraulikbagger Anlegestelle 2 fq2 alltief 106,6 | 107,0
10 Hydraulikbagger Schrottverladung fq3 alltief 102,7 96,0
11 LKW An-/Abfahrt Ig1 Ikfahrt 99,5 99,7
12 LKW- LKW-Fahrstrecke Anlegestellen g2 Ikfahrt 95,2 95,4
13 Fahrstrecken LKW-Fahrstrecke intern 193 Ikfahrt 100,7 | 100,7
14 LKW-Fahrstrecke Hallen 0 - 6 lg4 Ikfahrt 98,0 98,2
15 LKW-Waage pg6 Ikfahrt 100,9 | 101,1
16 Mobiles Beliiftungsgeblase (Getreidesilo) pql alltief 85,0 85,0 85,0
17 Beluftungs- Mobiles Beliiftungsgeblase (Getreidesilo) pg2 alltief 85,0 85,0 85,0
18 gerite Mobiles Beliiftungsgeblase (Getreidesilo) pa3 alltief 85,0 85,0 85,0
19 Mobiles Beliiftungsgeblase (Getreidesilo) pa4 alltief 85,0 85,0 85,0
20 Abluft Zentralaspiration pg5 radvent 100,0 | 100,0
21 Tor Halle 0 viq0 alltief 95,0 95,0
22 Tor Halle 1 viql alltief 90,0 90,0
23 Schallab- Tor Halle 2 vfg2 alltief 90,0 90,0
24 |strahlung Uber Tor Halle 3 viq3 alltief 90,0 90,0
25| Hallentore Tor Halle 4 vig4 alltief 90,0 90,0
26 Tor Halle 5 vigs alltief 90,0 90,0
27 Tor Halle 6 viq6 alltief 90,0 90,0
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Seite XC Erstellung der Larmkarten im Rahmen der Umsetzung der 2. Stufe der
Proj.Nr.: 12033 EU-Umgebungslarm-Richtlinie fir Industrie- und Gewerbegelande und
Hafen in der Hansestadt Lubeck — Erlauterungsbericht —

A 4.3.2 Beurteilungspegel (Plausibilitatsprifung ge m. TA Larm)

Zur Prifung der Plausibilitat der neuen Gelande- und Gebaudemodelle wurden die Beur-
teilungspegel fir die betreffenden Hafen und Anlagen erneut nach den Vorgaben der
TA Larm berechnet und mit den in den jeweiligen vorangegangenen Untersuchungen
dargestellten Beurteilungspegeln verglichen (Siehe Abschnitt 4). In der nachfolgenden
Tabelle sind die Beurteilungspegel fir den Bereich Dr. Pleines GmbH & Co. KG aufge-
fuhrt.

sp] 1 | 2 | 3 | 4 [ s 6 | 7 | 8 | 9 || w0 | 1
Immissionsort
Lagerhaus Libeck Dr. Pleines
Immissions- Pegel aus Bericht Beurteilungspegel
. 10.12.2004 (2012), Modell: Differenz
Ze richtwert . :
N, Gebiet Ge- (ibs - Nr. 04-09-3) Kartierung
schoss | Lagerhaus Liibeck Dr. Lagerhaus Lubeck Dr. Lagerhaus Libeck Dr.
Pleines Pleines Pleines
tags |nachts tags nachts tags nachts tags hachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 101 Mi 60 45 EG 57,1 - 58,7 25,8 1,6 -
2 102 MI 60 45 2.0G 57,0 - 54,7 33,5 -2,3 -
3 103 MI 60 45 2.0G 57,6 - 56,3 17,5 -1,3 -
4 104 Mi 60 45 2.0G 57,1 - 55,4 16,5 -1,7 -
5 105 WA 55 40 3.0G 48,6 - 46,8 24,9 -1,8 -
6 106 WA 55 40 1.0G 47,2 - 47,6 11,0 0,4 -
7 107 MI 60 45 4.0G 50,6 - 48,7 28,7 -1,9 -
8 | 108a WA 55 40 2.0G 53,3 - 48,2 19,4 -5,1 -
9 | 109a WA 55 45 EG 53,4 — 47,1 16,7 -6,3 —

Abweichungen zu den urspringlichen Pegeln an den Immissionsorten:

Im vorliegenden Fall sind gegenlber den in [38] angegebenen, urspringlichen Beurtei-
lungspegeln an den Immissionsorten Zunahmen bzw. Abnahmen der Beurteilungspegel
von teilweise mehr als 1 dB(A) zu verzeichnen. Es ist davon auszugehen, dass die aktua-
lisierten Gebdudehthen und die Gelandetopographie gegentber der vorangegangenen
schalltechnischen Untersuchung teilweise stark abweichen. Ferner fuhrt die Gebaudeab-
schirmung einer relativ neuen, in [38] nicht bertcksichtigten Lagerhalle an den Immissi-
onsorten 108a bis 109a zu deutlichen Abnahmen des Beurteilungspegels.
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