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Vorwort

Liebe Lubeckerinnen und Libecker,

Larm stellt in vielen Stiddten, so auch in
der Hansestadt Liibeck, ein nicht zu unter-
schatzendes Gesundheitsproblem dar und
kann uns in vielen Alltagssituationen be-
eintrachtigen. Der StraBenverkehrslarm
wird nach Umfragen des Umweltbundes-
amtes von iiber 50% der Bevolkerung als
die am meisten storende Larmquelle emp-
funden. Gleichzeitig gewinnen aber auch
»,0rte der Ruhe“ im Wohnumfeld immer
mehr an Bedeutung. Riickzugsorte vom
Larm sind sehr wichtig fiir die Menschen
und tragen viel zur Lebensqualitat einer
Stadt bei.

Wie aber sieht die Situation in Liibeck aus
und welche Larmquellen werden in unse-
rem Stadtgebiet als besonders belastend
empfunden?

Vor dem gesetzlichen Hintergrund der
Umsetzung der EU-Umgebungslarmricht-
linie ist der Bereich Umwelt-, Natur- und
Verbraucherschutz der Hansestadt Liibeck
diesen Fragestellungen mit Hilfe einer
Fragebogenaktion nachgegangen.

Die Aktion wurde von Januar bis Februar
2018 durchgefiihrt. Die Ergebnisse sollen
in den fiir das Jahr 2019 vorgesehenen
Larmaktionsplan einflieBen.

Die Resonanz war groB: rund 560 Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer haben mit-
gemacht und uns Thre personliche Bewer-
tung mitgeteilt. Mit der vorliegenden Bro-
schiire erhalten Sie eine Zusammenfas-
sung der Ergebnisse.

Ich bedanke mich fiir das groBe Interesse,
die rege Beteiligung und Ihre Beitrage.

lhr

Ludger Hinsen
Senator fir Umwelt, Sicherheit und Ordnung
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Ausschnitt aus einer strategischen Larmkarte




1. Einleitung

Die Mitgliedstaaten der Europaischen Uni-
on sind verpflichtet, regelmaBig Larmakti-
onsplane aufzustellen. In diesem Zusam-
menhang hat der Bereich Umwelt-, Natur-
und Verbraucherschutz, im Rahmen der
gesetzlich vorgeschriebenen Offentlich-
keitsbeteiligung einen Fragebogen zur
Larmbelastung erarbeitet.

Der Fragebogen wurde iiber das Internet
und die Presse beworben und stand vom
05.01.2018 bis zum 25.02.2018 als Print-
version sowie digital zum Ausfiillen zur
Verfiigung. Insgesamt haben 561 Biirger
den Fragebogen ausgefiillt und eingesen-
det. Nachfolgend prasentieren wir Ihnen
die Ergebnisse.

~Eines Tages wird der Mensch den Larm ebenso unerbittlich bekampfen mussen

wie die Cholera und die Pest®.
Robert Koch (1843-1910), deutscher Mediziner und Bakteriologe

1.1. Rechtlicher Hintergrund

Umgebungslarmrichtlinie

Die Richtlinie 2002/49/EG iiber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm
verpflichtet die Mitgliedstaaten der Europa-
ischen Union, die Larmbelastung in beson-
ders betroffenen Bereichen zu analysieren
und Aktionsplane aufzustellen.

Die Umgebungslarmrichtlinie beachtet da-
bei den Verkehrslirm von StraBe und
Schiene, Gewerbelirm sowie Fluglarm.
Freizeit- und Nachbarschaftslirm werden
nicht behandelt.

Larmaktionsplanung

Fiir die Erstellung von Larmaktionsplanen
werden mit Hilfe von Larmkarten die Aus-
wirkungen und die Betroffenheit der Be-
vOolkerung ermittelt und bewertet. An-
schlieBend werden Vorschlige und MaB-
nahmen zur Vermeidung und Minderung
von Liarm entwickelt und gepriift. Dies alles
geschieht unter Mitwirkung der Offentlich-
keit. Der Larmaktionsplan muss gemaB der
EU-Umgebungslarmrichtlinie alle fiinf Jah-
re gepriift und bei Bedarf iiberarbeitet wer-
den.

Nach der Auswertung der strategischen
Larmkarten fiir das Liibecker Stadtgebiet
lasst sich feststellen, dass rund 8.000 Men-
schen ganztags und rund 8.800 Menschen
in der Nacht erhohten Larmbelastungen -
das heiBt iiber 65 dB(A) ganztags oder iiber
55 dB(A) nachts - ausgesetzt sind. Eine
Dauerbelastung mit diesen Larmpegeln
(chronischer Larmstress) konnen gesund-
heitliche Folgeerscheinungen wie z.B. die
Risikoerhohung von Herz- und Kreislaufer-
krankungen nach sich ziehen.



1.2. Wirkung von Larm auf den Menschen

Was ist eigentlich Larm?

Schwankungen des Luftdrucks werden von
unserem Gehor in einem Bereich zwischen
16 und etwa 20.000 Hz (Hertz = Schwin-
gungen pro Sekunde) als Schall wahrge-
nommen. Als Larm wird derjenige Schall
bezeichnet, der das korperliche, seelische
und soziale Wohlbefinden von Menschen
beeintrachtigt. Larm ist also unerwiinsch-
ter Schall.

Das Larmempfinden ist subjektiv und von
Mensch zu Mensch sehr unterschiedlich.

Des Weiteren konnen Lirmbelastungen
vielfaltige physische und psychische Wir-
kungen haben. Man unterscheidet bei den
Larmwirkungen zwischen Wirkungen auf
das Gehor und Wirkungen auf den Gesamt-
organismus.

Ausschlaggebend fiir das Risiko gesund-
heitlicher Folgen von Liarmeinwirkungen
sind:

* Schalldruckpegel

* Einwirkdauer und -haufigkeit

* Frequenzzusammensetzung

Wirkung auf das Gehor

Schalleinwirkungen verursachen erst bei
sehr hohen Pegeln direkte korperliche
Schaden (zum Beispiel Knalltrauma oder
akute Gehorschaden). Dies geschieht bei
Pegeln, die iiber der Schmerzgrenze des
Ohres, das heiBit zwischen 120 und 140
dB(A) liegen. In solchen Fallen spricht
man von auralen, das heiBt direkt auf das
Gehor wirkenden Gerauschbelastungen.
Zu den auralen Wirkungen gehoren aber
auch chronische Belastungen bei Pegeln ab
85 dB(A), die bei Einwirkungen iiber lan-
gere Zeitraume Larmschwerhorigkeit ver-
ursachen konnen. Es gilt, je hoher der
einwirkende Gerauschpegel, umso kiirzer
die Zeit, bis sich ein solcher chronischer
Gehorschaden einstellen kann.

Wirkung auf den Gesamtorganismus

Auch weniger laute Gerausche konnen zu
Beeintrachtigungen des Wohlbefindens bis
hin zu Erkrankungen fiithren. Wahrend der
Betroffene die Belastigungswirkung unmit-
telbar spiirt, sind die gesundheitlichen
Folgen des Larms oft nicht direkt zuzuord-
nen. Jeder Mensch reagiert unterschiedlich
auf  chronische Gerauschbelastungen.
Hierbei sind die gesundheitlichen Auswir-
kungen auch abhidngig vom subjektiven
Larmempfinden. So wirkt sich Larm bei-
spielsweise wahrend Schlaf, Entspannung
und Kommunikation bei gleicher Intensi-
tit wesentlich starker aus als wahrend
korperlicher Arbeit. Solche Auswirkungen
auf den Organismus bezeichnet man auch
als extra-aurale Wirkung.

Quelle: vgl. Sachsisches Staatsministerium fir Umwelt und Landwirtschaft, Wirkung von Larm auf den Menschen, In: www.um-

welt.sachsen.de/umwelt/3514.htm



Gesundheitliche Risiken chronischer Larmbelastung

= Larmschwerhorigkeit bei lingerer
Belastung mit Pegeln ab 85 dB (A);

= verringerte Konzentrationsfihigkeit
und verminderte Qualitat der Nacht-
ruhe;

= Stress, da Larm als Stressfaktor auf
den  menschlichen  Organismus
wirkt, unabhdngig davon, ob der
Mensch schlaft oder wacht (bei ne-
gativer Grundeinstellung zum ein-
wirkenden Gerausch erhoht sich die
Stressbelastung durch den subjektiv
empfundenen Arger);

= erhohtes Risiko an Diabetes zu er-
kranken;

= beschleunigt Alterung des Herz-
Kreislaufsystems durch chronische
Larmbelastung;

= erhohtes Herzinfarktrisiko bei
chronischen Belastungen iiber
65 dB(A) ganztags und 55 dB (A)
nachts,

= erhohtes Risiko, an Depressionen
zu erkranken.

Bei allen genannten negativen Auswir-
kungen auf die Gesundheit ist das Risi-
ko einer Erkrankung umso groBer, je
hoher der Gerauschpegel ist. Die chro-
nischen Wirkungen auf den Organis-
mus erfolgen in der Regel iiber im Kor-
per ablaufende Stressreaktionen, die
selbst wahrend des Schlafes nicht ver-
mieden werden konnen. Daher kann ei-
ne positive oder neutrale innere Einstel-
lung zur Gerauschquelle die negativen
Effekte zwar nicht vollstindig vermei-
den, sie jedoch durchaus vermindern.

Quelle: vgl. Sachsisches Staatsministerium fiir Umwelt und Landwirtschaft, Wirkung von Larm auf den Menschen, In: www.um-
welt.sachsen.de/umwelt/3514.htm

~Der eigene Hund macht keinen Larm, er bellt nur.*
Kurt Tucholsky (1890-1935), deutscher Journalist und Satiriker




Was macht wieviel Krach?

Silvesterknaller, der in Ohrndhe
explodiert

Gewehrschuss in Mindungsnahe

Knallfrosch, Trillerpfeife,
Startgerdusch von Flugzeugen
(40 m entfernt)

Gehorschaden bei einmaliger Ein-
wirkung moglich (Spitzenpegel)

Schmerzschwelle, Geh6rschaden
schon bei kirzerer Einwirkung
moglich

Martinshorn (10 m entfernt),
Maximalpegel am Walkman, 120
Rockkonzert, laute Diskothek
Kreissage, Presslufthammer, 100
fahrender LKW (5 m entfernt)
Gehorschaden bei langjahriger
85
Dauerbelastung
g;:EtGV:r;kr?;rsstraBe am Erhéhtes Herz-Kreislauf-Risiko bei
80 dauernder Belastung der Wohnung
am Tage
Gesprach, Belastigungsreaktionen bei dau-
leises Radio (Zimmerlautstarke) 60 ernder Belastung der Wohnung am
Tage; Stérung von konzentrierter,
geistiger Arbeit (Dauerschallpegel)

ruhiges Zimmer am Tage,
Flustern

leises Blatterrascheln,
ruhiges Zimmer in der Nacht

Stille

Beeintrachtigung von Erholung,
Ruhe und Schlaf bereits méglich
(Dauerschallpegel)

Horschwelle

Tab. 1: Larmpegel in Dezibel [dB(A)]; Quelle: Umweltbundesamt, Faltblatt: Larm - das unterschétzte Risiko, 2007

Kurzinfo zur Einheit dB(A):

Der Schalldruckpegel kurz Schallpegel ist ein logarithmisches MaB zur Beschreibung der Stérke eines Schallereignisses. Die MaB-
angabe erfolgt in Dezibel. Das menschliche Gehor ist jedoch nicht in allen Tonhohen (Frequenzen) gleich empfindlich. So kann der
Mensch sehr hohe und sehr tiefe Téne erst bei héheren Schallpegeln wahrnehmen. Um beispielsweise Messungen dem menschli-

chen Gehdr anzupassen, wird ein sogenannter A-Filter eingesetzt, der diese Wahrnehmung berticksichtigt.




2. Auswertung des Fragebogens, larmbezogene Angaben

Der Fragebogen besteht aus sieben Fragen
und einem statistischen Teil (s. Anhang).

Es gab Fragen mit Ankreuzoption:

- zur Larmbelastung

- zu den Larmquellen

- zu den allgemeinen MaBnahmen
zur Larmminderung

- zum Umzug in eine ruhigere Umge-
bung

- zum Stadtteil, Geschlecht und dem
Beschaftigungsverhaltnis

Zu diesen Fragen konnten die Teilnehmer
zusatzlich eigene Eintragungen machen:

- sonstige Larmquellen und MaB-
nahmen

- Nennung konkreter StraBen und
MaBnahmen fiir diese

- Nennung von Orten der Ruhe

- Wohndauer

- Alter

Im Folgenden werden die einzelnen

Fragen mit den jeweils entstandenen
Ergebnissen aufgefiihrt.

Frage 1: Wie belastend empfinden Sie den Larm in Ihrem Wohnumfeld?

42%

23%
16%
10%
5% I 5%
1 2 3 4 5 KA.

Abb. 1: Larmbelastung im eigenen Wohnumfeld in Prozent

Skala mit einer Gewichtung von: 1 = ,Kein Problem* aufstei-
gend bis 5 = ,GroBes Problem®; k.A. = keine Angabe

Anhand des Diagramms ist zu erkennen,
dass sich 65 Prozent (vgl. Saule 4 und 5)
der Befragten durch Larm gestort fiithlen.
Dahingegen fiihlen sich 15 Prozent der
Teilnehmer weniger durch Larm gestort.



Belastung im Wohnumfeld nach Stadtteil
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Abb. 2: Larmbelastung im Wohnumfeld nach Stadtteil

Durchgangig ist in allen Stadtteilen die
Beteiligung derer am groBten, welche sich
durch Larm ,stark bis duBerst gestort und
belastigt* fithlen. Wenn jeder Stadtteil ein-
zeln betrachtet wird, ist festzustellen, dass
sich in St. Lorenz Nord, Kiicknitz und St.
Gertrud am meisten Teilnehmer ,duBerst
gestort und belastigt fithlen®.

A > Q QO
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O & @0 x@ o\‘v
& "3"(9 S © Q’QQ N
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Stadtteil

B etwas gestort und belastigt

stark gestort und belastigt

Im Gegensatz dazu fallt auf, dass sich aus
den Stadtteilen Innenstadt, St. Jiirgen, St.
Lorenz Nord und St. Gertrud sich Biirger
beteiligt haben, welche sich ,iiberhaupt
nicht gestort und belastigt fithlen“.



Frage 2: Wenn Sie an lhren Stadtteil denken, in welchem AusmaR fihlen Sie sich von
folgenden Larmquellen belastigt?

Es ergibt sich folgendes Ergebnis in gewichteten Punkten:

Raser

LKW

PKW

Motorrader
Lieferverkehr

Sirenen Einsatzfahrzeuge
Musik aus Autos

Hupen

Busse

Feuerwerke
Vandalismus
Gartengerate

Baustellen

Nachbarn

Gewerbe

Zige

Hubschrauber

Hafen

Industrie
Kopfsteinpflaster
Flugzeuge

Sport- und Freizeitanlagen
Volksfeste und Jahrmaérkte
AuBengastronomie

T T T T T T T T T T 1

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
Punkte

Abb. 3: Auswertung der Larmquellen in gewichteten Punkten

Erlduterung zur Punktevergabe:
5 Punkte = ,,duBerst gestort und beldstigt“/ 4 Punkte = ,stark gestort und beldstigt“/ 3 Punkte= ,mittelmaBig gestort und beléds-
tigt“/ 2 Punkte = ,etwas gestort und beldstigt*/ 1 Punkt = ,lberhaupt nicht gestdrt und belastigt®

Das Ergebnis zeigt deutlich, dass der Ver-
kehrslarm und hier insbesondere Raser,
Lkw, Pkw und Motorrader die hochste
Punktzahl erreicht.
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Diese Ergebnisse decken sich mit einer
deutschlandweiten Umfrage des Umwelt-
bundesamtes (UBA), bei der iiber 50 Pro-
zent der Befragten den StraBenverkehrs-
larm als die am meisten storende Larm-
quelle empfinden.



In diesem Diagramm werden die einzelnen Larmquellen detaillierter betrachtet:
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Abb. 4: Auswertung der Larmquellen nach Personenanzahl

Anhand von Abbildung 4 wird deutlich,
welche Larmquellen als duBerst storend
und belastigend empfunden werden und
welche weniger storen. Im Gegensatz zum
gewichteten Ergebnis (s. Abb. 3) ist hier
die Personenzahl angegeben.

Aufgrund dessen entstehen teilweise Ab-
weichungen in der Reihenfolge. Zum Be-
spiel tauschen Pkw und Motorrader die
Platze 3 und 4.




Sonstige Larmquellen

Die Teilnehmer hatten unter Frage 2 zusatzlich die Moglichkeit weitere Larmquellen zu be-
nennen:

Fahrbahnschaden

"Autoposer"

Kirchenglocken
StraRBenreinigung

Kindergarten

Hundegebell

Traktoren

Lehrerparkplatz

Feriengaste

Demos

Altglas-,Papier- und Altkleidercontainer
Tourismus

telefonieren liber Lautsprecher
Stromgenerator

Millabfuhr

klappernde Gullydeckel

T T T T T T T 1

0 1 2 3 4 5 6 7

Personen

Abb. 5: Sonstige Larmquellen nach Personenanzahl

*“Autoposer: ,verhaltensaufféllige Fahrzeugflihrer” mit leistungsstarken, technisch manipulierten Autos
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Frage 3: Welche verkehrsbezogenen MaBnahmen zur Larmminderung wirden Sie in
Libeck als positiv bewerten?

Hier ergibt sich folgendes Ergebnis in gewichteten Punkten:

Geschwindigkeitskontrollen
Larmreduzierte Fahrbahndecke
Geschwindigkeitsbeschrankung nachts
Tempo-30-Zone
Geschwindigkeitsbeschrankung tags
Ausbau von Fahrradwegen

Anzeige der aktuell gefahrenen Geschwindigkeit
Nachtfahrverbote LKW

Einschrankung des PKW-Verkehrs
Schallschutzfenster

Ausbau des offentlichen Personennahverkehrs
Ruckbau der StraRen

Durchfahrt nur fur Anlieger
Veranderung der Ampelschaltung
Motorradfahrverbote

FahrradstraRe

Einschrankung des Lieferverkehrs
FuBgangerquerungshilfen
Schallschutzwande

Autofreie Sonntage

Spielstralle

Verengung der Stralle

Einbahnstralle

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
Punkte

Abb. 6: Auswertung der MaBnahmen in gewichteten Punkten

Erlduterung zur Punktevergabe:
4 Punkte = ,trifft zu“/ 3 Punkte= ,trifft ehr zu“/ 2 Punkte = ,trifft ehr nicht zu“/ 1 Punkt = ,trifft nicht zu“/ 0 Punkte = ,kann ich
nicht sagen

Die am haufigsten genannten MaBnahmen
zur Larmminderung sind Geschwindig-
keitskontrollen und larmreduzierte Fahr-
bahndecken, dicht gefolgt von Geschwin-
digkeitsbeschrankungen in der Nacht ZONE
durch Tempo-30-Zonen. *
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Sonstige MaBnahmen zur Larmminderung

Auch unter Frage 3 hatten die Teilnehmer die Moglichkeit zusatzliche MaBnahmen zur
Larmminderung zu benennen:

Forderung Elektromobilitat

Einhaltung der gesetzlichen Auflagen
Polizeikontrollen Auspuffanlagen
Wiedero6ffnung der FriedenstraRe
Reduzierung Kopfsteinpflaster
Ursachenforschung tieffrequenter Schall
Gullydeckel plan mit Fahrbahndecke
Baume pflanzen

Verbot von Laubsaugern

Kontrollen unnétiges Hupen

billige 6ffentl. Verkehrsmittel

elektrisch gesteuerte Hinweisschilder:
Briicke geoffnet bitte Motor abstellen

Abb. 7: Sonstige MaBnahmen nach Personenanzahl
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Frage 4: Wenn Sie an lhr Wohnumfeld denken: An welcher StraBe oder sonstigem
Ort stort Sie der La&rm am meisten?

Das folgende Diagramm stellt die StraBen dar, welche 10 und mehr Personen als besonders
laut empfinden:

Neue Hafenstralle

Ratzeburger Allee

St.-Jirgen-Ring ]

Travemiinder Allee |

Fackenburger Allee |

Beckergrube |

Kronsforder Allee |
MoénkhoferWeg [
AL [
B75 [ 1
RoeckstraRe [ ]
Friedhofsallee | |
Heiligen-Geist-Kamp [ |
ZiegelstraRe [ |

0 10 20 30 40 50 60 70

Personen

Abb. 8: StraBen, welche als besonders laut empfunden werden
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Frage 5: Welche MaBnahmen konnten Ihrer Meinung nach besonders effektiv zur
Reduzierung der Larmbelastung an dem/den unter Nr. 4 genannten Ort/Orten

beitragen?

Folgende Tabelle beinhaltet die MaBnahmen zu den in Abbildung 8 dargestellten StraBen:

StraBe MaBnahmen
Neue *  Herrentunnel fur LKW als Pflicht- Ausbau des o6ffentlichen Personen-
HafenstraBe strecke von Hafen / Fahre Schlutup nahverkehrs
zur Autobahn StraBe lbertunneln
e Einschréankung des PKW-Verkehrs Nachtverbot flir Holzumschlag
e Tempo-30-Zone Nacht- und Sonntagsfahrverbot fiir
* Schallschutzwand Guterzuge
e larmreduzierte Fahrbahndecke Begrinung als Larmschutz
e Schallschutzfenster Veranderung der Ampelschaltung
*  Geschwindigkeitskontrollen Tunnelgebiihren abschaffen bzw.
billiger machen
Ratzeburger *  Tempo-30 bzw. 40-Zone leisere, akustisch angenehmere
Allee »  Geschwindigkeitskontrollen Notfallsignale
o larmreduzierte Fahrbahndecke extra Fahrspuren fir Einsatzfahrzeuge
*  Verengung der StraBe auf zwei Spuren Rickbau der StraBe, Verbreiterung
+  Tunnel unter dem Bahniibergang Radweg
Schild zur Ausgrenzung der LKW und Elektrobusse
PKW / Nutzung der B 207 Veranderung der Ampelschaltung
*  Schilder, welche die Linksabbieger Schallschutzwand
informieren, dass Rechtsabbieger bei-
de Fahrstreifen bedienen kdnnen
St.-Jirgen- e Bau einer neuen Verbindung zur B 207 Anzeige der aktuell gefahrenen
Ring e Geschwindigkeitsbeschrankung Geschwindigkeit
e Nachtfahrverbote LKW Stauvermeidung durch besseres
«  Geschwindigkeitskontrollen Baustellenmanagement
Kontrollierte Durchfahrverbote fiir sparsamerer Einsatz der Sirenen
Nichtanlieger in den NebenstraBen geplante Schallschutzwand nicht nur
e larmreduzierte Fahrbahndecke nach Norden sondern auch nach
Suden
Travemunder *  Geschwindigkeitsbeschrankung Einschrénkung des Lieferverkehrs
Allee *  Geschwindigkeitskontrollen Riickbau der StraBe
* larmreduzierte Fahrbahndecke AnliegerstraBe
*  Schallschutzwand LKW-Geschwindigkeitsbegrenzung
innerhalb Ortschaft auf Tempo 30
Fackenburger e larmreduzierte Fahrbahndecke Schallschutzwand
Allee e Tempo-30-Zone Kameraiiberwachung mit Tonauf-

Geschwindigkeitskontrollen nachts
Baumbepflanzung

Griine Welle bei 40 km/h mit
Ankiindigung

zeichnungen bzgl. frisierter Motoren
Rickbau der StraBe
Wiedererrichtung des Linksabbiegers
in die Schonbdckener StraBe von der
Fackenburger Allee
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Beckergrube

Geschwindigkeitskontrollen
Einschrankung des PKW-, LKW-
Verkehrs

Rickbau der StraBe

AnwohnerstraBe oder FuBgangerzone

Geschwindigkeitsanzeige
larmreduzierte Fahrbahndecke

Stadtwerke Travo zeitlich einschran-
ken

Kronsforder larmreduzierte Fahrbahndecke Einschrankung des PKW-Verkehrs
Allee Forderung Elektromobilitét Einsatz von leiseren Bussen
giinstigerer OPNV Tempo-30-Zone
Schallschutzfenster Feuerwehr/Rettungskréfte eine
Geschwindigkeitskontrollen Griinphase schalten lassen
Geschwindigkeitsbeschrankung tags
Maonkhofer Kontrolle von Abstellen des Motors FuBgéngerquerungshilfen beim Bahn-
Weg bei geschlossener Schranke ubergang
Tempo-30-Zone Glattung des Bahnlibergangs
Motorradfahrverbot leisere Sirenen
Umleitung des Verkehrs tber leisere Busse
Ratzeburger Allee larmreduzierte Fahrbahndecke
Durchfahrt nur fiir Anlieger
A1 Nachtfahrverbot fiir LKW Geschwindigkeitskontrollen
larmreduzierte Fahrbahndecke Einschréankung des LKW-Verkehrs
Schallschutzwand
B75 Schallschutzwénde Geschwindigkeitsreduzierung
lsrmreduzierte Fahrbahndecke (Tempo 50)
Geschwindigkeitskontrollen Bezuschussung von
Verringerung der Fahrbahn auf Larmschutzfenstern
vier Spuren Blitzanlage am Ende der Tempo 60
Strecke nach Travemiinde
RoeckstraBe Geschwindigkeitskontrollen Tempo-30-Zone
Verbot des unnétigen Einsatzes von leisere Busse
Sirenen EinbahnstraBe
Friedhofs- Tempo-30-Zone keine weitere Gewerbeansiedlung
allee larmreduzierte Fahrbahndecke Geschwindigkeitskontrollen
Verengung der StraBe Einschrankung des PKW-Verkehrs
Heiligen- larmreduzierte Fahrbahndecke Leisere Sirenen
Geist-Kamp Schallschutzwand Verengung der Fahrbahn

Schallschutzfenster
Tempo-30-Zone

Einschrénkung des Lieferverkehrs
Baumanpflanzungen

Geschwindigkeitskontrollen
Geschwindigkeitsanzeige

ZiegelstraBe

SchlieBung der Waschanlage um 20
Uhr, keine Sonn- und Feiertagsoffnung
Wiedereinfliihrung des Linksabbiegers
von der Fackenburger Allee in die
Schonbdckener StraBe

Kontrolle laufender Motoren von

LKWs auf dem Lidl-Parkplatz

Autofreie Zone

Geschwindigkeitskontrollen
larmreduzierte Fahrbahndecke
Begriinung

Reduzierung von Gewerbe
Sinnigeres Be- und Abfahren der
Supermarkte

Disco aufs freie Feld verlegen

Tab. 2: Selbstgenannte MaBnahmen der Teilnehmer zu den 10-fach und h&ufiger genannten StraBen
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Frage 6: Wenn sich die Larmbelastung in lhrem Wohnumfeld in Zukunft nicht andern
wird, erwagen Sie dann einen Umzug in eine ruhigere Umgebung?

19%
28%
0,
18% 35%
Ja
Nein
Eventuell

aus finanziellen Grinden nicht realisierbar

Die Auswertung zeigt, dass viele Beteiligte
trotz bestehender Lairmquellen nicht
umziehen wollen oder konnen.

Abb. 9: Erwéagung eines Umzugs bei anhaltender Larmbelas-
tung in Prozent
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Frage 7: Wenn Sie dem Trubel des Alltags entgehen mochten und sich Ruhe

winschen, wohin gehen Sie dann in Libeck?

Ein Ziel des anfinglich erwahnten Lirm-
aktionsplans soll es auch sein, ,ruhige Ge-
biete“ vor einer Zunahme des Larms zu
schiitzen. (§47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG).
Das bedeutet konkret, dass eine Erhohung
der Larmbelastung innerhalb der ausge-
wiesenen ruhigen Gebiete moglichst zu
vermeiden ist.

Derzeit sind 55 ruhige Gebiete mit einer
Gesamtflache von ca. 6.200 ha in der Han-
sestadt Liibeck (Stand Oktober 2018) aus-
gewiesen.

Bei der Auswertung der Fragebogen stellte
sich heraus, dass die meisten Orte der Ru-
he, die in dem Fragebogen genannt wur-
den, bereits als ruhige Gebiete im Liibe-
cker Larmaktionsplan erfasst sind.

Wakenitz

Ostsee

Stadtpark

Wald

Kanal

Schellbruch

Travemiinde

Trave ]

Lauerholz |

Wesloer Forst ]

Schulgarten
Friedhof
Kleingartenanlage
Dummersdorfer Ufer
Parkanlagen
Waldhusener Forst
Altstadtinsel
zu Hause
Elbe-Libeck-Kanal
Priwall

60 80 100 120 140

Personen

Abb. 10: Die zwanzig am haufigsten genannten ruhigen Orte
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3. Auswertung des Fragebogens, statistische Angaben

Frage 8: In welchem Stadtteil wohnen Sie?

Innenstadt
M St. Lorenz Sud
m Schlutup
St. Jirgen
m St. Lorenz Nord
B Kicknitz
m St. Gertrud
m Travemiinde
Buntekuh
u Moisling

Abb. 11: Anzahl der Beteiligten in Prozent pro Stadtteil

Die Beteiligung an der Fragebogenaktion
aus den Stadtteilen St. Jirgen, St. Lorenz
Nord und St. Gertrud war am groBten.

Frage 9: Wie lange wohnen Sie schon
in ihrer Wohnung/ Ihrem Haus?

Jahre

M kiirzer 1
m1-10
m11-20
m21-30
31-72

Abb. 12: Wohndauer der Teilnehmer in Prozent

20

Somit ist bei der Betrachtung der Ergeb-
nisse zu beriicksichtigen, dass die Aussa-
gen vermehrt auf die innenstadtnahen
Stadtteile zuriickzufiihren sind.

Frage 10: Wie alt sind Sie?

H0-25 MW26-45 m46-65
Jahre

66-98

Abb. 13: Altersverteilung der Teilnehmer in Prozent



Beteiligung nach Alter im jeweiligen Stadtteil

180
160
140
B
c
@ 100
2
5 80 l Jahre
[a
60 M 66-98
40 | W 46-65
20 W 26-45
O I =
0 —_— || — || m0-25
@8‘ (_')bb \,)@Q ) &35‘ éo‘b *{\{4’ @b & & ) $0%
& & B N & & & & & &
\(\Q \/oﬂ S (,)\,' \IOKQ/ 6}’ &(bA D
o &
Stadtteil
Abb. 14: Altersangaben der Teilnehmer je Stadtteil
Frage 11: Geschlecht? Frage 12: Sind Sie erwerbstatig oder
was trifft sonst auf Sie zu?
w2
1 erwerbstatig
5%
Hin
Rente/Pension
Frauen
46% m Schiiler/-in
= Manner

Abb. 15: Geschlechterverteilung der Teilnehmer
in Prozent

Die Auswertungen konnen auf Frauen und
Mainner gleich stark bezogen werden, da
die Beteiligung fast ausgeglichen war.

21

B Student/-in

Sonstiges

Abb. 16: Beschéftigungsverhéltnis der Teilnehmer in Prozent

An der Fragebogenaktion haben iiberwie-
gend erwerbstitige Personen und Rentner
teil-genommen. Unter ,,Sonstiges“ wurde
zum Beispiel Hausfrau, selbstindig und
erwerbsunfihig genannt.



4. Gegenuberstellung der Larmkarten und der genannten Straf3en

Was sind strategische Larmkarten?

Die Liibecker Larmkarten zeigen die be-
rechneten Liarmbelastungen der Bevolke-
rung unserer Stadt auf. Die Karten bein-
halten die Lage der Hauptlarmquellen und
das MaB der Belastung im Stadtgebiet. Das
AusmaB des Larms ist dabei durch ver-
schiedene Farben kenntlich gemacht (sie-
he Abbildung 18). Ein erlduternder Bericht
zu den Karten enthalt zudem die Zahl der
betroffenen Menschen und die geschatzte
Zahl von Wohnungen, Schulen und Kran-
kenhdusern.

Fiir die Berechnungen des Lirms gibt es
europaweit einheitlich vorgegebene Er-
mittlungsmethoden. Denn im Gegensatz zu
Messungen unterliegen Berechnungen
keinen Witterungseinfliissen und Schwan-
kungen der Verkehrsbelastung. Die Be-
rechnungsverfahren sind so konzipiert,
dass in nahezu allen Fallen die Ergebnisse
von Messungen unter denen von Berech-
nungen liegen. Es wird also zu Gunsten
der Larmbetroffenen gerechnet.

In Liibeck wurden alle Hauptverkehrsstra-
Ben mit mehr als 8.000 Fahrzeugen pro
Tag Kkartiert. Zusitzlich wurden einige
Liibecker Hafen und Hafenflachen erfasst.
Fir die Larmkartierung der Haupteisen-
bahnstrecken mit mehr als 80 Ziigen pro
Tag ist das Eisenbahn-Bundesamt zustan-
dig. Unter www.laermaktionsplanung-
schiene.de erhalten Sie zu diesem Thema
nahere Informationen.

Die aktuellen Lirmkarten kOonnen Sie im
Internet unter www.laerm.schleswig-
holstein.de im Liarmatlas des Landes
Schleswig-Holstein einsehen.

Auf den folgenden beiden Seiten wird auf-
gezeigt, welche StraBen in Liibeck von
mehr als zwei Personen als besonders sto-
rend empfunden werden.

Das Ergebnis zeigt, dass die meisten Nen-
nungen in den Bereichen der kartierten
HauptverkehrsstraBen gemacht wurden.

Abb. 17: Ausschnitt kartiertes StraBennetz Hansestadt Liibeck
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Abb. 19: Verteilung der Ergebnisse der Befragung im Vergleich mit der Larmkartierung - Teil 1
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5. Wie geht es weiter mit dem Larmaktionsplan?

Aus der Gesamtauswertung des Fragebo-
gens geht hervor, dass die Teilnehmer den
StraBenverkehrslarm als Hauptlarmquelle
ansehen und diesen auch als besonders
storend empfinden. Dieses Ergebnis deckt
sich mit den aktuellen Umfragen des Um-
weltbundesamtes. Die Dbeliebtesten MaB-
nahmen zur Larmminderung sind Ge-
schwindigkeitskontrollen und lirmredu-
zierte Fahrbahndecken.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans
ist damit jedoch noch nicht abgeschlossen.

Alle hier genannten Vorschlage werden im
Larmaktionsplan registriert und nach
Moglichkeit auf Umsetzbarkeit und Finan-
zierbarkeit gepriift.

Eine erste Entwurfsfassung ist fiir das
zweite Quartal 2019 angestrebt. Dann er-
folgt eine oOffentliche Auslegung des Ent-
wurfs. Hier erhilt die Offentlichkeit erneut
die Moglichkeit, sich zu auBern.

»ES gibt vielerlei Larm. Aber es gibt nur eine Stille.”
Kurt Tucholsky (1890-1935), deutscher Journalist und Satiriker
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7. Anhang

Fragebogen Seiten 1 bis 4

Der Bereich Umwelt-, Natur-
und Verbraucherschutz (UNV) m m informiert
: . | N

Larmminderungsplanung in Liibeck
Fragebogen zur Lirmbelastung

Machen Sie mit!

Mit der Teilnahme an der Fragebogenaktion kénnen Sie sich aktiv an der Larmminderungsplanung
beteiligen. Wenn Sie den Fragebogen bis zum 11.02.2018 einreichen, werden Ihre Vorschlage
urd Anregungen (primar zum Stralenverkehr) in die Fortschreibung des Larmaktionsplans
aufgenommen und auf Umsetzbarkeit und Finanzierbarkeit geprift.

Die Beantwortung der Fragen dauert etwa 10 Minuten, wir méchten uns im Vorwege fiir Ihre
Mitarbeit bedanken! Es werden selbstverstandlich keine personenbezogenen Daten erhoben!
Sie konnen den Fragebogen online ausfiillen und als Dateianhang an laermschutz@luebeck.de,
oder einen ausgefllliten Ausdruck an die unten angegebene Post-Anschrift senden.

Bereich Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz (UNV),
Klima und Immissionen

Kronsforder Allee 2-6

23560 Lubeck

Telefon: 0451/122-3946 oder 122-3969
Telefax: 0451/122-3990

E-Mail: unv@luebeck.de Hansestadt L["JBECK E
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1 Wie belastend empfinden Sie den Larm in lhrem Wohnumfeld?

(Je weiter Sie rechts ankreuzen bzw. markieren, desto belastender ist der Larm fiir Sie)

Kein Problem

010

O

O

O

Groles Problem

4

—

Wenn Sie an lhren Stadtteil denken, in welchem Ausmag fiihlen Sie

sich von folgenden Larmquellen belastigt?
(Bitte nur 1 Kreuz bzw. 1 Markierung je Zeile)

cosmurd |y nd | e | s gosn [ ST,
belastigt belastigt beléstigt und bel&stigt
PKW
LKW
Motorrader

Lieferverkehr

Zuge

Busse

Flugzeuge

Hubschrauber

Baustellen

Raser

Kopfsteinpflaster

Hupen

Musik aus Autos

Sirenen
Einsatzfahrzeuge

Gewerbe

Industrie

Hafen

Gartengerate (z.B.
Rasenméher)

Nachbarn

Vandalismus
(z.B.,Randalierer”,
larmende Gruppen)

Auflengastronomie

Volksfeste und
Jahrmarkte

Sport- und
Freizeitanlagen

Feuerwerke

Sonstiges, und zwar |

(bitte angeben).

O |0 O|0O| 0] O OO OO0 O VOPIVO| OO OOOO

O 00|00 O OO OO0 O OOV POV OOOO

O OO0 |0| |0 O 00| 00O 0O OOOVB| PO OO

O 00|00 O 00| OO0 O VOOV OO OOOO

O 10|00 | |0 O 00| 00O O POOIVO| IOV VOO
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Welche verkehrsbhezogenen MaBnahmen zur L4rm-
minderung wiirden Sie in Liibeck als positiv bewerten
(unabhingig von der méglichen Umsetzbarkeit)?

(Bitte nur 1 Kreuz bzw. 1 Markierung je Zeile)

trifft zu

trifft eher
pal|

trifft eher
nicht zu

trifft nicht
zU

kann ich nicht
sagen

Tempo-30-Zone

Schallschutzfenster

EinbahnstralRe

Spielstrale

Durchfahrt nur fur Anlieger

Fahrradstralle

Geschwindigkeitskontrollen

Anzeige der aktuell ge-
fahrenen Geschwindigkeit

FulRgéngerquerungshilfen
(z.B. Zebrastreifen)

Ausbau des offentlichen
Personennahverkehrs

Ausbau von Fahrradwegen

Verénderung der Ampel-
schaltung (z.B. griine Welle)

Verengung der StralRe

Riickbau der Strale (z.B.
Verbreiterung Rad- und
Fulwege)

Einschrankung des PKW-
Verkehrs

Einschrénkung des
Lieferverkehrs

Motorradfahrverbote

Autofreie Sonntage

Geschwindigkeitsbeschrénkung
nachts

Geschwindigkeitsbeschrankung
tags

Nachtfahrverbote Lkw

Larmreduzierte Fahrbahndecke

Schallschutzwande/-wélle

Sonstiges, und zwar
(bitte angeben):

O0OOO|0I0O 0|0 O I0OOO|0 0POOOIO

CODI0O|000|0|0| O 0000|0000

OO0 O|O0I0O|O0 O O 0000|000V

OO0 O|0I00O 0| O 0O0OO|0|00OOOOOO

OO0 O|O0I0O|0|O| O OO0OI0|0 000

4 Wenn Sie an lhr Wohnumfeld denken:

An welcher StraBle oder sonstigem Ort stért Sie der L&rm am meisten?

(bitte angeben):

Fragebogen zur Larmbelastung in HL
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Welche MaRnahmen kénnten lhrer Meinung nach besonders effektiv
5 zur Reduzierung der Larmbelastung an dem/den unter Nr.4 genannten
Ort/Orten beitragen?

(bitte angeben):
Wenn sich die Larmbelastung in lhrem Wohnumfeld in Zukunft nicht

6 andern wird, erwédgen Sie dann einen Umzug in eine ruhigere
Umgebung?

Ja |O‘ Nein ‘O‘ Eventuell \Q‘ Aus finanziellen Griinden nicht realisierbar ‘O

Orte an denen Sie Ruhe genieflen kbnnen:
7 Wenn Sie dem Trubel des Alltags entgehen méchten und sich Ruhe
wiinschen, wohin gehen Sie dann in Liibeck?

(bitte angeben):

Zuletzt bitten wir Sie noch um einige statistische Angaben:

8. In welchem Stadtteil wohnen Sie?

Q© Innenstact QO st. Lorenz Sud O schiutup (© Buntekuh
Q St. Jurgen Q St. Lorenz Nord O Kicknitz O Moisling
O St. Gertrud O Travemiinde

9. Wie lange wohnen Sie schon in lhrer Wohnung / Ihrem Haus?

Seit Jahren O kiirzer als 1 Jahr

10. Wie alt sind Sie? Jahre 11. Geschlecht: O mannlich O weiblich

12. Sind Sie erwerbstétig oder was trifft sonst auf Sie zu?
O enwerbstétig O In Rente/Pension Q Schaler/-in O Student/-in

O Sonstiges:

Noch ein Hinweis: -

Es kénnen keine Einzelinteressen verfolgt werden, da in erster Linie das Gesamtwohl der in Liibeck lebenden
und arbeitenden Menschen im Auge behalten werden muss. Alle von lhnen gemachten Anregungen werden
registriert und auf ihre Umsetzbarkeit und Finanzierbarkeit gepriift.

Formular jetzt senderi >>
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