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beirat, Stadtansichten, Stadtbild,
Stadtsilhouette

Altstadt: attraktive Adresse LBII 6/95,3

Altstadt: Ambiente s.a. —» Anziehungskraft, Zit. — Attraktivitit, Zit
1. ,,Insbesondere Touristen und Tagesbesucher wiiten die Altstadt mit ihrem ,einmaligen Ambiente zu
schitzen, sagt Michael Hiibner, Vorsitzender des Liibeck-Managements. LN 31.3.1999

2.,....Und was rit ein neutraler Beobachter der Hansestadt? Professor Franz Pesch vom Stidtebau-Institut
der Universitét Stuttgart hat sich in Vorbereitung auf den Kongress auch in Liibeck umgesehen. ,Die
historische Altstadt hat unglaubliches Flair‘, findet der Stuttgarter.* LN 8.10.1999

3. ,,Liibeck hat von seiner Stadtgeschichte her ein aulergewohnliches Ambiente, das jeden Stadtplaner
reizt, dort zu arbeiten.” Franz-Peter Boden, designierter Bausenator. LN 26.11.2002

Altstadt, Anziehungskraft der A.

s. a. > Ambiente, — Attraktivitit, — :E.04: Stadtzentrum, lebendiges.

1. ..In erster Linie sind es die historischen Gebéude, die Kirchen und die Profanbauten, die, eingebettet
in ein noch weitgehend erhaltenes mittelalterliches Stadtbild, die Fremden anziehen. Dariiber hinaus
verstirkt das rege kulturelle Leben der Hansestadt mit Theatern, Sinfonie- und Kirchenkonzerten und
Museen und eine vorziigliche Gastronomie sowie ein bemerkenswertes Vergniigungsgewerbe ihre
Anziehungskraft" ,,2Aktuell" IHK September
1978

2. Die Liibecker Altstadt ist seit Jahrhunderten auch der wichtigste Standort fiir Handels- und
Dienstleistungseinrichtungen in der Region. Die Anziehungskraft und die zentrale Bedeutung der
Liibecker Altstadt als Ort des Einkaufens, der Arbeit, der Kultur, der Bildung, der Freizeit und des
Wohnens soll gesteigert werden. Die Erhaltung des Weltkulturerbes erfordert daher auch die
Erhaltung der lebendigen Nutzungs- und Wirtschaftsvielfalt der Altstadt.”
Biirgerschaftsbeschluss vom 31.8.1995

Altstadt: Attraktivitat s. a. —» Altstadt, Anziehungskraft, Zit.

1. ...Als unbestreitbar miisse die Forderung vermerkt werden, im Hinblick auf die Attraktivitit der Alt-
stadt diesen Bereich vom ruhenden und flieBenden Verkehr mdglichst zu entlasten, um die Stadt zu
beruhigen und wohnbar zu machen...” LN 21.10.1977 iiber ein BBE-Wirtschaftsgutachten

2. ...In erster Linie sind es die historischen Gebaude, die Kirchen und die Profanbauten, die, eingebettet
in ein noch weitgehend erhaltenes mittelalterliches Stadtbild, die Fremden anziehen. Dariiber hinaus
verstirkt das rege kulturelle Leben der Hansestadt mit Theatern, Sinfonie- und Kirchenkonzerten und
Museen und eine vorziigliche Gastronomie sowie ein bemerkenswertes Vergniigungsgewerbe ihre An-
ziehungskraft.* IHK aktuell, September 1978

3. ...Die Attraktivitdat der Liibecker Innenstadt besteht nicht nur in den Geschiften, wie immer wieder
behauptet wird. Geschéifte machen noch langst nicht das ,Gesicht‘ einer Stadt aus.
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Hans Meyer, Leserbrief LN 22.10.1978

...dem Kraftfahrer in Liibeck {ibel mitgespielt werde. Mit ihm sei auch die Attraktivitdt Liibecks ver-
dringt worden [...] Peter Lehmensiek-Starke, LN 14.6.1983

. Die gewerbetreibende Wirtschaft Liibecks sollte in erster Linie bedenken, da3 Liibeck vor allem des-

halb besucht wird, weil es ein Denkmal ist [...] = Hannes Schmidt-Bianci, Leserbrief, LN 11.12.1983

. Liibecks Innenstadt mit ihrer reizvollen Atmosphére ist eine Touristen-Attraktion ersten Ranges [...]

LN 1.10.1985

. Die Innenstadt kann den Verkehr nicht mehr ertragen.* Dr. Klaus Brock, LN 24.1.1991

. ,,Stadtmanager Mario S. Mensing: ‘Schaffen wir doch mit vereinten Kriften eine attraktive men-

schenfreundliche Stadt‘...” Wochenspiegel Liibeck 25.11.1993

. Die Liibecker Altstadt, die ja bekanntlich in der Vorweihnachtszeit zu den attraktivsten Adressen

ganz Norddeutschlands z&hlt.” Liibeck-Brief 6/1995, Seite 3

Anmerkung: Das ist wohl - vorsichtig ausgedriickt- eine verengte Betrachtungsweise:
die Lubecker Altstadt, das Weltkulturerbe, ist immer eine attraktive Adresse, nicht
nur in der Zeit vor Weihnachten mit der dieser Zeit eigenen Hektik.

Die Liibecker Altstadt will die einzigartigen historischen Rahmenbedingungen konsequent zur Att-
raktivitatssteigerung des Einzelhandels nutzen. Liibeck-Brief 4/1997, Seite 11

Es ist wohl zuldssig zusammenzufassen, daf die unbestrittenen positiven Potenziale unserer einzig-
artigen Stadt nicht voll zum Tragen kommen, weil hausgemachte Storfaktoren eine positive Image-

bildung behindern. Liibeck-Brief 4/1997, Seite 5, tiber die BAG-Studie
Anerkennung der ganz besonderen baulichen Struktur Liibecks, die den unvergleichlichen Charme
und den Reiz dieser Stadt ausmacht.” Liibeck-Brief 4/1997, Seite 11

...Erstens macht diese Altstadtinsel nirgends den Eindruck einer verkehrsberuhigten Kleinstadt, auer
vielleicht in der Fuligdngerzone. Zweitens ist keine iiber 850 Jahre gewachsene Stadt fiir den motori-
sierten Verkehr geplant worden. Aber gerade dies macht ihre Attraktivitit und Einzigartigkeit aus, we-
gen der zahlreiche Touristen und auch Menschen aus der Umgebung kommen.
Eine total autogerechte Altstadt, die mit den Einkaufsparks auf der griinen Wiese in punkto autoge-
rechte Erreichbarkeit mithilt, kann es nicht geben.[...].

Claude Wagner, Luxemburg, Leserbrief LN 9.10.1997

...Jede Verkehrsberuhigung und jeder Parkplatz weniger bewirkt nur eines: eine garantierte Attrak-
tivitétssteigerung.” Birte Negendank und Sten-Arne Jordt,
Leserbrief Liibecker Stadtzeitung 21.4.1998

Die sieben Tiirme, Backsteingotik und Marzipan bleiben fiir Liibeck pragend, meint der Sprecher der
Industrie- und Handelskammer, Hans-Jochen Arndt. Und: Die Attraktivitéit der Altstadt werde sogar
steigen, ,denn der Mensch — gefrustet von anonymen, elektronischen Beziehungen — sucht vermehrt
die urbane Atmosphére als Stétte der direkten Begegnung und als Ort mit attraktiven Angeboten.

Die Stadtplaner hitten die Aufgabe, das Weltkulturerbe zu wahren und gleichzeitig ,events‘ zu ermog-
lichen. [...]. LN 18.7.1999

Wir sind in der gliicklichen Lage, noch so viel vorindustrieller Architektur zu haben, das macht den
Charme dieser Stadt aus.
Horst H. Siewert, Leiter des stidtischen Bereiches Denkmalpflege, LN 1.1.2000

Die Attraktion der Innenstadt von Liibeck muss gestéirkt werden. Dazu ist erforderlich: Ein innova-
tionsforderndes und fiir alle Seiten verbindliches Einzelhandelskonzept. Eine Verkehrsfithrung, die
sicherstellt, dass Liibeck mit allen von den Besuchern priferierten Verkehrsmitteln optimal erreicht
wird. Notwendig ist dariiber hinaus ein ziindendes Marketingkonzept, um Liibecks Bekanntheitsgrad
noch weiter zu erhdhen und neue Kunden aus dem Umland sowie aus dem Ausland zu gewinnen!
Hans Georg Rieckmann, Prises der Industrie- und Handelskammer zu Liibeck, LN 29.12.2000

LN-Aufruf stoBt auf groBes Echo: Viele Leser schicken uns ihre Vorschldge zur Belebung der City.
So wird die Altstadt attraktiver” LN vom 14.2. 2002 und

,»Noch mehr Ideen fiir Liibecks Altstadt” LN 17.2.2002

Im Vorspann am 14.2.2002 hieB3 es:
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Das Liibeck-Management hat die Debatte um die Zukunft der Altstadt entfacht, jetzt kommen die
Vorschldge der LN-Leser: Sie wollen in der City mehr FuBgéngerzonen, mehr Griin, mehr Platz zum
Verweilen — und mehr Parkplitze.

Stichworte, die in den 20 + 11 Ausziigen aus Leserbriefen enthalten sind (Jedes ,,x” nach einem Stichwort bedeutet eine
Nennung):

Alfstr. Grabungsgeldnde: Bebauung x
Altstadt, zu viel Asphalt x
Aufenthaltsqualitdt x

- Griin x

- Sitzgelegenheiten fehlen xxx

- StraBencafés x

- es gibt keine Ruheplétze x

Auto

- weniger Beldstigung durch Autos x

- FuBwege von Parkplitzen zu Geschéften: langweilig x

- Koberg: abends + nachts Parken x

- Parkplitze: abgelegene, sollten kostenfrei sein x

- Parken, kostenlos x

- Parkgebiihren, tiberhoht x

- mangelndes Parkangebot x

- kein weiteres Parkhaus x

- zentraler Parkplatz mit intelligenter Gebiihrenordnung in Blockbinnenhof x
- heutige Parkhiuser wirken abstoend, nicht mehr zeitgemal3 x

- Parkplitze am Altstadtrand: zumutbare Entfernung. Aber: unzumutbar “Vorkasse” x
Bahnhof, miisste schoner sein x

Beckergrube, Transportband/ Laufband wie auf Flughidfen x
Einzelhandel

- Einkaufsmoglichkeiten fiir den gehobenen Bedarf x

- viele Geschéfte zu teuer x

- Leerstand von Geschiften, Mieten miissen erschwinglich sein  xxx

- Einkaufsmoglichkeiten sehr eingeschrankt x

FuB3gingerzone erweitern xx

Haerder

- Neubau mit einzelnen Fassaden x

- Aufteilung der Geschéftsflache in kleinere Areale x

- zur ,hanseatischen” Markthalle umfunktionieren x

Holstentor (Bereich) Restaurant fehlt x

Kinder

- Spielgerite fehlen x

- dort, wo sich Kinder wohl fiihlen, kommen auch die Eltern hin x
Klingenberg umgestalten: Griin, Brunnen im “alten Stil”, Sitzbdnke x
Koberg Belebung x

- bepflanzen, Sitzbinke, Kiosk/Toilette abreilen x

kulturelle Veranstaltungen, mehr x

- kontraproduktiv: SchlieBen von Kommunalem Kino, Vdlkerkundesammlung x
Mensch muss im Mittelpunkt stehen x

Plétze, Gestaltung: junge Architekten ran lassen x

Polizei, mehr in den Abendstunden x

Post am Markt: ,,Sdulengang” des Siidriegels bis zum Schiisselbuden verlangern
- begehbares Kunstwerk/ Mosaik xxxx

- idealer Ruhepunkt, Treppenanlage zum Sitzen, Wasserspiele, Griin  xx
- Edelimbissstinde nach Geschéftsschluss x

- Uberdachung: Begegnungsstitte fiir Jung + Alt x

- Dauerbiihne x

- Brunnen “Leben im Mittelalter” x

- Brunnen x

- Biergartenatmosphire sehr wiinschenswert x
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- treppenformige Kaskaden, Wasser lauft runter x
Uferzone Trave
- Untertrave, Promenade x
- Obertrave, Parkflachen umgestalten zu Gastronomiezone x
Zusammenstellung: Hans Meyer, 15.2.2002

19. ..Es ist furchtbar schade, dass eine von der Bausubstanz her derart attraktive Altstadt nicht dhnliche
Geschifte hat.” Peter Kneuttinger, Geschéftsfiihrer Einzelhandelsverband Nord-Ost, LN 6.4.2002

20. ...sei entscheidendes Kriterium* fiir die Attraktivitdt der Innenstadtgeschifte nicht die Erreichbarkeit,
sondern das bauliche und wirtschaftliche Umfeld.” LN 16.7.2002
* Bezieht sich auf das ,Omniphon‘-Gutachten

21. ...Libeck ist eine Stadt mit Lebensqualitidt, Hansestadt, Weltkulturerbe, Bildungsstandort, die Stadt
Thomas Manns — das sind nur einige Pfunde, mit denen Liibeck wuchern kann. Daraus resultieren
unterschiedliche Erwartungen der Zielgruppen, an die sich unsere Werbung richtet. Alle sollten sich
dariiber bewuBt sein, dies erkennen und gemeinsam strategisch damit umgehen. Ich denke, es muf3
noch mehr herausgearbeitet werden, was das Besondere ist und wie man damit konzertiert werben
kann, um sich von anderen. [...]. Friz Fischer, Marketingberaterin, Liibecker Stadtzeitung 12.11.2002

22. Unsere Altstadt ist keine zufdllige Ansammlung von historischen Hiusern. Unsere Altstadt ist ein
Gesamtkunstwerk, dass auf dem mittelalterlichen Stralenraster aufgebaut ist. Hans Meyer 20.3.2003

23. Bausteine der Attraktivitdtssteigerung [Franz-Peter Boden] HL: Fachbereich V.167, BF

Altstadt: Bausubstanz, historische
1. Knapp die Hilfte [der Befragten] findet die historische Bausubstanz besonders gut und etwa ein Viertel
der Menschen, die Atmosphére und das Flair. Diese Werte sind in Regensburg und Niirberg vergleich-
bar. Alarmierend ist jedoch, dass sich die positiven Nennungen damit fast erschopft haben.
omniphon, S. 1.43

Altstadt: Beauftragter fur
1. Die Verbinde fordern daher ringend einen Altstadt-Beauftragten bei der stiadtischen Wirtschafts-
forderung. Verwaltung und Politik sollten die City zur Chefsache machen”. LN 6.4. 2002

2. Die Forderung nach einem Altstadt-Beauftragten ist als Gesprachsangebot zu werten.”
Julia Paulat, LN Kommentar 6.4.2002

3. ...Wir brauchen keinen Altstadt-Beauftragten, sondern einen Gesinnungswandel in der Wirtschaft
selbst. [...] sollten sie etwas daflir tun, dass die Branchenvielfalt im Zentrum verbessert wird und dass
anstelle der langweiligen Filialisten, die man schon in jedem gréeren Dorf findet, interessante Ein-
zelhandelsgeschéfte ansiedeln. Das geht aber nicht mit Hilfe eines Altstadt-Beauftragten oder einer
,Chefsache® im Rathaus das geht nur iiber den Preis. [...]

Robert H. Westphal, Leserbrief LN 10.4.2002

Altstadt: Bedeutung [Antonius Jeiler] Wagen 2008.8

Altstadt: Bedrohung s. a. — :D.05: Bauliche Veriinderungen, Zit.

1. Technische, wirtschaftliche und gesellschaftliche Entwicklungen sind fiir die Stadtzentren, auch fiir
die Altstadt Liibeck, zu Bedrohungen und Herausforderungen geworden, die Verdnderungsdruck mit
sich bringe. aus der Abschlusserklidrung ArchitekturForumLiibeck Mirz 2000

in ,,Liibeck FreiRdume nutzen”, Seite 42

Altstadt: Befragung: was gefallt (- :0.01: Altstadt, was gefillt (Befragung))

Altstadt/Innenstadt: Belebung s. a. — :E.04: Wohnen in der Altstadt, Zit.

1. ...Unser stidtisches Leben ordnet sich — und das ist das einmalig Schone — um ein Zentrum, dessen
Anziehungskraft wir erhalten miissen. Das Zentrum in seiner Bedeutung zu vermindern, wire falsch.[
o Georg Rieckmann, Unternehmer, Wagen 1967, Seite 18

© fiir diese Zusammenstellung: AHL in Kooperation mit Hans Meyer E.O1 Altstadt - FuBweg: S. 4



2. ,,.. Ich behaupte, wer nie in der Altstadt gewohnt und gelebt hat, und dies nicht nur fiir einige Monate,
sondern fiir Jahre, ist nicht in der Lage, die Situation und das Lebensgefiihl eines Altstadtbewohners
nachzuvollziehen...” Waulf Schadendorf, Liibeckische Blétter 20. 10. 1984

3. Die Gewerbetreibenden empfinden sich als Teil einer lebendigen Altstadt, die zum Bummeln, Schau-
en und Kaufen einlddt, mit Faktoren, die man eben nicht kaufen kann.
Liibeck-Brief 4/1997, Seite 11 iiber die Weltkulturerbe-Diskussion in St. Petri

4. Herr Grosse, Textilhdndler, sagte in der Diskussion: die Gewerbetreibenden auf der Insel wissen sehr
wohl um die Besonderheiten der baulichen Struktur ihrer Stadt und die Verantwortung dafiir und wiin-
schen sich auch keine andere”" Liibeck-Brief 4/1997, S. 11 iiber die Welterbe-Diskussion in St. Petri

5. ...Politik, Wirtschaft, Handel, Kultur, Bildung bestimmen und begriinden zugleich den Bedeutungs-
iiberhang der Innenstadt gegeniiber anderen Standorten im Siedlungsgefiige. Auch das Wohnen stellt
eine nicht zu vernachlissigende Grofe innerhalb der Innenstadtnutzung dar. Die Stadtmitte hat nicht
zuletzt deshalb Symbolgehalt, weil hier hiufig die historischen Wurzeln der Stadt liegen und Stadtbe-
wohner insbesondere mit lokal bedeutsamen Bauwerken, Stralen; Pliatzen und Nutzungen ein Stiick
,Heimat‘ verbinden.[ ... |” Reinhold Baier und Karl Heinz Schéfer in ,,der stddtetag”

8/1997, Seite 559

6. Das ArchitekturForumLiibeck ist der festen Uberzeugung, dass die Liibecker Innenstadt alle Poten-
tiale hat, um die heutigen und zukiinftigen Anforderungen an ein lebendiges Stadtzentrum zu erfiil-
len.” Klaus Petersen, Vorsitzender ArchitekturForumLiibeck Mérz 2000 in

,,.Liibeck FreiRdume nutzen”, S. 5

7. Die Altstadt als lebendiges, vielfaltiges, kommunikatives und 6ffentliches Zentrum ist auch bei ver-
dnderten gesellschaftlichen Rahmenbedingungen unverzichtbar.”
aus der Abschlusserkldrung ArchitekturForumLiibeck
Mirz 2000 in ,,Liibeck FreiRdume nutzen”, Seite 42

8. ,,...Innenstadt ist nicht gleichbedeutend mit Einkaufsbereich.” Klaus Petersen, Vorsitzender
ArchitekturForumLiibeck Mirz 2000 in ““ Liibeck FreiRdume nutzen”; Seite 5

9. ... Stédtische Lebenskultur ist wieder gefragt. ,,Unterstiitzt wird diese Entwicklung durch die inzwisch-
en auch politisch verbreitete Auffassung, dass die Innenstiadte wieder zu neuem Leben erweckt werden
miissen. Es hilft hierbei auch die Erfahrung der vergangenen Jahrzehnte, dass so etwas durch Geschaf-
te an Fulligidngerzonen allein nicht zu bewerkstelligen ist. Man muf3 planerisch auch fiir Funktions-
mischung sorgen, das heiflt: neben Geschéften muss auch Wohnen und Arbeiten in citynahen Lagen
moglich werden...” Professor Lambert Rosenbusch, Hamburg, LN 1.1.2000

10. ...Es miissen alle Anstrengungen unternommen werden hochqualifiziertes Wohnen in die Innenstidte
zuriickzuholen.
Prof. Dipl.-Ing. Hanns Adrian, Stadtplaner, Hannover, beim ArchitekturForum am 3.3.2000

11 ...Ursache fiir die fehlende Attraktivitit nicht nur der Frankfurter Innenstadt ist nicht der Mangel, son-
dern die ,penetrante Uberkommerzialisierung‘, wie es Hanns Adrian formuliert. Was der Prisident der
Deutschen Akademie fiir Stddtebau und Landesplanung als Ursache nennt, ist unter anderem auf ex-
plodierende Grundstiickspreise und dementsprechende Mieten zuriickzufiihren. Sie haben unter ande-
rem dazu gefiihrt, dass die Stadtkerne der GrofBstidte verwaist und kommerziell langweilig geworden
sind.

Eine lebendige Mischung von Gewerbe — auch mit kleinem Teeladen oder der jungen Modemacherin —
haben in den preisexplosiven Lagen nicht mal eine Ansiedlungschance. Und ohne Bewohner leben die
einsilbig bestiickten Innenstédte im Takt der Laden6ffnungen. [...].

Ansgar Oswald in Stiddeutsche Zeitung 22. 9. 2000

12. ...Innenstadt beleben — ohne Sperrung!
Liibecks Innenstadt droht weiter zu veroden. Viele Geschifte mussten schlieBen. Am Rande der Stadt
siedeln sich dafiir GroBmaérkte an. Ein Grund ist die Verkehrssituation. Die FDP fordert, die Zuging-
lichkeit der gesamten Innenstadt — ohne Durchgangsverkehr — zu ermdglichen. Liibecks Innenstadt
braucht zusétzlichen Parkraum: neue Parkhiuser, Anwohnerparkplétze tagsiiber als Kurzzeitparkplitze,
niedrige Parkplatzgebiihren. [...].
Die Altstadt nimmt in meinem politischen Engagement eine besondere Rolle ein. [...].
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In den ndchsten Jahren stehen in der ndrdlichen Altstadt wichtige Entscheidungen an, wie der Riickbau
der Holstenstralle. [...].
Mirko O. Schultz, Kandidat im Wahlkreis... FDP-Prospekt zum Kommunalwahlkampf 2003

Altstadt: Charakter der Stadt
1. Was ist der Charakter dieser Stadt, was macht ihre Einmaligkeit aus?”
Professor Egbert Kossak bei dem IHK-Forum ‘Erlebniszentrum
Innenstadt-Utopie, Vision oder Realitit’ am 8.10.1998

Altstadt: Einmaligkeit s. a. — :0.01: Altstadt: Einmaligkeit

1. ..Die gewerbetreibende Wirtschaft Liibecks sollte in erster Linien bedenken, dafl Liibeck vor allem
deshalb besucht wird, weil es ein Denkmal ist. [...].
Das Wichtigste an einer Stadt diirfte doch wohl sein, dass man in ihr leben kann. und hier hat Liibeck
beziehungsweise der Biirger Liibecks Vorbildliches geleistet, indem sie ihren innerstddtischen Raum
durch Sanierung zuriickerobert haben. [...]. Hannes Schmidt-Bianci, Leserbrief LN 11.12.1983

2. Herr Grosse, Textilhdndler, sagte in der Diskussion: die Gewerbetreibenden auf der Insel wissen sehr
wohl um die Besonderheiten der baulichen Struktur ihrer Stadt und die Verantwortung dafiir und wiin-
schen sich auch keine andere  Liibeck-Brief 4/1997, S. 11 tiber die Welterbe-Diskussion in St. Petri

3. Die Erhaltung des UNESCO Weltkulturerbes ,Liibecker Altstadt’ stellt aufgrund seiner Einmaligkeit
ein gesamtgesellschaftliche Verpflichtung dar. Die Wirtschaft steht mit allen Biirgern in gemeinsamer
Verantwortung fiir die Erhaltung des Weltkulturerbes und erkennt an, daf die Erhaltung des Stadt-
denkmals ,Liibecker Altstadt’ fiir die Hansestadt Liibeck besondere Bedeutung hat.

Die Erhaltung des Weltkulturerbes ist nur durch die Erhaltung der lebendigen Nutzungs- und Wirt-
schaftsvielfalt der Altstadt mdglich. Die Wirtschaft fordert deshalb gleichermaBen Ubereinstimmung
dariiber, daf3 die Liibecker Altstadt als funktionaler, 6konomischer, kultureller und geistiger Mittel-
punkt und Identifikationsort des Oberzentrums Liibeck in ihrer Entwicklung besonders gefordert wer-
den muB.

Die Liibecker Altstadt ist nicht nur ein in dieser Form einmaliges Stadtdenkmal von internationalem
Rang. Die Altstadt ist seit Jahrhunderten auch der wichtigste Standort fiir Handels - und Dienstleis-
tungseinrichtungen in der Region. Positionspapier der Liibecker Wirtschaft 16.9.1997, Seite 2
Anmerkung: Der erste Absatz hort sich sehr gut an, er wird aber relativiert

durch die folgenden Zeilen.

Im Klartext: Die Biirger haben die Verantwortung fir das Welterbe, die Altstadt ,ge-

hort“ jedoch der Wirtschaft, die Wirtschaft fordert (wieder einmal) einseitig die
Forderung ihrer Belange.

4. Ein so reichhaltiges Stadtdenkmal verleitet manchen zu der gefdhrlichen Annahme, da kénne man
durchaus noch auf das eine oder andere verzichten, ohne den Gesamteindruck zu beeintrachtigen. Da-
bei wird vollig {ibersehen, daB3 der groBe Wert der Liibecker Altstadt nicht darin besteht, dall es eine
groBBe Anzahl an historisch bedeutsamen Einzelgebduden gibt, die sich voller Wiirde zeigen. Der Wert
des Liibecker Stadtdenkmals liegt in der Komplexitét des historischen Stadtgefuges, das nur in seiner
Gesamtheit gilt.”  Ulrich Meyenborg, Senator, in ,,Zehn Jahre Weltkulturerbe”, Liibeck 1998, Seite 8

5. ...oftmals wird nicht erkannt, ,,welche Chancen Firmen mit Sitz in der Altstadt haben konnen, wenn
die Chancen , die das Weltkulturerbe bietet, richtig genutzt werden. Es ist nun einmal so, dal Kunden
lieber in einer individuell geprigten Atmosphire einkaufen als in einer Allerweltsumgebung, wie wir
sie in jeder x-beliebigen Stadt finden. Und was kann individueller sein als eine historisch gewachsene
Altstadt? Warum sollte die Wirtschaft diese Tatsache nicht fiir sich noch besser nutzen?!
Dr. Horst H. Siewert, Leiter Bereich Denkmalpflege
in ,,Zehn Jahre Weltkulturerbe”, Liibeck 1998, Seite 19

6. Die Altstadt Liibecks ist ein Gesamtkunstwerk, ein Denkmal mittelalterlicher Stadtbaukunst. Identifi-

kationstrdger der Stadtpersonlichkeit sind:

- der StadtgrundriB3....,

- das historische Raumgefiige in der Abfolge von Stralen und Pldtzen, den sie begrenzenden Bauten
und den zugeordneten Freirdumen,

- die historische Baustruktur, die in ihrer Vielfalt, Qualitit, MaBstiblichkeit, Kleinteiligkeit, Parzel-
lierung und ihrer Bauvolumina, Fassadenabwicklungen, Dachlandschaften sowie Griin- und Wasser-
flachen einen einzigartigen Bestand in Nordeuropa darstellt...
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10.

11.

12.

13.

Dr. Robert Kniippel, ehemals Biirgermeister der Hansestadt Liibeck,
jetzt Geschéftsfithrer der Deutschen Stiftung Denkmalschutz
in ,.Zehn Jahre Weltkulturerbe”, Liibeck 1998, Seite 168

. Fir den Tourismus und den zunehmend bedeutsamer werdenden Geschéftsreiseverkehr sind die histo-

rischen Werte, mit denen Liibeck in Form seiner architektonischen Monumente wuchern kann, be-
kanntlich von unschitzbarem Vorteil.
Ebenso wichtig sind die landschaftlichen Reize, besonders auch Travemiindes. Beides zusammen sind
Werte, um die uns zu Recht viele andere Stiadte beneiden.
Rund 5000 saisonunabhingige Arbeitsplitze basieren auf dem Besucherverkehr [Wagner meint wohl
Tourismus-Verkehr], jahrlicher Bruttoumsatz ca. eine halbe Milliarde Mark.

Johann W. Wagner, Direktor Tourismus-Zentrale, LN 11.12.1998

. Die Stirken und Einzigartigkeiten unserer Stadt sollten wir offensiv an die Offentlichkeit tragen: His-

torie, Festival, Meer,Kultur. [...] Nicolaus Lange, Liibeckische Blitter 10/ 1999, Seite 141

. Die Altstadt als Weltkulturgut mit ihrem einzigartigen Ambiente miisse werbewirksamer verkauft wer-

den. [...]. wird Peter Stinnenwold zitiert. LN 16.1.2000

...welche Bedeutung Denkmale fiir uns haben und wodurch sie sich von allen gegenwirtig so willkom-
men geheilenen Ersatzkonstruktionen unterscheiden. Diese Konstruktionen scheinen sich angesichts
der Globalisierung auch in der Kultur sogar zu festigen. Disneyland, Simulationen, Virtualititen,
Nachbauten, Surrogate, auch Kopien und Rekonstruktionen von Verlorenem sind schon Realitit.
Der wohl wesentliche Unterschied zu diesen Konstruktionen ist die Singularitit, die Einmaligkeit des
Denkmals, ist, dass das Denkmal Geschichtsdokument und Kunstwerk zugleich und mit diesem Gehalt
auch nicht reproduzierbar ist. Denkmale sind Quellen und Zeugnisse der Geschichte des Menschen,
seiner Kultur, und prigen entscheidend die von ihm geschaffene Kulturlandschaft. Uber ihre materiel-
le Substanz vermitteln sich die ihnen innewohnenden immateriellen Werte, die in ihrer Vielschichtig-
keit die fiir unser Sein so existenziell bedeutsame Identitit mit dem Ort, der Region, mit der Umwelt,
ermdglichen.
Es bleibt eine immer nur zu wiederholende Feststellung, dass die Denkmalpflege zu den herausragen-
den Garanten fiir die Erhaltung unserer Umwelt mit ihren kulturellen Erscheinungen zahlt. Denkmal-
pflege muB zu den unverzichtbaren Teilen der Umweltpolitik werden. [...].
Prof. Dr. Detlef Karg, Landeskonservator, Brandenburgisches Landesamt
fiir Denkmalpflege, in ,,Denkmal ”, Seite 133. DND Band 62 (2000)

Im Rahmen der Stadtentwicklung hat die Erhaltung und Entwicklung der denkmalgeschiitzten Altstadt
hochste Prioritét, weil sie in hohem Malie das Oberzentrum nach auf3en représentiert”
Liibeck plant und baut, Heft 76, Seite 10 (Februar 2000)

Liibeck hat von seiner Stadtgeschichte her ein aulergewohnliches Ambiente, das jeden Stadtplaner-
reizt, dort zu arbeiten. Franz-Peter Boden, designierter Bausenator. LN 26.11.2002

...Wer glaubt, Denkmalpflege sei irrational und sentimental und habe vor allem mit der Vergangenheit
und ihren Lasten zu tun, der irrt sich griindlich. Das Gegenteil ist richtig: Denkmalpflege ist eine In-
vestition in die Zukunft. Baudenkmaler und ganze Ensembles, historische Stadtkerne und neu genutzte
Bauten der Industriegeschichte tragen zu Urbanitét und zur Lebensqualitit in unseren Stddten bei.
Menschen wissen zu schitzen, wenn sie in ihrer Region etwas Besonderes haben, das zu ihnen gehort
und das sie ihren Besuchern zeigen konnen. Auch Unternehmen und Verwaltungen wissen, wie attrak-
tiv es fiir Mitarbeiter und Kunden ist, wenn neues Leben in alte Mauern gebracht wird. [...].

Bundesprésident Johannes Rau, 8.12.2003, anlésslich der Verleihung des
Deutschen Preises fiir Denkmalschutz 2003 in DSI 4/2003, Seite 7

Altstadt: Entwicklung, flachenhafte
A-Z
- Entwicklung 1872-1910, 1910-1926, 1926-1950, 1950-1974 [V. Zahn] HL: Fachbereich V. 43/

Trave Woh.77 K
- Staatsgebiet, Werden und Vergehen [Wilhelm Stier] Heimatbll. 1937.595-602 K
- Zitat
... In stédtebaulicher Hinsicht sind flichenhaften Entwicklungsmoglichkeiten innerhalb der kleinteili-

1.

gen Bebauungs- und Nutzungsstrukturen in der denkmalgeschiitzten Altstadt selbstverstéindlich bau-
liche und verkehrliche Grenzen gesetzt.
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Parzellenzuschnitte und Eigentumsverhiltnisse, Gebdudehdhen, Grundstiickstiefen und Verkehrser-
schlieBung lassen nur in begrenztem Umfang grof3flachige Bauvoluminas und Parkplatzeinrichtungen
zu. Bauliche Eingriffe, die eine Beeintrachtigung oder Zerstdrung denkmalgeschiitzter Bausubstanz
nach sich ziehen, sind innerhalb des UNESCO- Weltkulturerbes Liibecker Altstadt ausgeschlossen.
[...]. Dr. Volker Zahn, Bausenator, in Liibeckische Blatter 2000/ 12, Seite 179

Altstadt: Entwicklung, Stadtplanung s. a. — :E.04: Stadtentwicklung
A-Z

- adé, Stadtplanung adé [Roland Vorkamp] Biirger Nachr. 2005/93.11
- Altstadterhaltung und St. [U. Meyenborg] AfD27
- Archéologie, Fragen des Stadtplaners an die A. (nicht Liibeck) LSAK 14.17
[Klaus Borchard]
- Archdologie und Stadtplanung: Kodes von Verfahrensregeln des D S14/2003. 91 ff
Europarates (8.-10.3.2000)
- Aufbauplan, 1950. [Siegfried Krenzer] Wagen 1957.106-121 u. K
- Denkmalpflege und... Morsch 27
- Erhalten
- Altstadterhaltung u. Stadtentwicklung [Ulrich Meyenborg] Af D27
- Aufgabe fiir alle [Robert Kniippel u. Horst H. Siewert] Af D212
- Denkmalerhaltung u. Sanierung [R. Kniippel u. Horst H. Siewert] Af D2.13
- E. und Entwickeln [Robert Kniippel u. Horst H. Siewert] Af D2.11-12

- Fluss (Trave u. Wakenitz): Wie empfingt, wie beherbergt, wie ent- Wagen 1954.125-134 u. B
lasst die Stadt ihren Fluss: Aufgaben der kiinftigen Stadtentwicklung

[C. Lembke]
- Generalsiedlungsplan, 1928 [Siegfried Krenzer] Wagen 1957.112, 112 P
- Gestaltung und Stadtentwicklung [Peter W. Kallen] AfD2.138
- Handel. Stadtplanung und Handel [Georg Rieckmann] Wagen 1967.15-23
- Handlungsmoglichkeiten, veridnderte ArchitekturForum 2.11
- Moderation, Qualitét durch ... Nationalkom. Denkmal 68
- Planungs- und Baupolitik 1990-2003 [Volker Zahn] Wagen 2004. 262-304 u. B u. Tab.
- Stadtplanung: Was unterscheidet Liibeck von Berlin? LBI1 2000.154,165-167,
[Hans Stimmann] 183-184

- Stadtplanung und Denkmalpflege [R. Kniippel u. Horst H. Siewert] AfD2.12
- Stadtplanung, Denkmalpflege u. die Gestaltungssatzung [P. W. Kallen] A fD 2. 146-147

- Stadtumbau: Rat fiir Baukultur, Stellungnahme DSI 2007. Heft 2/3.10-13

- Verstadterung und ihre Steuerung im Rahmen der Raumordnung Texte Denkmalpflege 123
(Européische Raumordnungsminister, Resolution Oktober 1976. Text)

Zitate

1. Die Altstadt darf nicht einseitig aus nur einer Perspektive gesehen werden.
Der Biirgerschaftsbeschluss zum S 4-Bericht (1975) gibt die Linie vor: Erhaltung des
— Kulturdenkmals,
— der City,
— des Wohnstandortes.
Die Biirgerschaft hat seinerzeit von ,,Gleichrangigkeit™ gesprochen, wobei das Kulturdenkmal jedoch
Vorrang genieBen miisse. Wenn nur ein Teil des ,Organismus‘ Altstadt verletzt wird, leiden automa-
tisch die beiden anderen Teile ebenfalls.
Liibecker Stadtentwicklungspolitik fiir die Altstadt muss sich an diesen drei Faktoren orientieren.

A. Kulturdenkmal Altstadt

Das Weltkulturerbe muss unantastbar sein, auch, weil es den Bewohnern der gesamten Stadt ermdg-
licht, dass sie sich mit ihrer Stadt identifizieren. Das Weltkulturerbe bietet die Substanz fiir die ,,City*
und ist zugleich Tourismus-Magnet.

Erforderlich ist:

1. Pflege und Erhaltung des Stadtbildes, Neubauten nur auf kleinformatigen (iiberkommenen) Parzel-
len, Neubauten miissen unzweideutig als Bauten der Gegenwart erkennbar sein.

2. Die City-Nutzung (Kerngebiet) der Altstadt darf nicht weiter ausgedehnt werden. Die gemischte
Nutzung muss bestehen bleiben, besser zu Gunsten der Wohnnutzung ausgedehnt werden.
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3. Die Verkehrsbelastung durch MIV und Busse muss — auch im Interesse der Menschen und der Um-
welt — vermindert werden.

:B: City
Der Einkaufsort Altstadt erfiillt eine wichtige Funktion fiir die Bewohner der gesamten Stadt und fiir
Besucher. Der Einkaufsort Altstadt ist wesentlicher Teil des Oberzentrums.

Erforderlich ist:

1. Stadt und Wirtschaft miissen mit dem werben, was konkurrierende Stadte nicht haben. Eine ,,City*
oder ,,Innenstadt™ haben alle Stiddte! Eine historische Altstadt, die zudem noch ,,Weltkulturerbe*
ist, jedoch nicht.

2. Werben mit dem Unverwechselbaren, mit dem Einmaligen! Die Biirgerschaft sollte die Satzung (2.
10. 1992) dahingehend dndern, dass die ,,Innenstadt” auch offiziell nur noch als ,,Altstadt* bezeich-
net wird.

3. Verkehrsberuhigung niitzt den Bewohnern, den Einkaufenden und den Touristen. Sie niitzt der
Wirtschaft, insbesondere dem Einzelhandel.

4. In der Fullgingerzone werden FuBigénger durch falsch fahrende Fahrzeuge (Zwei-Richtungs-Ver-
kehr) und durch Verkehr auBerhalb der zugelassenen Anlieferungszeiten gefdhrdet, das trdgt nicht
zur Einkaufsfreudigkeit bei.

5. Durchgangsverkehre miissen * entsprechend dem Biirgerschaftsbeschluss von Januar 1998 + end
lich verhindert werden.

6. Die Beachtung von Verkehrszeichen durch Autofahrer hat ganz erheblich abgenommen, das auch
keine Empfehlung fiir Liibeck.

7. Die Ergebnisse der ,,omniphon“-Befragung bieten Liibeck eine Fiille von guten Anregungen. Eine
Auseinandersetzung mit allen Ergebnissen der ,,omniphon“-Befragung, ist erforderlich. Es wire
vollig falsch, wenn nur einzelne (,,genehme®) Aspekte beriicksichtigt wiirden.

8. ,,omniphon‘ hat Dinge herausgefunden, die nicht schmeichelhaft fiir den Einzelhandel sind. Die
Wirtschaftsorganisationen miissen fiir ihre Zustindigkeiten daraus Konsequenzen ziehen und diese
dem Einzelhandel vermitteln und sie auch durchsetzen.

Wenn die Wirtschaft nicht ihren Teil zur Verbesserung der Standortqualitét beitrdgt, konnen die
kostenintensiven MaBnahmen, die die Stadt iibernimmt, nicht so wirksam werden, wie es wiin-
schenswert und erforderlich ist.

Je eher dies von den Wirtschaftsorganisationen erkannt wird, je eher sie versuchen, Negatives in Po-
sitives zu wenden, desto besser ist das fiir den Einzelhandel und die Stadt.

9. Die Aufenthaltsqualitét kann und muss verbessert werden. Dazu gehdren z.B.: punktuelle Baum-
pflanzungen, Fassadenbegriinung (Oko-System Altstadt stirken), Sitzgelegenheiten, bessere Luft
und weniger StraBenldrm, weniger Gefihrdung durch Fahrzeuge aller Art.

Die Bauverwaltung hat Anregungen und Vorschlidge im Bezug auf ,,Griin seit mindestens 1987
blockiert. Im Arbeitskreis Altstadt wurde dazu schon vor ,,omniphon‘ Standortvorschlédge gemacht -
vergebens.

Das Liibeck-Management hat nun bestehende Vorschldge zusammengefasst, das ist gut so. Wir diir-
fen aber nicht glauben, dass Besucher in unsere Stadt kommen, nur weil die Aufenthaltsqualitét
stimmt. Um Besucher anzulocken, bedarf es zusatzlicher Anstrengungen.

C. Wohnen

Der Wohnstandort prigt zu einem guten Teil das Weltkulturerbe. Die Wohnfunktion muss nicht nur
erhalten, sie sollte ausgeweitet werden (weniger Bodenverbrauch, weniger MIV-Verkehr = bessere
Luft, weniger Gefdhrdungen).

Erforderlich ist:
1. Die Wohnfunktion sollte auch im Interesse der Wirtschaft ausgedehnt werden, z. B. durch
- zusétzliche (Wohn-) Bebauung in einigen Blockbinnenhofe,
- Bebauung der Brache Beckergrube-Ellerbrook-Fischergrube mit Wohnhdusern.
2. Der nicht berechtigte Kfz-Verkehr muss aus den Strafien, die eine Zufahrtsbeschrankung haben,
strikt herausgehalten werden.
3. Die sogenannte ,,Fahrradstrae” muss endlich zu einer wirklichen Fahrradstralle gemacht werden:
Radfahrer werden stindig durch Fahrzeuge gefahrdet, die in der Fahrradstra3e nicht fahren diirfen.
4. Straflen, in denen das Parken von Fahrzeugen nur fiir Anwohner (mit Ausweis) gestattet ist, miissen
von widerrechtlich parkenden Fahrzeugen frei gehalten werden.
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5. Kurzzeitparken darf es im Interesse der gesamten Altstadt nicht geben: der entstehende Parksuch-
verkehr wire eine zu gro3e Belastung fiir die Einkaufs- und Wohnstadt, fiir das Weltkulturerbe.

D. Standortqualitit verbessern

AuBler den unter A-C genannten Erfordernissen tragen zu einer positiven Standortqualitdt der Altstadt

(und damit von ganz Liibeck) bei die Verbesserung bzw. Férderung von z. B.:

1. Wohlbefindens / Lebensqualitit fiir alle Bewohner, Besucher, Einkaufende, fiir in der Altstadt arbei-
tende Menschen und fiir diejenigen, die Freizeit oder Kultur in der Altstadt genieBen mochten,

2. der Erlebnisqualitét,

3. des kulturellen Lebens, z.B. mehrere Theater, Museen, Sinfonie- und Kirchenkonzerte, Galerien,
Kunsthandwerk, Mann-, Grass- und Brandt-Haus, Stadtbibliothek, Nordische Filmtage, Schleswig-
Holstein Festival. ,,Die Industrie- und Handelskammer -IHK- wertet Kultur als Standortfaktor* (LN
27.2.2001),

4. des Bildungsangebotes, wie z.B.: Volkshochschule, Universitdt, Fachhochschulen, Media-Docks,

5. von Kinderhorten, Kindertagesstitten, Ganztagsschulen,

6. der Freizeiteinrichtungen, insbesondere auch fiir Jugendliche. Hans Meyer 15.10.2002

2. ..hat die Liibecker Altstadt {iber hunderte von Jahren auch die schwierigsten Phasen der Geschichte
iiberstanden und ihr typisches Stadtbild, ihre individuell Erscheinung (die wir alle so lieben), ist eben
genau durch diese unterschiedlichen politischen, gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Verhiltnisse
gepragt worden. Das Ergebnis dieser typischen Entwicklungsgeschichte einer europdischen Stadt ist
heute ablesbar:

® Libeck als Weltkulturerbe,
® cine unverwechselbare Stadt, die Zeugnis ablegt vom Wirken und vom Erfolg Liibecker Biirger,
® cine Stadt, mit der wir uns alle identifizieren k6nnen.”
Klaus Petersen, Vorsitzender ArchitekturForumLiibeck, Mirz 2000,
in ,,Liibeck FreiRdume nutzen”, Seite 5

3. Einfluss der Verkehrsfithrung auf die Entwicklung
Passantenbefragung: s. a. (— Omniphon II. 69)
,In Liibeck fehlt es an positiven Vorbildern, wie sich autofreie Bereiche zu kommerziellen und kultu-
rellen ,,Highlights" einer Stadt entwickeln kénnen.
Dieser Erfahrungshorizont der Altstadtnutzer erklart zum Teil auch das sehr pessimistische Bild be-
ziiglich des Einflusses der Verkehrsfiihrung auf die Altstadtentwicklung. Hinzu kommt die ,,Siinden-
bockfunktion" der vermeintlich schlechten Bedingungen fiir das Auto fiir negative Prozesse im Ein-
zelhandel.
Mit 28% sind doppelt so viele Passanten der Meinung, dass sich die Liibecker Altstadt mit der neuen
Verkehrsfithrung in den letzten zwei Jahren zum Schlechteren als zum Besseren entwickelt hat.
Besonders grof} ist die negative Stimmung bei den Altstadtbewohnern (44% “zum Schlechteren", 14%
,»zum Besseren"), am ausgeglichensten bei den (angeblich abgeschreckten) Umlandbewohnern.

In %. Index: Differenz aus ,,zum Besseren” und ,,zum Schlechteren”
Zur Grafik (von oben): Index, zum Besseren, zum Schlechteren, gleich
geblieben, weil3 nicht
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Die hohen Anteile derer, die sich kein Urteil zutrauen (selbst in und um Liibeck 29-39%) zeigt jedoch
zusammen mit denjenigen, die keine Verdnderung, zumindest im Zusammenhang mit der ,,neuen Ver-
kehrsfithrung" erkennen kdnnen (58%), dass die Polarisierung der Bevolkerung doch nicht das be-
fiirchtete Ausmal erreicht hat.” Omniphon .55
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Haushaltsbefragung: (— Omniphon Band II. 69)

In %. Index: Differenz aus ,,zum Besseren” und ,,zum Schlechteren”
Zur Grafik (von oben): Index, zum Besseren, zum Schlechteren, gleich
geblieben, weil3 nicht
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Verkehrsmittel

Differenzierung nach Verkehrsmittel: zum Einkaufen in der Altstadt tiblicherweise
genutztes Verkehrsmittel, ohne Altstadtbewohner und Befragte, deren Besuch
langer als 8 Wochen zuriickliegt

Bei der Haushaltsbefragung sehen weniger die Entwicklung zum Schlechteren und doppelt so viele ein
Verbesserung. Dadurch iiberwiegt knapp die Meinung, dass die neue Verkehrsfithrung die Entwick-
lung der Altstadt zum Besseren beeinflusst hat (28% ,,zum Besseren" gegeniiber 24% ,,zum Schlech-
teren"). Deutlich angestiegen ist auch der Anteil derjenigen, die keine Anderung empfinden, wihrend
sich viel weniger der Meinung enthalten.

Der Einfluss der Offentlichkeitsarbeit auf die Wahrnehmung zeigt sich wiederum besonders deutlich
in Bad Schwartau, wo der Anteil jener, die die Entwicklung negativ einschétzen, am hochsten ist (34%
»zum Schlechteren"). Gleichzeitig sehen hier aber auch die meisten eine positive Entwicklung und ha-
ben die wenigsten (13%!) keine Meinung - ein deutlicher Hinweis auf die ausgeprigte Polarisierung.
In den iibrigen Umlandgemeinden iiberwiegen dagegen meist die positiven Antworten.

Besonders tiberraschend ist das vollkommen andere Meinungsbild der in der Altstadt Wohnenden, von
denen doppelt so viele eine Verbesserung als eine Verschlechterung empfinden. Grund diirfte sein,
dass sie die Frage als Passanten im Haupteinkaufsbereich eher auf die Einkaufsfunktion, beim Telefo-
ninterview in ihrer Wohnung dagegen eher auf ihre Wohnsituation beziehen. Allerdings nehmen die
positiven Einschétzungen im Telefoninterview auch bei den iibrigen Liibeckern zu.” Omniphon 1.56

. Entwicklungsstand
...Der vergleichsweise schlechte Entwicklungsstand der Liibecker Altstadt ist auch ein Ergebnis der
einseitigen Fixierung der offentlichen Diskussion auf diesen Problemkreis. Sie hat offensichtlich von
der Forderung anderer Erfolgsfaktoren abgelenkt, wie z. B. der Inszenierung der Stadt als Erlebnis-
raum mit einer fubgdngerfreundlichen inneren ErschlieBung (einschlieBlich der Achse Hauptbahnhof /
ZOB/ Holstenstra3e) und einer zeitgeméBen Gestaltung von Straflen und Plétzen.
Omniphon Band 1.13

5. Bausubstanz, historische

,»In der Forschung setzt sich also die Vorstellung durch, dass historische Bausubstanz bei der nach-
haltigen Entwicklung der Stidte eine Schliisselrolle spielt. Das bauliche Erbe wird als identitéts-
und imagefordernd, als bestimmend fiir die Lebensqualitidt der Einwohner und schlieBlich fiir die
Attrativitit und die Entwicklung der Stadt erkannt. [...].
Jean-Michel Baer, Direktor der Européischen Kommission ( DG X ) in
,Denkmalpflege und Beschiftigung”. DND Band 62 (2000) Seite 20

. 7 Thesen zum ,,wieweiterwohnen* in der 7-Tlrme-Stadt LUbeck (Stand 28.01.2008)

These 1: zur Stadtentwicklung

Friihzeitige gesamtstidtische, konzeptionelle Uberlegungen fiir das Liibecker Stadtgebiet sind eine
Voraussetzung fiir den stddtebaulichen Ausbau, Umbau und Riickbau aller Stadtfunktion und er6ffnen
aufeinander abgestimmte Perspektiven fiir das Wohnen!

These 2: zur Bevolkerungsentwicklung
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Mit abgestimmten, progressiven Stadtentwicklungszielen, neuen Bau- und Wohnformen und einer
aktiven Stadtpolitik kann Liibeck im Baubestand und im o6ffentlichen Raum seine Zukunft attraktiv
weiterentwickeln, organisieren und gestalten!

These 3: zur Sozialvertraglichkeit

Eine konzeptionelle Gesamtplanung und die Ausgestaltung von spezifischen Profilen fiir individuelle
Quartiere — auch in der Altstadt und im Hochschulstadtteil sichert und fordert die soziale Vielfaltig-
keit und Wohnqualitdten in den Liibecker Stadtgebieten!

These 4: zur Wohnbautragerschaft

Der Erhalt der vorhandenen lokalen Liibecker Wohnbaugesellschaften als kommunale Garanten, aber
auch als Partner und Entwickler zukiinftiger Wohnformen ist wesentlich, ebenso wie die aktive Unter-
stiitzung von selbst organisierten Wohngruppen!

These 5: zur Flachenentwicklung

MaBnahmen fiir den Liibecker Wohnbedarf sollen ausschlieBlich in den vorhandenen Wohnquartieren
durch weitreichende Anpassung und neue Modelle fiir zukiinftige Wohnerfordernisse geplant und
durchgefiihrt werden!

These 6: zum Wohnstandard

Komfortable Wohngebiete incl. optimierter Wohnbauten — gerade auch in der wohnattraktiven Altstadt
— und iibergreifende Service-Angebote sind eine Chance fiir eine offensive, konkurrenzfdhige Wohn-
standort-Entwicklung fiir und in Libeck!

These 7: zur Wohnungswirtschaft
Eine neue integrierende Verflechtungskonzeption aus Zentrums-, Wohn- und Kulturfunktion stirkt die
Altstadt und damit die Stadt-Innenentwicklung sowie das Weltkulturerbe und benétigt fiir die Wohn-
funktion eine aktive Steuerung und konzeptionelle Gestaltung!

[Klaus Brendle und Frank Miiller-Horn] ArchitekturForum, Band 5. S. 6-7

7. Stadtebauliche und verkehrliche Entwicklungskonzepte (nach der Wiedervereinigung)
... Der Nachfrage- und Investitionsdruck privater Investoren aber auch die hohe Erwartungshaltung in
der Liibecker Offentlichkeit und in den Medien erforderten innerhalb kiirzester Zeit die Erarbeitung
zahlreicher neuer stadtebaulicher Entwicklungskonzepte und Verkehrsplanungen fiir die Innenstadt.
Dazu gehorten unter anderem
o Altstadtrandkonzepte fiir den westlichen und 6stlichen Altstadtrand 1990
o Stadtebauliches Entwicklungskonzept fiir das Bahnhofsviertel 1990/1991
o Verkehrskonzept ,,autofreie” Altstadt ab 1990
o Leitvorstellungen zur Gestaltung von Stra3en, Plétzen, Géngen, Hofen 1991
o Park & Ride Konzept 1993
o Stidtebauliches Entwicklungskonzept fiir die ndrdliche Wallhalbinsel 1994
o Einzelhandelsentwicklungskonzept Altstadt und Altstadtrand 1994
o Entwicklungskonzept Passagen und Blockinnenhofe 1998

und Wettbewerbe

o Mittlere Wallhalbinsel: Neubau Penta-Hotel Lastadie 1987

o Mittlere Wallhalbinsel: Neubau Musik- und Kongresshalle 1988/89

o Bahnhofsviertel: Platzgestaltung Bahnhofsvorfeld 1990

o Burgfeld: Hotelbebauung 1990

o Koberg: Platzgestaltung Koberg 1990

o Bahnhofsviertel: Bebauung Nutz- und Zuchtviehmarkt 1994

o Fischergrube: Wohnbebauung ,,Hiinickegeldnde" 1992

o Nordliche Wallhalbinsel: Neues Stadtquartier 1992

o Schrangen: Platzgestaltung und Bebauung 1993

o Schiisselbuden: Hotelbebauung 1993

o Markt: Bebauung Postgrundstiick 1995

o St. Annen-Stralle: Neubau Kunsthalle

o Westlicher Altstadtrand: Umgestaltung Obertrave/Untertrave 2003
[Volker Zahn] HL: Fachbereich V.80
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Altstadt: Erfahrungen mit
1. Befragung Wirtschaftsjunioren
(Datum ?)
- Negative Erfahrungen:
- Bauliche Investitionen 36%
- Einschrankung Planungsfreiheit 27%
- keine 36%
- Positive Erfahrungen:
- keine 48%
- Lebensqualitét 40%
- gestiegene Besucherzahlen 29%
- Einkaufsqualitdt ,,Flair" 27%

Altstadt: Erhaltung s. a. - Einmaligkeit, Erhaltung, Zit. — Erhaltung und Nutzung, Zit.

1. Nicht rasche Rendite anonymer Geldanleger, sondern mittelfristiger Erfolg heimischen Mittelstands
wie Handwerk, Einzelhandel, freie Berufe sichert den Erhalt des Stadtdenkmals und seiner Bauten auf
Dauer. [...]. Prof. Dr. Gottfried Kiesow in ,,Denkmalpflege als Standort- und

Wirtschaftsfaktor”, Seite 8. DND Band 48 (1995)

2. Unter stédtebaulichen und stadtbaugeschichtlichen Aspekten ist die Altstadt ein einmaliges Beispiel
mittelalterlicher Stadtbaukunst. Schon allein deshalb. ist fiir die Stadtplanung die gesellschaftspoliti-
sche Verpflichtung zur Erhaltung des Weltkulturerbes fiir kommende Generationen unbestritten.”
Dr. Volker Zahn, Senator, in ,,Zehn Jahre Weltkulturerbe”, Liibeck 1998, Seite 171

3. Im Rahmen der Stadtentwicklung hat die Erhaltung und Entwicklung der denkmalgeschiitzten Altstadt
hochste Prioritét, weil sie in hohem Malle das Oberzentrum nach auflen représentiert.”
Liibeck plant und baut, Heft 76, Seite 10 (Februar 2000)

4. Die Liibecker Altstadt ist das wertvollste Gut der Stadt, sie ist der wirtschaftliche, kulturelle und touris
tische Mittelpunkt der Hansestadt. Diese Funktion zu erhalten und weiterzuentwickeln, muss das Ziel
aller sein. Dabei kommt dem Rang eines UNESCO-Weltkulturerbes eine besondere Bedeutung zu.
Dies bedeutet aber nicht, dass die Altstadt zum Museum werden muss — vielmehr ist eine lebendige
Altstadt erforderlich, in der Wohnen, Arbeiten, Einkaufen, Bildung, Dienstleistungen sowie Freizeit-
angebote willkommen sind.

Was die FDP Lubeck will:
- die Sicherung der City-Funktion,
- die Sicherung des Wirtschaftsverkehrs, inkl. des Individualverkehrs, . die Starkung der Wohnqualitét,
- Verantwortung gegeniiber dem Kulturerbe.”
Liberales Liibeck-ABC, Kommunalwahlprogramm, 2003-2008, Seite 4

5. Die Aufgabe, unser Weltkulturerbe zu erhalten, bleibt eine grofle Herausforderung. Der Zustand der
Kunstwerke wie auch der Bausubstanz muss in Abstdnden immer wieder iiberpriift werden, um neue
Handlungsbedarfe festzustellen. Dabei den Spagat zwischen der Sicherung des Erbes und einem attrak-
tiven modernen Leben zu schaffen, daran arbeiten wir fiir Sie. Franz-Peter Boden, Bausenator

Stadtzeitung 6.3.2007

6. Stadtplanung
Die historische Bausubstanz der Liibecker Altstadt bedarf einer stidtebaulichen Planung, die die Wiin-
sche der Denkmalpflege, der Bewohner und der Wirtschaft angemessen beriicksichtigt. Historische
Bausubstanz und zeitgeméfe Architektur miissen sich nicht widersprechen, sondern konnen sich viel-
mehr gegenseitig ergidnzen. Nur eine Weiterentwicklung — auch in architektonischer Hinsicht — gewéhrt
eine lebendige Stadt. Soweit erhaltungswiirdige Bausubstanz vorhanden ist, ist der Umbau dem Abriss
vorzuziehen.

Stadteplaner, Denkmalpfleger und auch die Biirger miissen friithzeitig in einen Gestaltungsprozess ein-

bezogen werden und nicht erst, wenn BaumaBBnahmen schon beschlossen sind. Nur so kann verhindert

werden, dass Denkmalschutz und Biirgerinteressen als wirtschaftsfeindliche Blockade wahrgenommen

werden. Die Interessen von Investoren gilt es ideologiefrei zu priifen. Investitionen miissen sich rech-

nen, sonst werden sie gar nicht oder woanders getitigt.

Was die FDP Liibeck will:

- die Einrichtung einer regelméifBigen 6ffentlichen ,,JdeenWerkstatt" unter Beteiligung von Fachleuten,
Biirgern und Vertretern der einheimischen Wirtschaft, in der regelmifBig Bauvorhaben diskutiert
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werden konnen,

- Weiterentwicklung des Konzeptes zur Umwandlung der Blockinnenhdfe in Einkaufs- und Erlebnis
passagen,

- die Vergabe der Erstellung von Bauleitplanentwiirfen auch an Freiberufler,

- die in der Innenstadt verbliebenen stidtischen Behorden und Einrichtungen dort belassen und bei
Standortverdanderungen wieder in der Innenstadt ansiedeln,

- eine Vitalisierung der Innenstadt durch Forderung des innerstédtischen Einzelhandels,

- eine Sicherung der Stadtteilzentren,

- keine weitere Ausweitung des innenstadtrelevanten Einzelhandels auf der ,,griinen Wiese".

Liberales Liibeck-ABC. FDP-Kommunalwahlprogramm 2008-2013, S. 37

Altstadt: Erhaltung und Entwicklung
1. ,,Jm Rahmen der Stadtentwicklung hat die Erhaltung und Entwicklung der denkmalgeschiitzten Alt-
stadt hochste Prioritét, weil sie in hohem Maf3e das Oberzentrum nach auflen représentiert.
Liibeck plant und baut, Heft 76, Seite 10 (Februar 2000)

2. Zum Sonntag
Das Beste flr Libeck
Suchet der Stadt Bestes, seid um das Wohl der Stadt besorgt! So steht es in der Bibel beim Propheten
Jeremia.
In diesem Sinne wurde jetzt im Rahmen des Konzeptes fiir Stadtentwicklung ISEK zu einer Ausstel-
lung eingeladen. Unter dem Thema: Wunschliste fiir ein lebenswerteres Liibeck wurden dort viele inte-
ressante Vorschlidge vorgestellt. Man konnte viele Vorschlige fiir bessere soziale Einrichtungen in un-
seren Vorstidten sehen. Sicher ist alles, was mit sozialer Gerechtigkeit und Néchstenliebe
zusammenhingt zuerst einfach das Beste fiir unsere Stadt.
Am besten aber sollten wir in Liibeck auch den Erhalt der historischen Altstadt im Blick haben. Denn
wenn wir Liibecks Eigenart und ldentitat erhalten und weiterentwickeln, dienen wir allen Biirgern.
Die historische Innenstadt und ihre Silhouette ist Liibecks grofiter Reichtum. Sie ist ein wunderbares
Kunstwerk, das man am besten nur ganz behutsam und stimmig mit Vernunft weiterentwickeln darf.
Radikale, moderne Architekten, die sich profilieren wollen, haben dafiir — wie man bei manchen neuen
Bauten in Liibeck leider sehen muss — oft kein Gespiir. Ein Beriihmter von ihnen hat gesagt: Warum
sollten nicht neben St. Marien und dem Dom Wolkenkratzer stehen? Alle Griinflaichen in den Wallan-
lagen konnte man bei dieser Auffassung mit Biirohdusern bebauen und wegen der Parkplatz-Not die
Trave und den Stadtgraben untertunneln.
Natiirlich muss man Liibeck weiterentwickeln, aber nur so, dass man die Identitdt des Kunstwerks be-
wahrt! Nach einem Rowohlt-Rekordbuch gehort Litbeck zu den zehn schonsten Stiadten der Welt. Und
auch in dem neuen Buch: Tausend Orte, die man sehen muss, bevor man stirbt, wird Liibecks Innen-
stadt und groBe Geschichte ausgemalt.
Ist es nicht das Beste, wenn wir Liibecks Eigenart so erhalten, dass unsere Stadt nicht zum Hausermeer
wird, sondern eine liebenswerte Heimat sein kann? Ist es nicht ein Geschenk Gottes, wenn wir in dieser
traumhaft wunderbaren Stadt unsere Heimat haben? Pastor 1. R. . Heinz Russmann, Liibeck.
LN 24.5.2009

Altstadt: Erhaltung und Nutzung s. a. —» Einmaligkeit, Erhaltung, Zit.

1. Liibeck als Einkaufsstandort steht im Wettbewerb mit anderen Stidten, daher ist es notwendig die Wei-
terentwicklung ganzheitlich und vor allem miteinander zu betreiben. Dazu ist erforderlich, die Einzig-
artigkeit, die wir mit unserer historischen Altstadt, dem UNESCO-Weltkulturerbe, haben, mit den wirt-
tschaftlichen Erfordernissen marktgerecht zu kombinieren und so das Einkaufserlebnis in. historischen
Gemauern zu entwickeln.

Die Lebendigkeit der schutzwiirdigen Innenstadt ist durch Zusammenwirken unterschiedlicher Nutz-
ungen wie z.B. Wohnen, Arbeiten, Bildung, Kultur, Versorgung mit Giitern und Dienstleistungen so-
wie Freizeitgestaltung zu erhalten. Es gilt ferner, die Attraktivitit besonders fiir Touristen und aus-
wirtige Konsumenten zu steigern. Die Wirtschaftsjunioren Liibeck vertreten diese Zielsetzung unter
Malfgabe einer altstadt-vertraglichen Wirtschaft und Nutzung im Sinne der UNESCO-Verpflichtung.
23. Baltic-Conference (1995) der Wirtschaftsjunioren, Programmheft, Seite 29

2. Wirtschaften in historischen Geméuern
Die an der Baltic Conference beteiligten Ostseeanrainerstiddte sind mehr oder weniger stark durch ihre
historische Altstadt geprégt. In allen Fillen stellt sich die Frage, ob diese noch erhaltenen Relikte ver-
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gangener Jahrhunderte — in Liibeck wurde die erste Kaufmannssiedlung bereits 1143 gegriindet dem
marktwirtschaftlichen Gewinnstreben vorbehaltlos geopfert werden diirfen. [...]

Die in den Stadtzentren vorhandnen Flichen waren durch die Befestigungsanlagen beschrinkt. Die
steigende Nachfrage fithrte daher zu einer ausgeprigten Kleinteiligkeit bei hoher Nutzungsdichte, die
nicht nur in Liibeck teilweise noch heute erhalten ist. In anderen Stddten weisen zumindest einzelne
noch erhaltene Bauten auf diese Entwicklung hin.

Sie sind nicht nur Kleinod der Architektur und Baukunst sondern vor allem unersetzliche Zeitzeugen
einer acht- bis neunhundertjdhrigen wirtschaftlichen und soziokulturellen Stadtentwicklung. Fiir Lii-
beck ist die Erhaltung dieses Kulturerbes in Bestand und Wertigkeit sowie Weitergabe an kiinftige Ge-
nerationen eine Verpflichtung, die sich aus der UN-Vereinbarung zum Schutze des Natur- und Kultur-
erbes der Welt ableitet, der die Bundesrepublik Deutschland am 2.2.1977 beigetreten ist. Durch die
Aufnahme Liibecks in die Welterbeliste (world heritage list) der UNESCO wird nicht nur die Einzigar-
tigkeit, die in den vorhandenen Bauwerken, Bodenfunden und der nahezu liickenlosen Dokumenten-
lage im Stadtarchiv seit dem 13. Jahrhundert besteht, nachdriicklich pramiert, sondern vor allem die
Verpflichtung unterstrichen, unersetzliche Originalsubstanz zu erhalten und denkmalpflegerische Re-
konstruktion zu unterlassen.

Problemstellungen heute

Die musealen historischen Altstiddte bilden heute wegen ihres gewachsenen Zentrumcharakters einen
wirtschaftlichen, kulturellen und touristischen Mittelpunkt. Thre hohe Zentralitdt und Nutzungsdichte
macht sie fir die wirtschaftliche Nutzung besonders interessant. So befinden sich beispielsweise auf
der Liibecker Altstadtinsel 5800 Gebdude mit rund 800 Betrieben des Einzelhandels- und Dienstleis-
tungsbereiches und etwa 200 Gemeinbedarfs-, Verwaltungs-, Kultur-, Bildungs- und Freizeiteinrich-
tungen sowie rund 8000 Wohnungen. Etwa 20% der Liibecker (22.000 bis 25.000) haben hier ihren
Arbeitsplatz! Die nach wie vor hohe wirtschaftliche Attraktivitét fithrt zu einem hohen Bedarf an zeit-
gemifen Geschifts- und Biirordumen, intelligenter Verkehrsanbindung und -steuerung.

Die Weiterentwicklung der Altstddte stofft immer haufiger an Grenzen. Grundstiicke und Bebauungs-
moglichkeiten sind knapp bzw. gar nicht verfligbar. Die baulichen Anforderungen der wirtschaftlichen
Nutzer sind oftmals nur um den Preis der Aufgabe historischer Bausubstanz realisierbar. GroBflachige
Schaufenster und auffallende Werbetafeln, verkéduferisch gestaltete Ladenausstattung, zeitgeméfe
Deckenhdhen, moderne Haustechnik bis hin zur Verwendung qualitativ hochwertiger Baumaterialien
mit besten Werkstoffeigenschaften sind nur einige der oft auftretenden Reibungspunkte.

Die Sicherung und Erhaltung der historischen Gebédudesubstanz fiihrt bei bau- und sanierungswilligen
Investoren aufgrund der Planungs- und Projektunsicherheit hinsichtlich Leistungsumfang, Zeit und
Kosten oft zu unkalkulierbaren wirtschaftlichen Risiken. Damit ist die Umsetzung von Erhaltungs- und
Sanierungsmafinahmen auf Investorenseite unsicher. Fehlende Investitionen gehen jedoch zu Lasten
der gesamten Altstadt.

Wir meinen:

Liibeck als Einkaufsstandort steht im Wettbewerb mit anderen Stidten, daher ist es notwendig, die
Weiterentwicklung ganzheitlich und vor allem miteinander zu betreiben. Dazu ist es erforderlich, die
Einzigartigkeit, die wir mit unserer historischen Altstadt, dem UNESCO-Weltkulturerbe, haben, mit
den wirtschaftlichen Erfordernissen marktgerecht zu kombinieren und so das Einkaufserlebnis in his-
torischen Geméuern zu entwickeln. .

Die Lebendigkeit der schutzwiirdigen Innenstadt ist durch das Zusammenwirken unterschiedlicher
Nutzungen wie z.B. Wohnen, Arbeiten, Bildung Kultur, Versorgung mit Giitern und Dienstleistungen
sowie Freizeitgestaltung zu erhalten. Es gilt ferner, die Attraktivitit besonders fiir Touristen und aus-
wirtige Konsumenten zu steigern. Die Wirtschaftsjunioren Liibeck vertreten diese Zielsetzung unter
MaBgabe einer altstadtvertriagliche Wirtschaft und Nutzung im Sinne der UNESCO-Verpflichtung.
Dazu bedarf es eines Beitrags aller Beteiligten. An die Behorden ist die Forderung gerichtet, den Ein-
satz der Planungsinstrumente und des Baurechts im Bewuftsein folgender Fakten zu praktizieren:

Die Finanzierung und Initiative fiir Erhaltungs- und Sanierungsmafnahmen bleibt auf der privatwirt-
schaftlichen Seite. Damit ist klar, da8 jedes Projekt ein Mindestmall an Wirtschaftlichkeit und mittel-
fristiger Rentabilitit aufweisen mul3. Liebhaberei ist ausgeschlossen.

Projekte, die in der Ermangelung eines wirtschaftlichen Konzeptes (gliicklicherweise) durch Stiftun-
gen iibernommen werden, werden auch zukiinftig die Ausnahme bilden.

Zur Erzielung einer ansatzweisen Planungssicherheit fiir Investoren schlagen wir vor, die vollstindige
Katalogisierung und Bewertung der sanierungsbediirftigen Bauten und erhaltenswerten Grundstiicke
kurzfristig abzuschlieen. Die baurechtlichen und gestalterischen Planungsvorgaben miissen
transparenter gestaltet werden. Spielrdume fiir willkiirliche Interpretationen sind auszuschlieen.
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Ferner muf} dringend ein intelligentes Verkehrkonzept verabschiedet werden. Nur so konnen
Standortfaktoren er-mittelt, Projekte verniinftig bewertet und terminlich schnell in Angriff genommen
werden.

Wir wiinschen uns im Sinne eines kritisch konstruktiven Miteinanders Projektmanager auf Seiten der
Behorden, die durch ihren personlichen Einsatz und die Optimierung der Verfahrenswege alle fiir ein
Projekt notigen Genehmigungen im Interesse der Realisierung des Projekts beschleunigen und beschaf-
fen. Zu ihren Aufgaben zihlt auch die Ausschopfung und schnelle Beschaffung aller Fordermittel.
Planungssicherheit und kurze Planungs- und Durchfiihrungszeiten sind die Basis flir das unverzichtba-
re Engagement von Unternehmen und Investoren in historischen Altstadten.

Der dringend erforderliche gesellschaftliche Konsens sollte durch einen intensiven Dialog zwischen
allen Beteiligten herbeigefiihrt und nicht — wie leider oft praktiziert beim ,,Kriftemessen am Projekt"
ausgelebt werden.

»Podium” Zeitschrift der Wirtschaftsjunioren Liibeck, zur (oder nach) der 23. Baltic-Conference, 1995

4. Gewerbliche Nutzung schlie3t andere Ziele nicht aus, eine solche Nutzung ist mit dem Denkmalschutz

und architektonischer Qualitdt durchaus zu vereinbaren. Das kann ein Wirtschaftsfaktor sein, der aller-
dings erkdmpft werden muf3.

... Wir haben eine ganze Reihe von gewerbetreibenden Bauherren, die ihr Geschéft oder ihr Biiro in
historischen Gebduden haben und sich dort wohlfiihlen. Viele verwerten das Ambiente geschickt fiir
ihre Interessen.... Thomas Tillmann, Liibeck-Brief 3/1998, Seite 14

5. ,,Das Spannungsfeld zwischen Erhaltung und Nutzung birgt aber nicht nur Konfliktpotenzial, sondern

auch die Chance, Architektur und Stidtebau mit einer besonderen Qualitdt auszustatten und sie vor
einer kurzlebigen Modernitit zu bewahren.
Ziel des Erhaltungsgedankens ist es, historische Bausubstanz als Zeugnis unserer Stadt- und Kulturge-
schichte in unserem téglichen Leben einzubeziehen. Die moderne Nutzung historischer Gebaude ist
einerseits die Grundlage fiir die Erhaltung. Andererseits wird so eine Grundlage fiir eine besondere
Qualitdt unseres Lebensraumes geschaffen, aus der auch die Wirtschaft Nutzen ziehen kann.”
Dr. Horst H. Siewert, Leiter des Bereiches Denkmalpflege
in ,,Zehn Jahre Weltkulturerbe” Liibeck 1998, Seite 170

Altstadt: Erscheinungsbild s. a. — Besucher, Erwartung, Zit.

Erscheinungsbild (Grafik) [1pd] LBII 1997.1,1
- Adler als Wappen [d] = Bernd Dohrendorf LBII 1997.21, 21
Zitate

1. ,.Diese Méngel werden am hiufigsten genannt: Dreck und Urin, die lagernden Punks und gedanken-
lose Besucher verbreiten. Zu wenig Griin, zu wenig Stralencafes...
Positiv werden die zahlreichen Fachgeschafte, die kurzen Wege und die historischen Sehenswiirdig-
keiten bewertet. Uber die Verkehrssituation gehen die Meinungen weit auseinander. Beklagt wird der
Mangel an Griin in der Altstadt, im Einzelhandel noch freundlicher bedient zu werden, wird vielfach
gewliinscht.* Liibeck-Brief 4 / 1997, Seite 5 zur City-Dialog-Box

2. ,,Allein die historisch geprigten Stddte haben ein individuelles Erscheinungsbild, das ihren Wieder-

erkennungswert im Spektrum der europdischen Stadt sichert. Sie werden damit zu Orten, an denen
sich Bewohner heimisch fithlen und die Giste sie gern besuchen.”
Dr. Horst H. Siewert, Leiter Bereich Denkmalpflege, LN 18.12.1998

Altstadt: Juwel

1. Liibecks denkmalgeschiitzte Altstadt ist ein Juwel, den es zu schiitzen gilt. Gleichzeitig ist dieses Po-

tenzial fiir einen dauerhaft prosperierenden Handel die beste Voraussetzung.”
Ihr Kandidat Peter Siinnenwold, CDU, Wahlkreis 1, Kommunalwahlkampf 2003

Altstadt, Mal3stébe: eigene

1.

Ein schwerer Fehler bestiinde darin, sich an funktionalistisch und durch Autoerreichbarkeit gepragten
Einkaufszentren messen zu wollen. Die Lubecker Altstadt muss eigene MaRstébe eines Einkaufs- und
Freizeiterlebnisses vor der lebendigen Kulisse eines Weltkulturerbe setzen. Ein Verharren in der ge-
genwértigen Situation wiirde den Entwicklungsriickstand gegeniiber vergleichbaren Stadten nur ver-
groBern.
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Voraussetzung zur Entwicklung der Liibecker Altstadt ist deshalb die Auflosung der gegenseitigen

Blockade der verschiedenen Interessengruppen in der Altstadt.” omniphon, S. 1.14
Altstadtrand
- im Uberblick [Volker Zahn] HL: Fachbereich V.88, 88P
- Ostlicher: Griin- und Freifldichenkonzept 1988

Y, iy

[Volker Zahn] HL: Fachbereich V.83,84

- westlicher
- Entwicklungsleitbild, iibergeordnetes 1988.

" %T5- [Volker Zahn] HL: Fachbereich V.81-82,82
- Umgestaltung
1. Bei allem Respekt vor den Sanierungsleistungen der letzten Jahrzehnte ist es mit der Neugestaltung
der Obertrave erstmals gelungen, die Marke Liibeck einer breiten Masse 6ffentlich néher zu brin-
gen. Endete doch 2003 ein noch so fachlich gefiihrter Stadtrundgang bis dahin immer an der Tris-
tesse der Obertrave mit pfiitzeniibersiten Parkpldtzen und dem hisslichsten Toilettenhduschen der
Stadt.

An der Obertrave vor der Neugestaltung, 2005
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8 An der Obertrave nach der Neugestaltung, 2008.
s. a. = A: An der Obertrave. [Franz-Peter Boden] HL: Fachbereich V.166 BF

Heute — zwei Jahre nach Fertigstellung der Obertrave — hat Liibeck ein Stiick internationaler Auf-
enthaltsqualitit hinzugewonnen. Die zuriickhaltende Gestaltung des 6ffentlichen Bereiches und die
historische Bebauung der Obertrave im Weichbild der Tiirme empfangen die Gaste nunmehr in
einer Qualitét, wie sie einer Welterbestadt angemessen ist.
Hier zeigt sich, dass die stdrkere Fokussierung der Sanierung Ende der 1990er Jahre auch auf den
offentlichen Raum und das Wohnumfeld eine wichtige Weichenstellung fiir die Entwicklung der
Altstadt war. Der Umbau der Rippenstraflen war notwendig und muss fortgefiihrt werden.
[Franz-Peter Boden] HL: Fachbereich V.166

Altstadt: Starkung

1. Die Liibecker Altstadt hat mit ihrer historischen Unverwechselbarkeit und stidtebaulichen Identitét eine
besondere Qualitit, die weit iiber die Stadtgrenzen hinaus von Bedeutung ist. Schon aus diesem Grund
und bestitigt durch den formalen Eintrag in die UNESCO-Welterbeliste, ist fiir die Stadt die gesell-
schaftspolitische Verpflichtung zur Erhaltung des Weltkulturerbes fiir die kommenden Generationen
unbestritten.

Dies kann auf Dauer nur gelingen, wenn die Denkmalfunktion der Altstadt Vorrang vor allen anderen

Funktionen und Nutzungen hat. Unter stiadtebaulichen Aspekten gilt es vor allem, die prédgenden stadt-

rdumlichen Strukturen — also StraBlen und Plédtze (Stadtgrundriss), Parzellen, Baufluchten und Innen-

hofe (Blockgrundriss), Straenrdume und Dachlandschaft (Stadtbild) dauerhaft und nachhaltig zu
sichern, innerhalb dieser Strukturen Entwicklungsmoglichkeiten fiir eine lebendige Vielfalt und das

Miteinander von Wohnen, Dienstleistung, Handel, Bildung und Kultur zu ermdéglichen.

Daneben ist die Liibecker Altstadt unter entwicklungsplanerischen Aspekten weit mehr als ein hochka-

ritiges Stadtdenkmal. Sie ist der Ort in der Region mit der hdchsten Konzentration von Menschen, Ar-

beitsplitzen, Handels-, Dienstleistungs- und Kultureinrichtungen, Banken, Verwaltungen und Gaststat-
ten. Fiir die Menschen in der Stadt und im Umland ist die Altstadt ein identitétsstiftender Ort, der auch
von Besuchern und Touristen am stérksten wahrgenommen wird.

GroBte Bedeutung hat sie fiir die Wirtschaft als Arbeitsplatzstandort und fiir den Einzelhandel. Sie ist

zentraler Standort fiir die kulturelle, geistige und politische Entwicklung Liibecks. Projekte die hier

entstehen, sind von besonderer Bedeutung, miissen sich im historischen Kontext entwickeln und haben

Auswirkungen auf die gesamte Region. Die Altstadt muss auch kiinftig als Mittelpunkt des urbanen

Lebens mit vielfaltigen Erlebnisbereichen der Ort mit der hdchsten Vielfalt von Nutzungen und dem

attraktivsten Angebot an Waren und Dienstleistungen bleiben. Nur so kann sie ihre Aufgabe als kultu-

relle und 6konomische Mitte in und fiir die Region auch im 21. Jahrhundert ausfiillen.

Neben der Sicherung und Stiarkung der Wohnfunktion ist eine qualitdtvolle Nutzungsvielfalt eine der

wichtigsten Voraussetzungen zur Bewahrung des baulichen Erbes.

Zur Stirkung der Altstadt und ihrer zentralen Bedeutung fiir Liibeck und die Region lassen sich fol-

gende Zielsetzungen formulieren:

- als Stadtdenkmal und Weltkulturerbe der UNESCO ist die Liibecker Altstadt zu erhalten, das heif3t
nachhaltige Sicherung und soweit moglich und erforderlich, Wiederherstellung der priagenden stadt-
rdaumlichen Strukturen;

- die Altstadt und der Altstadtrand als Zentrum aller Lebensbereiche der Stadt und Region sind weiter
zu entwickeln;

- die historisch-wertvolle Bausubstanz zu erhalten;

- das historische Stadtbild zu bewahren und Neubauten in hoher gestalterischer Qualitit zu errichten;

- innerhalb dieser Strukturen die Nutzungsvielfalt zu erhéhen;

- die Altstadt als den zentralen Arbeits- und Wohnort zu stirken;
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- den Einzelhandel zu fordern;

- Investoren und Bauherren Investitionssicherheit zu geben;

- die Aufenthaltsqualitit und Verweildauer fiir Besucher und Bewohner zu erhohen;

- die verkehrliche Erreichbarkeit zu sichern.

In diesem Spannungsfeld zwischen ,,Bewahren" und ,,Entwickeln" wird sich auch in Zukunft die
Stadtentwicklung bewegen miissen. Antonius Jeiler in Wagen 2008. 9-10

Altstadt: Thesen

1.

Liibeck braucht die Altstadt.

Die Altstadt braucht die anderen Stadtteile.

Die Altstadt braucht Leben. Leben, das sind Menschen,

die in der Altstadt wohnen, die sie besuchen, in ihr einkaufen.

Die Altstadt ist auch Kultur: Kultur ist auch Begegnung.

GroBe Teile der Altstadt sind Weltkulturerbe. Davon konnen alle Lebensbereiche profitieren.

Die Altstadt braucht den Einzelhandel, die Wirtschaft.

Liibeck ist Oberzentrum, daran hat die Altstadt einen groBen Anteil.

Der Einzelhandel, die Wirtschaft brauchen die Altstadt, das Weltkulturerbe.

Ohne die Altstadt wire Liibeck eine Stadt wie viele andere: auswechselbar, ohne Charakter, ohne Flair:
eine ,,Dutzendstadt®. Hans Meyer 14.5.2003

Altstadt: urbane Funktionen

1.

Oberzentrum und urbanes Leben

Der Altstadt fillt fiir die Stadtentwicklung eine besondere Rolle zu. Als Mittelpunkt einer ganzen Re-

gion und oberzentraler Angebote lebt die Altstadt von der Mischung unterschiedlichster urbaner Funk-

tionen: Einkaufen, Dienstleistungen, Kultur, Freizeit, Tourismus, Gastronomie und Wohnen. Sie soll

Raum geben fiir Aufenthalt, Begegnungen, Bummeln, Erlebnis usw., muss aber auch mit dem 6ffent-

lichen Personennahverkehr oder mit dem Auto ebenso wie fiir FuBgénger und Radfahrer gut erreichbar

sein. Der Reiz der Altstadt liegt in der Vielfalt der Nutzungen und Erlebnismdglichkeiten.

Diese Multifunktionalitét gilt es weiter zu entwickeln, denn nur eine Innenstadt, die die unterschied-

lichsten Bediirfnisse aufgreift, kann eine besondere und individuelle Erlebniswirkung entfalten.
Antonius Jeiler in Wagen 2008.11

Altstadt: Veranderungen

1

. Es mag auch damals schon Widerspriiche zwischen Wirtschaft und Lebensraum gegeben haben, als

erforderlich empfundene Verdnderungen wurden aber stets traditionsvertraglich und dem Stadtorga-

nismus entsprechend durchgefiihrt. Das Stralengefiige blieb in Takt, weil die Bewohner es nicht iber-

forderten. Dr. Horst H. Siewert, Leiter Bereich Denkmalpflege,
in ,,Zehn Jahre Weltkulturerbe”. 1998. Seite 14

. ,Die Altstadt hat in ihrer 850-Jahrigen Geschichte immer wieder Verdnderungen vollzogen. Sie ist

diesen Verdnderungen und den neuen Herausforderungen gewachsen, sie bietet ausreichende Poten-
ziale, deren Nutzung ohne Schaden fiir das Stadtdenkmal mdglich ist.”
aus der Abschlusserklarung ArchitekturForumLiibeck Méarz 2000
in ,Liibeck FreiRdume nutzen’, Seite 42

Altstadt: Verantwortung fir die

1.

»Die Starkung der Zentren ist eine 6ffentliche Aufgabe und bleibt somit Gegenstand gezielter Planung
und Forderung. Sie ist Teil der Verantwortung fiir das UNESCO-Weltkulturdenkmal und sie ist Teil
der Verantwortung fiir die umfangreichen privaten und 6ffentlichen Mittel, die in die Stadtsanierung
investiert wurden und werden....” aus der Abschlusserklarung
ArchitekturForumLiibeck Mirz 2000 ,,Liibeck FreiRdume nutzen”, Seite 42

. »,EBine fiir das Stadtzentrum erfolgreiche Planungspolitik und -strategie ist ohne klare und konsequente

Rahmenkonzepte fiir das gesamte Stadtgebiet und dariiber hinaus nicht moglich. Ein klares Bekenntnis
zur Offentlichen Verantwortung fiir die Altstadt, das mit entsprechenden gesamtstidtischen Konzepten
untermauert wird, ist die entscheidende Voraussetzung auch fiir die Planungssicherheit privater Inves-
toren. Fiir alle urbanen Funktionen und Nutzungen sind verbindliche Konzepte erforderlich: fiir Ver-
kehr, Wohnen, Kultur und Freizeit.” aus der Abschlusserkldrung ArchitekturForumLiibeck
Mirz 2000 in ,,Libeck FreiRdume nutzen”, Seite 42
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Altstadt: zentraler Lage

1. ... LN-Frage: ,,Die IHK gehort zu den Kritikern der Verkehrsberuhigung. Welche Rolle spielte dies fiir
die Entscheidung [zum Umzug]?*
Hans Ridiger Asche: ,,Die Verkehrsfrage war nicht allein der Grund. Unsere Entscheidung ist zudem
lange vor Einfithrung des neuen Verkehrskonzeptes gefallen.* LN 26.1.2000

2. ...Den jetzt bevorstechenden Umzug der IHK hatte er [Hauptgeschaftsfithrer Dr. Hans-Rudiger
Asche] auch stets mit schlechter Erreichbarkeit begriindet. Andreas Grossmann und Marcus Schorn,
Die mit ihrer Firma Plato erster Untermieter im neuen Existenzgriindungszentrum [Breite Str. 6-
8] sein werden:

,Die Vorteile der zentralen Lage {iberwiegen die nur vermeintlich schlechte Erreichbarkeit bei weitem.
Wo sonst kann man in solch historischer Umgebung bei ansonsten guter Infrastruktur und modernem
Service getagt, geschult und priasentiert werden?* LN 11.3.2000

Altstadt: Zerstorung

1. Die Stadt muf} dafiir sorgen, da8 den Dienstleistungsanbietern am Standort Liibeck die notwendigen
Entfaltungsmoglichkeiten gegeben werden. Die Altstadt mufl deshalb auch gestirkt werden als attrak-
tiver Standort fiir Biironutzung.  Hans Georg Rieckmann, Priases der IHK zu Liibeck, LN 13.12.1998

2. ... sind Verkehrsinfrasturkturinvestitionen von grundlegender Bedeutung... und die Verbesserung des
stadtischen Stralennetzes (Engpassbeseitigung) sind hier zu nennen.”
Hans Georg Rieckmann, Prises der IHK zu Liibeck, LN 13.12.98

Anmerkung Das heiBt: Zurltck in die 50er und 60er Jahre. Warum wohnen denn relativ
wenig Menschen in den sogenannten 1A-Lagen? BUros brachten - so glaubten viele- mehr
Geld, also wurden Wohnungen entwidmet. Und nun beklagt sich die Wirtschaft, daf die
Innenstadte abends “tot” seien. Ja, wie sollen sie denn “lebendig” sein?: Wenige Be-
wohner, viele Geschafte haben langweilige oder auch keine Schaufensterauslagen, die
iberhand nehmenden Filialisten geben den Innenstddten abends den Rest:
Gleichformigkeit!

Wenn man mit verstdrkter Blronutzung und der Beseitigung der (angeblichen) Engpdsse
im StraBennetz fortfahren mdéchte, bekommt man die Unwirtlichkeit der Stadt.
Erreichen wird man mit beidem nichts weiter als die Zerstdrung eines Teiles der
Stadt, und damit wurde auch die Moglichkeit der Menschen sich mit ,ihrer” Stadt zu
identifizieren geschmdlert. Und die Wirtschaft, die immer wieder entsprechende
Forderungen stellt, sagt den Ast ab, auf dem sie(auch)

Altstadt: Zielbereiche [Antonius Jeiler] Wagen 2008.8
1. Altstadt als Kulturdenkmal

2. Altstadt als Wohnort

3. Altstadt als regionales Zentrum

Archaologie und Stadtplanung

- Fragen des Stadtplaners an die Archédologie (nicht Liibeck) LSAK 14.17
[Klaus Borchard]
- Kodes von Verfahrensregeln des Europarates (8.-10.3.2000) DSI 4/2003. 91 ff

Architektur, Stadtebau, Architekt
Inhalt

1. Architektur A-Z

2. Architektur, Zit.

1. A-Z

- Allgemeinwissen [Manfred Sack] A fD 1.95-96

- Architekt unserer Zeit u. Forderungen der Heimatpflege [F. W. Vierck] Heimatbll. 1924, Nr.1,3
- Barocke , in Liibeck [Giinther H. Jaacks] Wagen 1968.60-67, B

- Bauaufgaben 18. Jh.: Maurer u. Hauszimmerleute [Bjorn E. Kommer] IHK 83-84,123 Anm. 45
- Bauen in Liibeck
- Architektur Debatten und Fachkritiken (Thema: Kaiser-Wilhelm-  LBIl 1914.156 ff
Volkshaus) [H. Mahn]
- Erfreuliche und unerfreuliche Erscheinungen in unserem Stadt- und LBIl 1903.526 ff
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Straflenbild [H. Mahn]
- Gedanken zu Liibecks architektonischer Entwicklung. [Joh. Baltzer] LBIl 1902. S.335 ff

- Liibecks Stidtebild und seine Neubauten [?] LBII 1899.S. 494 ff
- Nachkriegsarchitektur [Jiirgen-Wolfgang Goette] zu Klaus Brendle LBII 2009.1.6-7
- Neue Liibecker Bauten DARI Liibeck 1921
- Baukunst: ,,Liibecks Baukunst in der Gegenwart” von ,,Architektus* (Pseudonym)
- Aegidien-Kirche: Umgebung VBII 1908.175-176, B, 191-192
- Ausgestaltung der Umgebung der alten Bauwerke VBII 1908.94, 115, 117-118, B
- Bahnhof, neuer: plastischer Schmuck VBII 1908.99-100, B, 107, 107,
112,112
- Burgtor, Burgtorzingel VBII 1908.94-95, B
- Dom: Bidume wiinschenswert VBII 1908.133-134
- Umgebung: Bebauung passt(e) nicht ins Stadtbild VBII 1908.154, 154

- ,Freilegung” der Kirchen, gemeint: Sichtachsen schaffen; was bringt VBII 1908.117, 133
uns das? Antwort: nichts

- Génge (besser: Hofe) VBII 1909.86-87, B
- St.-Gertrud-Kirche, Heiligen-Geist-Kamp VBII 1910.25-26, B
- Jakobi-Kirche VBII 1908.196, 195
- Kleinhduser VBII 1909.130-132, B,
137-138, B
- Lauerhof (Strafanstalt) VBII 1909.53-55, B
- Petri-Kirchhof (Hinter St. Petri) VBII 1909.3-4, B
- Schabbelhaus, Mengstr. 36 VBII 1908.149-150, B
- Schulbauten VBII 1909.189-191, B, 197-198, B

VBII 1910.5-7, B/
VBIl 1910.9-11, B/
VBII 1910.13-15, B

- Stadtbild u. Stadtbebauungsplan VBII 1909.46-48, B
- Vorstadtkirchen VBII 1909.21-23, B
- Vorwerker Friedhof, Kapelle VBII 1909.25-26, B
- Denkmalkultur: Wertkategorie des Architekten [Horst von Bassewitz] Nationalkom Denkmal
70.42-48
- Diskussion [Volker Zahn] LBI1 1997.34
- 30er u. 40er Jahre, Architektur + Stiddtebau, Umgang mit... Texte z. Denkmalpflege 255
- Drittes Reich — :AD.01: NA 76
- Entwicklung ab letztes Drittel 19. Jh. Geist 96 ff
- Entwurfsphilosophie [Dankwart Guratzsch] Welt 9.6.2008
- Erbe, Schutz. Text + Kommentar Texte z. Denkmalpflege 163
- Expressionismus — :AE.03:
- 50er Jahre, Empfehlung Stddte Tag NRW, Text Texte z. Denkmalpflege 184
- Schutz + Erhaltung; DND, 1990 Texte z. Denkmalpflege 201

- Architektur verschwindet, sollte bewahrt werden [Manfred Finke] = Biirger Nachr. 2008/100.13,13
z. B.: An der Untertrave 99/100 (,,eine Baugruppe, die noch retrografe ,,Bodenstindigkeit* in der NS-
Tradition spiiren ldsst, ehem. Kiihne & Nagel), Beckergrube 11 (Pfaff- bzw. Singerhaus), Becker-
grube 29-33/Ecke Schiisselbuden 1(ehem. Reederei Oldendorff), Breite Str. 48 (ehem. Mellmann),
Fischstr. 2-6, Mengstr. 1-11 (Wohnungen), Mengstr. 18-20 (Polizei-Wache), Sandstr. 17-23 (ehem.
Haerder), Sandstr, 18-22 (Rieckmann), Schiisselbuden 10-14,
- Heimatschutz, Heimatpflege — :AH.10: Heimatschutz

- Historismus Brix, Denkmal 34, 37
- Jugendstil, Vorstidte [Gertrud Thoms] Wagen 1984.175-179, B/
- [Klaus Matthias] Wagen 1990.57-79, B

- Klassizismus — :AK.02
- Kritik — Architektur, Architekt
- ,,Liibecks Baukunst in der Gegenwart” von Architektus :E.01:

- Liibecker Architekten, Baukeramik [Abram Enns] LBIl 1925.86 f
- 1990-1994 [Volker Zahn, Rede 24.10.1996) LBII 1997.34-35
- Liibecks Neue Baukunst Bauwelt 1926. 484
- Medien und A. [Manfred Sack] AfD1.96
- moderne, beim Wiederaufbau nach 1945 [Klaus Brendle] LBI112003.193-196,

218-221, 238-241
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- nach 1945 Brix, Denkmal 85

- ,,Neues" Bauen — Bauen, Neues. A-Z, Zit.

- Neugotik — :AN.01: Neogotik, Neugotik

- 19. Jh., ,.Entstehung" Brix, Denkmal 85 / Hasse 11
- Neorenaissance — :AN.01:

- Renaissance — :AR.02:

- Sommer 1997, Meinung [Manfred Finke] Biirger Nachr. 1997/98:75.3, 3
- Villen, nach 1900 [Klaus Matthias] Wagen 1986.197-210, B 57/
- Wasser, Wohnen am... plant u. baut 102/2009. 35-37, BF
- Wohnen, neues in Liibeck
- Wohnraumentwicklungsanalyse plant u. baut 102/2009.34
- Wohnhaus
- Architektur nach 1900 [Klaus Matthias] Wagen 1986.197-210, B
- A. 20er Jahre [Klaus Matthias] Wagen 1984.146-158, B
- 20er Jahre Brix, Denkmal 64
- Arbeitsthesen Siedlungen, DND Texte Denkmalpflege 161
- Erhaltung, DND 1985, Text Texte Denkmalpflege 173
- 40er u. 30er Jahre, Architektur + Stadtebau, Umgang mit... Texte Denkmalpflege 255
- 60er, 70er Jahre: denkmalwiirdig (?) (nicht HL)[ Astrid Hansen] Denk Mal 2006.7-16 u. Bf-
2. Zitate
Architektur

1. LN: Kommt bei Ihnen manchmal Pessimismus hoch, was die Zukunft der Architektur angeht?

von Gerkan: Ich bin von Natur aus kein Pessimist. Aber der heutige Grad der Kommerzialisierung hat
zerstorerische Auswirkungen. Ich erweitere zum Beispiel gerade die Flughdafen in Hamburg und Stutt-
gart und erlebe, dass der Flughafen in seiner Funktion des Umsteigens vom Land- in den Luftverkehr
fast belanglos ist. Das Wichtigste ist: verkaufen, und zwar den gleichen Mist, den es auf der ganzen
Welt gibt. Es geht nicht darum, eine gute Orientierung zu ermdglichen, sondern sogar zu behindern. Sie
kennen das von Tankstellen: Die Kasse ist ganz hinten, und Sie miissen wie durch Panzersperren an den
Regalen vorbeimarschieren. Das geht mir gegen den Strich: Der Mensch ist doch frei in seinen Ent-
scheidungen, muss ich ihn so betriigen? Aber wenn man dies Okonomie véllig ignorieren wollte, wiirde
man sich selbst zum AuBenseiter machen.

LN: Sie halten es mit dem Satz:,Die Form folgt der Funktion®.

von Gerkan: Es ist ein sehr wichtiger Satz. Jede gebaute Form muss sinnféllig sein — bezogen entweder
auf die Funktion oder auf die Konstruktion. Fiir mich geht es in der Architektur nicht um Selbstdarstel-
lung oder Aha-Effekte. Entscheidend ist aber, was man unter Funktion versteht. Die wichtigste Funk-
tion der Architektur ist, die Sinne des Menschen zu befriedigen — er soll sich wohl fiihlen, gut aufge-
hoben, stimuliert. Was den Satz ,Die Form folgt der Funktion® in Misskredit gebracht hat, ist die Auf-
fassung, nach der ,Funktion® heif3it, Dinge so schnell wie moglich erledigen zu kdnnen.

Zum Beispiel: Ich baue ein Krankenhaus so, dass die Wege fiir das Personal moglichst kurz sind, dass
es ein 6konomischer Apparat wird, eine gro3e Maschine. Bei den grof3en Krankenhausfabriken der 60er

Jahre ist genau das zu kurz gekommen, was das eigentliche Anliegen des Krankenhauses ist: der Pa-
tient.

LN: Was raten Sie Architektur- Studenten?
von Gerkan: Sie miissen ihre eigene Haltung entwickeln. Architektur ist kein Jahrmarkt, den man nach
drei Monaten wieder abbaut. Deshalb warne ich vor allen kurzlebigen Modetrends.

LN: Wie zum Beispiel. . .?

von Gerkan: Zum Beispiel der ganze postmoderne Schnickschnack, mit dem eine Flut von Architekten
vor allem unsere Kleinstidte iberzogen hat. Oder der so genannte Dekonstruktivismus, wo keine Wand
mehr gerade sein darf und alles moglichst so aussehen muss, als wenn es entweder zusammengefallen
ist oder gerade ein Erdbeben iiberstanden hat. Das Zeug kann nach kurzer Zeit keiner mehr sehen!

LN: Sie meinen Daniel Libeskind und sein Jidisches Museum in Berlin?

von Gerkan: Ich meine vor allem die schlechten Nachahmer. Das Jiidische Museum hat bewiesen, dass
es fiir sich selbst schon gut genug ist, da muss man gar nichts rein tun. Es ist eine Skulptur, die mit viel
Geld errichtet worden ist, und die die Leute besuchen. Dass das lange anhilt, bezweifle ich, will es aber
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nicht ausschlieen. Die Nachahmer dagegen gucken sich nur die Einzelheiten ab und gehen dann
Kompromisse ein, und es kommt ein Eintopf heraus, in den alles reingematscht ist.

LN: Apropos Kompromisse: Wie ordnen Sie die Debatte um den Berliner Schlossplatz ein?

von Gerkan: Dass die Bundestagsabstimmung so ausgehen wiirde, war mir seit langem klar. Es ist ja
wahr, dass VerheiBungen, etwas Altes durch etwas Neues zu ersetzen, sehr oft in Enttduschungen ge-
endet sind. Aber die Architektur hat die Pflicht, gesellschaftliche Stromungen zu verarbeiten — und
nicht zu sagen, wir ziehen uns ein Rokoko-Kostiim an, aber in den Taschen haben wir unsere Handys.
So ist es doch, wenn man sagt, wir bauen das Schloss mit der alten Fassade, aber innen méchten wir
bitte doch den Doppelboden haben, wo wir die Computernetze verlegen konnen.

LN: Wie soll man es denn richtig machen, wie fligt man einen neuen Bau in seine Umgebung ein?

von Gerkan: Die Umgebung ist sehr wichtig. Jeder Ort ist einmalig und unverwechselbar — durch die
Topografie, durch das Klima, die Lage und die Geschichte. Besonders in alten Stidten gibt es kein
Stiick Land, das nicht seine eigene Geschichte hat.

LN: Nehmen wir die MuK als Beispiel. Wie haben Sie dort Umgebung einbezogen?
von Gerkan: Zunichst war klar, dass das Gebdude grof3 sein miisste. Die landldufige Auffassung ist,
dass man sich dem Ort anpalit, indem man kleinteilig baut. Es hat aber in der Stadtgeschichte, vor
allem Liibecks, immer den Kontrast zwischen kleinteiligen Biirgerhdusern, den Gassen und Straflen
einerseits und den sehr dominanten Kirchen andererseits gegeben. Ein Konzerthaus ist ein Ort der Off-
entlichkeit, wie es frither die Kirchen waren. Daraus begriindet sich fiir mich der Anspruch das Ge-
baude den Kirchen an die Seite zu stellen. [...] Das Interview mit Meinhard von Gerkan
fithrte Hanno Kabel. LN 23.7.2002

Architektur: Bescheidenheit — statt spektakulare Bauskulpturen

1. Im Gegensatz zu dem, was die traditionelle Baugeschichtsschreibung suggeriert, hat es in jeder Epoche
mehrere Architekturstile nebeneinander gegeben; aber so viel Vielfalt wie heute gab es noch nie. Das
Interesse der Architekten und ihres Publikums gilt der Ausnahme, nicht der Regel oder der Konven-
tion; und je spektakuldrer sich diese Ausnahme gebirdet, umso beachtenswerter und damit umso bes-
ser erscheint sie. Fiir diese gezielte optische Differenzierung muss die Attraktivitit der Aussenhaut her-
halten, und ihr Zusammenhang mit dem Geb&udeinneren wird zunehmend aufgegeben.
Diejenigen Baumeister, die in den Zeitschriften, Zeitungen, Radio- und Fernsehsendungen als Star-
architekten tituliert und gefeiert werden, haben sich rasch darauf eingestellt. Sie liefern ihren Auftrag-
gebern die medienwirksame isthetische Uberraschung, die sie erwarten, und veredeln diese mit ihrer
Signatur. Ergebnis ist nicht zuletzt eine neue gesellschaftliche Rolle der Architektur, glamourds und
affirmativ zugleich.
Ergebnis ist allerdings auch eine erhebliche Verwirrung, weil die Architekturbilder, mit denen das Pub-
likum tagtdglich mit immer neuen (oder scheinbar neuen) Sensationen {iiberflutet wird, alles moglich
und paradoxerweise auch alles gleich erscheinen lassen. Diese Entwicklung ist umso erstaunlicher, als
sie mit einer Tradition der Moderne bricht, die in eine ganz andere Richtung weist: in Richtung der Zu-
riickhaltung, der Reduktion, des Schweigens, der Einfachheit. [...]

Zeitgendssische Einfachheit

Der bewusste, dramatische und vielleicht auch irreversible Bruch mit der Moglichkeit, sinnhaft mit Bil-
dern umzugehen, wurde jedoch Anfang des 20. Jahrhunderts vollzogen: nicht von einem Architekten,
sondern von einem Literaten. 1902 veroffentlichte Hugo von Hofmannsthal in der Berliner Tagespres-
se den fiktiven Brief von Lord Philipp Chandos an Francis Bacon, in dem er die Leere hinter den
Worten als Folge der Vertreibung aus dem Paradies des Sprachvertrauens schildert als einzig mog-
lichen Ausweg suggeriert.

Seitdem war dieses Schweigen oder zumindest eine dem Schweigen nahe kommende Reduktion das
zentrale Leitbild der Moderne: Auch in der Architektur von Adolf Loos bis Le Corbusier, von Karl
Scheffler bis Ludwig Mies van der Rohe.

Ein knappes Jahrhundert spéter ist die Moderne nicht mehr ganz so modern, wie sie einmal war. Von
einigen ihrer Prinzipien mussten und miissen wir uns verabschieden. Zu denen, die auch vor dem neuen
Hintergrund unserer Zeitgenossenschaft ihre Giiltigkeit nicht verloren haben, gehort jenes der Einfach-
heit. Diese legt bereits die Technik nahe. Der Bauprozess ist auch dort, wo er sich modernster Verfah-
ren bedient, weiterhin in vielen Bereichen handwerklich geprigt. Je mehr Arbeitsschritte und Details
sich wiederholen, desto unkomplizierter 14uft der Prozess ab. Mit anderen Worten: Je einfacher ein Ge-
baude ist, desto problemloser lasst es sich konstruieren. Die problemlose Konstruktion darf nicht die
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Gestalt eines so komplexen und vielschichtigen Organismus, wie es ein Haus ist, einseitig bestimmen,;
aber sie sollte nur dann verkompliziert werden, wenn die Bestimmung und das Konzept des Gebdudes
es verlangen. Dies schon aus 6konomischen Griinden. Weit stérker als das Material féllt im Bauprozess
die Arbeit finanziell ins Gewicht. Und je komplizierter ein Gebédude zu bauen ist, umso mehr Arbeit er-
fordert es und damit auch Geld. Der 6konomische Druck, der auf den Gebduden lastet, legt nahe, ihre
Herstellungskosten zu reduzieren. Und auch dort, wo der finanzielle Rahmen generés ist, tut man gut
daran, zu sparen, wo Sparsamkeit mdglich ist — aus 6kologischen Erwégungen und um an anderer Stel-
le gezielt groBziigig sein zu koénnen.

Wirtschaftlichkeit beim Bauen, also der umsichtige und zielgerichtete Umgang mit Ressourcen, ist fiir
das singuldre Unternehmen vorteilhaft; fiir die Weltgemeinschaft ist sie ein Imperativ. Eine Architektur
der Einfachheit kann in zweierlei Hinsicht nachhaltig sein. Sie kann zur Erhaltung der Energie- und
Materialressourcen unserer Erde beitragen, indem sie davon nur das Allerndtigste verbraucht. Und sie
kann dadurch, dass sie materiell und asthetisch lange hélt, weil sie solide gebaut und zeitlos gestaltet
ist, jener Verschwendung sich entgegenstellen, die flir die Zerstorung unserer Welt mitverantwortlich
ist.

[...]

Was die Dauerhaftigkeit anbelangt: Jedes Haus ist nicht nur eine Energieverbrauchsmaschine, sondern
auch eine teure Ansammlung von Material, Arbeit und Ideen und eine potenzielle Abfalldeponie. Es
sollte deswegen kein Wegwerfprodukt sein. Noch fordern Grundstiicksmarkt und Abschreibungsme-
chanismen die rasche Folge von Abriss und Neubau. Doch das ist eine unsinnige Verschwendung: 6ko-
logisch unverantwortlich und volkswirtschaftlich inakzeptabel. Sie wird bald auch privatékonomisch
nicht ldnger bestehen konnen.

Gesellschaft und Asthetik

Indessen sprechen nicht nur technische, 6konomische und 6kologische Griinde fiir Einfachheit im Bau-
en, sondern auch und vor allem gesellschaftliche. Architektur ist eine Kunst mit hoher 6ffentlicher Pra-
senz; als solche muss sie moglichst viele Menschen ansprechen. In den Worten von Loos: Das Haus hat
jedem zu gefallen. Und, mochte man hinzufiigen, iiber Jahrzehnte und Jahrhunderte hinweg. Das ist,
will man sich nicht geschmécklerisch gebédrden, nur durch Verzicht auf individualistische Gesten zu-
gunsten einer kultivierten Neutralitdt moglich. Anders ausgedriickt: zugunsten einer reflektierten Ein-
fachheit.

Der soziale Anspruch von Architektur fithrt zwangsldufig zu ihrer urbanistischen Dimension. Die Stadt
ist eine der hdchsten, wenn nicht die hochste Stufe gemeinschaftlicher Kultur, in der sich die Individu-
en freiwillig einem iibergeordneten Regelwerk unterstellen, das ihr Zusammenleben koordiniert, ord-
net, erleichtert und im besten Fall bereichert [...],

Die gesellschaftliche Vereinbarung muss sich auch in den gebauten Formen widerspiegeln, die sie re-
prasentieren; und nur in der Einfachheit findet sich eine entsprechend breit gestiitzte moderne Konven-
tion.

Vor diesem Hintergrund fordert auch die logische Dimension der Architektur ihre Einfachheit. Wenn
es nicht einer rein kommerziellen und schdbigen Zweckrationalitdt huldigt, enthélt das Bauen stets
auch den Traum eines besseren Lebens, und zwar eines besseren Lebens fir alle. Das ist in der autis-
tischen Verschliisselung, aber auch im Protz und im zur Schau getragenen Uberfluss nicht mdglich.
Die Kultur und der Reichtum, die wir besitzen, miissen unter einer moglichst grossen Anzahl von
Menschen moglichst gerecht verteilt werden. Das ist nur durch jene Selbstbeschrankung zu erreichen,
welche Einfachheit erzeugt und durch sie veredelt wird.

Einfachheit ist kein Stil

... Konkret: Ein Haus wird sich nicht als abstrakte Raumkonstruktion prédsentieren, ganz gleich ob
expressiv oder sachlich. Es wird auf seinen Typus und seine Aufgabe verweisen, auf die konstruktive
und kulturelle Tradition, aus der es hervorgeht, auf seine ideelle Bestimmung und seine intellektuellen
Aspirationen. Seine Materialien werden nicht unndtig ausgefallen sein: keine Fassade aus Stucco lustro
oder serigrafiertem Glas, auch nicht aus millimeterfein geschnittenen und auf Glas geklebten Marmor-
platten, sondern eher aus Putz, Mauerziegel, Stein oder Holz, zumal diese sowohl technisch-konstruk-
tiv als auch wirtschaftlich vorbildlich sind und {iberdies reiche kulturelle Implikationen enthalten. Es
wird Fenster haben, die nicht nur grafisch komponierte Einschnitte in den Wanden sind, sondern arti-
kulierte architektonische Elemente, durch die man hinausschauen kann, die zu 6ffnen sind und sich
verschatten und verdunkeln lassen. Es wird iiber eine Kiiche verfiigen, die mit einem richtigen Herd
ausgestattet ist und mit Gerdten, die ihre Funktion und ihren Mechanismus verraten. Im Bad wird es
Wasserhdhne geben, die man auf einleuchtende Art und Weise aufdrehen und wieder zudrehen kann,
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und auch die Dusche wird so beschaffen sein, dass es weder einer Gebrauchsanweisung noch eines um-
fangreichen experimentellen Studiums bedarf, um sich zu waschen. Die Schranktiiren werden nicht nur
Schattenfugen aufweisen, sondern iiber Griffe verfiigen, damit man sie leicht und verstdndlich auf- und
zumachen kann. Und: Es wird Sockelleisten geben, damit die Wénde nicht jedes halbe Jahr neu gestri-
chen oder die Reinemachefrauen in psychiatrische Behandlung geschickt werden miissen.

Dabei wird es nicht darum gehen, partout zu einer kiinstlichen Einfachheit zuriickzukehren, deren Vor-
aussetzungen in der modernen Welt nicht existieren und die mithin affektiert wirken wiirde. Vielmehr
wird zu liberpriifen sein, wie viel Komplexitdt wirklich notwendig ist und wie viel davon nur Verkom-
plizierung ist, auf die man ohne Verlust und sogar mit Gewinn verzichten kann.

Mit einem Gewinn an Benutzbarkeit, Verstdndlichkeit, Nachvollziehbarkeit. Mit einem Gewinn an Le-
bensqualitit. Tatsdchlich wird eine solche Einfachheit nicht einfach zu erreichen sein. Denn im besten
Fall geht sie von der maximalen Komplexitét aus, um sie darauthin in einem langen und schwierigen
Auswahlprozess zu reduzieren. Weit davon entfernt, simpel oder gar diirftig zu sein, ist sie ein Konzen-
trat von Reichtum. «Verwechseln Sie bitte nicht das Einfache mit dem Simplen», soll Mies van der
Rohe gemahnt haben. Und: «Der Zwang zur Einfachheit bedeutet keine kulturelle Armut, wenn wir uns
bemiihen, so viel Schonheit als nur moglich einzufangen.»

[.]

Einfaches Leben
Architektur bestimmt nicht auf strenge und starre Weise das Leben der Menschen; doch wenn sie gut
ist, deutet sie dieses Leben empathisch und kritisch, erleichtert und beeinflusst es positiv. Eine Archi-
tektur der Einfachheit versinnbildlicht und suggeriert ein einfaches Leben, ja noch mehr: Nur ein ein-
faches Leben vermag ihr Inhalt und Sinnhaftigkeit zu geben. Denn wenn auch diese Architektur be-
sonders viele unterschiedliche Lebensweisen zuldsst: Im Idealfall sollte sie so einfach benutzt werden,
wie sie sich darstellt. Unpritentiose Rdume wirken am besten, wenn man sich darin unprétentios ver-
hilt; schnorkellose Formen entsprechen schnorkellosen Haltungen. Auch einfache Technik verlangt
wenn nicht unbedingt bescheidene, so doch moderate Anspriiche. Konkret, wenn auch ein wenig sa-
lopp: Man kann leichter mit weniger Haustechnik und einer einfachen Klimatisierung auskommen,
wenn man bereit ist, zuweilen auch einen Pullover anzuziehen oder das Jackett abzustreifen.
Hinter solcherlei scheinbar harmlosen Postulaten verbirgt sich eine Utopie: jene eines verniinftigen Le-
bens und Zusammenlebens. Sie ist bescheidener als die Forderung nach einem neuen Menschen, wie
sie die klassische Moderne der zwanziger Jahre formulierte, aber mit ihr durchaus verwandt. Die Ver-
wandtschaft sollte nicht schrecken, eher Mut machen, und die Utopie gepflegt werden. Sie ist Voraus-
setzung einer glaubwiirdigen zeitgendssischen neuen Einfachheit. Sie ist Voraussetzung einer enga-
gierten und wahrhaft zeitgenossischen Architektur.

Vittorio Magnago Lampugnani, Neuer Ziircher Zeitung 1.3.2008

Der Architekturtheoretiker Vittorio Magnago Lampugnani ist Professor fiir Geschichte
des Stadtebaus an der ETH Zirich und selbstandiger Architekt in Mailand.

Architektur: Gesellschaft

1. ,,...Architektur stiftet Nutzen — als stimulierendes Umfeld fiir Leben, Arbeit und Freizeit, als Kulturgut,
als soziales Umfeld fiir Kommunikation, als gesellschaftliches Vermogen, als volkswirtschaftlicher
Schrittmacher. Das Fehlen von Architekturqualitit kann Schaden an richten — als Bausiinde, als Haf-
tungsfall, als Ghetto sozialer Isolation und Kriminalitdt, als Fehlspekulation. Gerade weil Nutzen und
schaden nicht immer leicht in Geld messbar sind, lohnt es sich fiir unsere Gesellschaft dariiber nachzu-
denken, wie Baukultur entsteht und wie wir sie tiefer verankern konnen.
Architektur geht uns alle an. Architektur ist eine der éltesten Kulturformen. Sie pragt unsere Umwelt,
seit es Tempel und Paléste, Dorfer und Stidte gibt. Bauen ist ein Urtrieb des Menschen. Bauen war
immer ein wichtiger Wirtschaftsfaktor. Heute hingt jeder elfte Arbeitsplatz an der Bauwirtschaft. Ar-
chitektur bestimmt unser Leben und zeigt, welche Werte eine Gesellschaft verfolgt. Bauen ist ein kul-
tureller, sozialer und wirtschaftlicher Akt.
Die Welt des Planens und Bauens besteht aus vielen Facetten — das zeigt ein Blick in die Zeitung. Im
Feuilleton steht die architektonische Gestaltung im Vordergrund. Im Politikteil der Zeitung liest man
von Wohngeld und Mieterschutz. Der Wirtschaftsteil berichtet von bauwirtschaftlichen Strukturanpas-
sungen, der Finanzteil {iber Immobilienfonds. Die Immobilienseiten erlédutern lukrative Abschreibungs-
modelle. Im Lokalteil geht es um die Vergabe kommunaler Grofauftriage, der Anzeigenteil schlieBlich
spiegelt den Wohnungsmarkt wider. [...]. Weissbuch Architektur. S. 7
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2.

»Die Pflege von Architektur als gesellschaftlichem Wert ist Kennzeichen eines kulturbewussten Le-
bens.” Position 1 im Weissbuch Architektur. S. 8

3. Dr. Klaus Alberts, Hauptgeschaftsfuhrer der Architekten- und Ingenieurkammer Schleswig-

Holstein
,,Fur Eitelkeiten ist kein Raum!"*

Wirtschaft: Wie beschreiben Sie die gesellschaftliche Rolle von Architektur?

Klaus Alberts: Architektur geht in entscheidender Weise uns alle an. Das Buch, das uns anddet, konnen
wir weglegen; wenn uns das Fernsehprogramm nicht gefillt, konnen wir das Gerit abstellen. Der Archi-
tektur konnen wir nicht entgehen, sie umgibt uns und priagt damit unser Lebensgefiihl, stets und {iberall.
Kurt Tucholsky hat einmal gesagt: ,Mit einer Wohnung kénnen Sie einen Menschen erschlagen!” Dem ist
nichts hinzuzufiigen.

Wirtschaft: Was folgt daraus fiir die Architekten?

Alberts: Architekten miissen fiir sich wissen, dass sie der Gesellschaft zu dienen haben. Ich schlieBe hier
ganz besonders auch die Stadtplaner ein. Sie sollten sich dieser Grunddominante stets bewusst sein. Sie
iiben einen Beruf aus, der nur im intensiven, verstdndnisvollen Dialog mit Bauherren, Nutzern und Biir-
gern seiner Verantwortung gerecht werden kann. Fiir Eitelkeiten ist da kein Raum! Sogenannte ,Star-
architekten’ sind meistens uninteressant und schaden oft, weil sie im Wesentlichen ihr Ego ausleben, nicht
aber die Belange der Allgemeinheit im Auge haben. Ich freue mich sagen zu kénnen, dass die von mir
vertretenen Architekten Schleswig-Holsteins ihren Auftrag wirklich verstanden haben.

Wirtschaft: Welchen Stellenwert hat fiir Sie Architektur in der Wirtschaft und fiir die Wirtschaft?
Alberts: Die Wirtschaft ist fir die Ware ,Architektur’ ein ganz wichtiger Nachfrager: Thre Gebaude pra-
gen, nicht nur in den Gewerbegebieten, entscheidend das Gesicht unserer Kommunen. Hier sehe ich eine
Verantwortung der Wirtschaft, der sie sich vielleicht noch nicht immer bewusst ist, weil noch zu sehr rei-
nes Kostendenken die Entscheidungen vieler dominiert und das Thema ,Lebensqualitit’ aller noch teil-
weise vernachldssigt wird. Dieses ist auch angesichts der Macht, welche die Wirtschaft verkorpert, prob-
lematisch. [...]

Wirtschaft: Schleswig-Holstein lebt wesentlich vom Tourismus. Wie sehen Sie die Bedeutung von Ar-
chitektur in diesem Wirtschaftszweig?

Alberts: Ich bin héufig im Lande unterwegs und immer wieder erstaunt, wie wenig offensichtlich Teile
der Hotel- und Gastronomiebranche iiber ,Gestaltungsqualitét’, insbesondere auch iiber einen angemes-
senen Regionalismus, nachdenken. Ich sehe viel Kitsch und Bliimchen, ich sehe viel Unpraktikables, ich
vermisse die schlichten klaren Formen, die unserer nordlichen Region angemessen sind und wiinsche die-
sem Bereich unserer Wirtschaft ein Wachsen der Erkenntnis, dass die Identifikation des Gastes mit die-
sem Land auch iiber die Erinnerung an schone, der Region angemessene Architektur wéchst.

Die nachgemachte Friesenhiitte ist mir ein Graus, die modern gestaltete Fischgaststitte am Husumer
Hafen etwa erfreut mich jedes Mal wieder. In anderen Léndern, besonders in Osterreich und der Schweiz,
gibt es vorziigliche Beispiele der Umsetzung traditioneller regionaler Formen in die Architektursprache
unserer Zeit. Aber auch Damp, das Ensemble von Arne Jacobsen auf Fehmarn und die Olympiabauten in
Schilksee sind als Zeitzeugnisse bedeutend und positiv zu bewerten.

[...]
Weitere Informationen: Website der Architekten- und Ingenieurkammer Schleswig-Holstein www.aik-
sh.de. Interview: Michael Legband ,,Wirtschaft zwischen Nord- und Ostsee* 6/2010. 18, 20

Architektur: gute Architektur

1. Ein leitender Liibecker Bau-Beamter wurde einmal gefragt, was gute Architektur sei. Postwendend er-
hielten wir's schriftlich. Seine goldenen Worte, die gerahmt an der BIRL-Wand héngen, stellen wir der
Sprachregelung des Architektur Fiihrers betr. Peek & Cloppenburg auf dem Markt gegeniiber:

Gute Architektur schafft eine Hiille...
o fiir die richtige Nutzung
o am richtigen Ort,
o die funktional geeignet ist
o konstruktiv, statisch und materialgerecht richtig gefiigt
o die Anforderungen der Bauphysik erfiillt
o wirtschaftlich in der Herstellung und
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o wirtschaftlich im Betrieb ist

o dkologisch und baubiologisch verantwortbar ist

o die Aufgabe und den Anspruch des Bauherrn angemessen zum Ausdruck bringt
o das Gleichgewicht zwischen Vielfalt und Einheit herstellt

o eine Identitét formuliert

o die der Aufgabe und der Situation angemessene Lautstérke findet

o ihrer Rolle im stadtebaulichen Kontext gerecht wird

o soziale Gerechtigkeit unterstiitzt

o ihrer Verantwortung fiir den 6ffentlichen Raum nachkommt

o die geschichtliche Dimension eines Ortes respektiert und

o zur unverwechselbaren Identitdt eines Ortes beitragt. Biirgernachrichten 2007/99.7

Architektur: Kritik
1. Architektus (pseudonym) — :E.01: Architektur, Architekt (A-Z): ,,.Liibecks Baukunst in der
Gegenwart” von Architektus
2. Immer Arger mit der Moderne: FHL-Professor* setzt GroBhirn contra Bauch.[A. A.]
* Prof. Tonne Biirger Nachr. 98.8

Architektur: moderne

1. Wenn man modern mit neu und zeitgemal iibersetzt, ist das im Grunde eine Selbstverstandlichkeit: Zu
jeder Zeit der 800-jdhrigen Stadtgeschichte wurde moderne Architektur hinzugefiigt. Stadte stehen in
dauernden Wandlungsprozessen, das gehort zu ihrem Charakter. Gleichwohl kommt es darauf an, mo-
derne von modischer Architektur zu unterscheiden. Modische Architektur lauft Gefahr, oberflachlich
zu sein und sich nach wenigen Jahren in ihrem Wert zu relativieren. Gut verstandene moderne Archi-
tektur nimmt dagegen Riicksicht auf den jeweiligen Kontext und behauptet sich dann als zeitlose Qua-
litat.
Die eigentliche Herausforderung liegt darin, diese Unterscheidung aus der aktuellen Situation heraus zu
treffen. Im Riickblick klért sich das leichter.
Wir sehen heute die modischen Attitiiden der siebziger Jahre: gemusterte Kauthausfassaden, die einen
Uberraschungseffekt hatten, dann aber doch langweilig geworden sind. Wir kénnen in Liibeck aber
durchaus moderne Architektur bewundern, die sich behauptet hat. Ich denke z.B. an die Musikhoch-
schule, die ihren Neubau des groflen Konzertsaals so sorgfiltig in den Kontext hineingesetzt hat, dass
er auch nach ldngerer Zeit eine stimmige Gesamtlosung darstellt.

Hans-Achim Koérber, Stadtbildpfleger, Stadtzeitung 9/207

2. Immer neue Bauprojekte in der Innenstadt. Diskussion Uber moderne Architektur
Kaum sind die Pléne fiir die Fassaden- und Dachgestaltung des neuen Kaufhauses an der Ecke Beck-
ergrube/ Breite StraBe der Offentlichkeit vorgestellt, bricht erneut ein Sturm der Entriistung los. Es
wiederholen sich dabei diejenigen Argumente, mit denen in jlingerer Zeit insbesondere auch der Neu-
bau fiir Peek & Cloppenburg am Markt, das geplante Haerder-Center sowie die Entwiirfe zur Umbau-
ung der Marienkirche angegriffen wurden und werden. Doch scheint es, dass sich weder die Verant-
wortlichen in der Verwaltung, ganz zu schweigen von den Architekten dem Druck der Strale beugen
und sich von ihrem Weg der behaupteten fortschreitenden Verschandelung des Weltkulturerbes ab-
bringen lassen wollen.
Angesichts der Aufgeregtheit in der Diskussion {iber die ganz unterschiedlichen, von Architekturbiiros
aus ganz Deutschland entwickelten Entwiirfe driangt sich der Eindruck auf, kein Konzept diesseits der
Formensprache des friihen 20. Jahrhunderts konne eine der Offentlichkeit vermittelbare Losung
stadtebaulicher Probleme in der Liibecker Innenstadt liefern. Das Trauma, das die nach dem Kriege in
Liibeck konsequent durchgesetzte Idee der autogerechten Stadt hinterlassen hat, scheint in weiten Tei-
len der Offentlichkeit derart tief zu sitzen, dass der aufgeschlossene Blick auf moderne Architektur
weitgehend verstellt ist.
Dabei sollte doch abseits aller Fragen des personlichen Geschmacks zumindest das den angegriffenen
Plédnen gemeinsame Anliegen von Stadtplanern und Architekten anerkannt werden, eben diese ver-
pfuschte Planung der 50er- und 60er-Jahre reparieren zu wollen. Sei es dadurch, dass alte, zwischen-
zeitlich breiten Verkehrsfldchen gewichene Stralenfluchten annédhernd wiederhergestellt und unnatiir-
liche Vorspriinge der Gebdude beseitigt werden (wie beim Haerder-Center); sei es durch die moderne
Interpretation genau derjenigen Charakteristika der Liibecker Altstadt, die die Kritiker immer bedroht
sehen. Der unvoreingenommene Betrachter wird dieses Bemiihen sowohl am Markt in der kleinteili-
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gen Strukturierung der Fassade als auch in dem (Zitat) der Giebelbauweise sowohl bei Peek & Clop-
penburg als auch in der Beckergrube/Breite Strafle erkennen.
Die Weiterentwicklung der Liibecker Innenstadt erfahrt seit einigen Jahren einen gewaltigen Schub.
Dies geschieht in einer dem Status als Weltkulturerbe durchaus angemessenen Weise, dergestalt dass
ein vertrdglicher Mix verwirklicht wird aus der Bewahrung des Historischen einerseits, andererseits aus
dessen Ergidnzung durch anspruchsvolle und charakteristische Neubauten. Konkrete Beispiele sind die
Sanierung und Restaurierung ganzer Altstadtquartiere und StraBenziige (Burgviertel, Hiix- und Fleisch-
hauerstralle, Obertrave) sowie die Verbindung alter Bausubstanz mit modernen Akzente (Kanzleige-
baude, Media Docks). Die oben erwéhnten Neubauten, aber z.B. auch das Internationale Studenten-
wohnheim im Marienviertel mit ihrer zeitgendssischen teilweise durchaus provokanten Fortschreibung
des alten Liibeck sind als ein Element in dieser Gesamtschau einer gesichtslosen keine eigenen dsthe-
tischen Anspriiche formulierenden Formensprache in jedem Falle vorzugswiirdig und besser geeignet,
das Gesamtbild der Innenstadt zu bereichern.
Deren wahrhaft schiitzenswerte historische Bausubstanz erhélt ihre besondere Ausstrahlung schlieBlich
nicht zuletzt, auch durch die Mischung verschiedene Baustile von der Romanik bis zum Klassizismus.
Auch die Postmoderne verdient eine Chance sich in diesem besonderen Ensemble zu bewéhren.
Schafft sie es auf Dauer nicht, wird ihr doch eines nicht gelingen: die alten Gebdude in den Schatten zu
stellen. Dafiir sind die ndmlich tatséchlich zu beeindruckend. [Alexander Tribess]

Liibeckische Blatter 2007.84

Architektur: Urteilsvermdgen
1. ...Urteilsvermdgen braucht Schulung. Dies gilt auch fiir die Wahrmehmung und Beurteilung von Archi-
tektur. Der Zugang zu Asthetik, Gestaltung, Form, Material und Farbe muss erlernt und sinnlich erfah-
ren werden. Architektur, Bau- und Wohnkultur miissen in allen Schulen in den Lehrpldnen stehen und
anschaulich in den Fachern Kunst, Geschichte, Deutsch und Sozialwissenschaft gelehrt werden.|[...].
Weissbuch Architektur, S. 30

Aufenthaltsdauer (— Omniphon Band I. 24)

1. Voraussichtliche Aufenthaltsdauer (— Omniphon Band II. 29)

2. Voraussichtliche Aufenthaltsdauer nach Geschiftslage (— Omniphon Band II. 29)
3. Voraussichtliche Aufenthaltsdauer nach Besuchszweck (— Omniphon Band II. 29)
4. Voraussichtliche Aufenthaltsdauer im Stadtevergleich (— Omniphon Band II. 29)
5. Lange des FuBBweges nach Aufenthaltsdauer (— Omniphon Band II. 30)

Aufenthaltsqualitat, Aufenthaltsdauer
— :F.01: Griin in der Altstadt
(— :0.01: Einzelhandel: Aufenthaltsqualitit, Zit.)
1. ...Einfache Rechnung: Je hoher die Verweildauer in der Stadt, desto hoher die Umsétze.”
LN 25.10.1990 iiber eine Veranstaltung des Vereins fiir Wirtschaft und Kultur
Liibeck e.V. mit dem Marketingexperten Prof. Dr. Joachim Zentes

2. Jedes Auto, das kommt, bringt nicht nur Umsatz und Beschiftigung, sondern auch Schadstoffe und
Larmemissionen in die Stadt und beeintrichtigt die Aufenthaltsqualitéit fiir Fugéanger.
Mario S. Mensing im Jahresbericht 1995, Seite 14, des Liibeck-Managements

Anmerkung: Wieso jedes Auto auch Umsatz bringt, ist schleierhaft. Richtig dagegen
die Aussage iUber Schadstoffe und Larm. Das ist Jja auch der Grund, warum Initiativen
fiir die ,autofreie™ Altstadt seit Jahren fur die Férderung des OPNV, fiir Zu-FuB-
Gehen und das Radfahren eintreten.

3. Da bemiihen sich in Liibeck die Politiker die Innenstadt ,autofrei‘ zu erhalten, um Besucher, also auch
Kunden, einen angenehmen und hustenfreien Aufenthalt zu ermdglichen, sofort schielen die Wirt-
schaftsunternehmen dagegen. Dietlind Jochum, Bad Schwartau, Leserbrief LN 25.5.1995

4. Die Reduzierung des innerstddtischen Autoverkehrs fiihrt zu einer Steigerung der Aufenthaltsqualitit,
einer Erhohung des urbanen Erlebniswertes sowie zu einer Stirkung der wirtschaftlichen wie kultu-
rellen Rahmenbedingungen. Bundesforschungsanstalt fiir Landeskunde und Raumordnung, 1996

5. Die Liibecker Einzelhandelskunden nehmen sich — ebenso wie alle Kunden bundesweit — fiir den Ein-
kauf immer weniger Zeit. Die Verweildauer, die als ein entscheidender Indikator fiir die Attraktivitét
eines Geschiftsviertels gilt, nimmt in Liibeck an allen drei Tagen ab. [...].
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BAG Studie ,,Kundenverkehr 1996" Seite 6
Anmerkung: Bei LN (4.11.1997) heiBt das: ,SchlieRlich nimmt die Verweildauer in den

Geschaften immer mehr ab." (Weiter wie in der Studie. Tonnemann zitiert im Kommentar
richtig. Absicht? Flichtigkeit? Auf alle F&lle ein erheblicher Unterschied zum Ori-
ginal

6. ... FuBBgédnger sollen in der Altstadt bevorzugt gefordert werden. Insbesondere soll die Aufenthalts-
qualitdt fiir FuBginger verbessert werden, unabhéngig davon, mit welchem Verkehrsmittel sie die Alt-
stadt erreicht haben. Positionspapier der Liibecker Wirtschaft 16.9.1997, Seite 3

7. Ziel: die Botschaft 'Liibeck ist offen' nach auflen zu tragen im gemeinsamen Bewuftsein, daBl eine
direkte Anfahrbarkeit und Parken vor der Haustiir in vielen Straen nicht moglich ist. Und im Wissen,
daB dennoch das oberste Gebot die Verbesserung der Erreichbarkeit ist und erst dann die Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitit fiir FuBginger folgt .” Liibeck-Brief 4/1997, Seite 16

8. Liibeck als typische Stadt fiir Touristen muf3 natiirlich dafiir Sorge tragen, dal3 die Aufenthaltsqualitit
verbessert wird, fiir uns gehoren dazu z. B. auch mehr ,Erholungsflachen‘. Fiir die Wirtschaft nicht un-
interessant:” Liibeck-Brief 1/1998, Seite 9,

Interview mit Hans Meyer, Initiativen fiir die ,,autofreie” Altstadt

9. Ich wiinsche mir fiir die Liibecker Altstadt mehr Aufenthaltsqualitit: mehr Griin, mehr Bénke, mehr
schone Brunnen, noch mehr attraktive Geschifte [ ... ] [Nicolaus Lange] LBII 13/1998

10. Die Aufenthaltsqualitét in der Altstadt erhhen
Mehr Sitzgelegenheiten in der Altstadt erhdhen die Aufenthaltsqualitét.
Selbstverstandlich ist, daf} Sitzgelegenheiten Riickenlehnen haben miissen, dazu gehoren auch Papier-
korbe.

Vorschlage fir neue Standorte:

An der Untertrave gegeniiber der MuK (Stadtseite)
Beckergrube gegeniiber dem Theater
Breite Str. Sitzflachen aus Holz auf etwa jeder zweiten Baumeinfassung
(hier aus Kostengriinden wohl ohne Riickenlehnen)
Domkirchhof am Rande der Griinflachen
Klingenberg nach Umgestaltung
Konigstr. vor St: Katharinen
Kohlmarkt nach Verbreiterung der Fullgéngerbereiche: beidseitig
Markt vor den Strduchern (Toilettenabgang)
von den Initiativen fiir die ,,Autofreie” Altstadt im Arbeitskreis Altstadt vorgeschlagen

(5.10.1998)

11. DaB} heute ‘Erlebnisqualitédt zu einem wichtigen Kaufkriterium’ geworden ist, ... haben auch die tradi-
tionellen Center-Betreiber inzwischen verinnerlicht. So versucht die zum EinfluBbereich der Ham-
burger Versandhausfamilie Otto gehdrende ECE- Gruppe (54 deutsche Einkaufszentren) die Verweil-
dauer ihrer Kunden durch mehr Asthetik und kulturelle Anreize zu erhéhen...”

‘Spal beim Kaufen’, Die ZEIT 19.11.1998

12. Passantenbefragung: (s. a. - Omniphon II. 55, Tabellen)
»---Nur die Hilfte bewertet die Aufenthaltsqualitét positiv aber fast jeder Vierte negativ. Die Durch-
schnittsnote betrdgt 2,6. Die Liibecker bewerten ihre Altstadt schlechter als auswartige Besucher. Be-
sonders kritisch sind die Radfahrer, unter denen jeder Dritte die Aufenthaltsqualitdt schlecht findet.”
Omniphon [.41

Zur Grafik:
Reihenfolge (von oben): Durchschnitt, sehr gut/ gut // es geht / schlecht // sehr schlecht / weill nicht
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13. Haushaltsbefragung: ,,.Die Ergebnisse der Haushaltsbefragung sind noch erniichternder: Die
Altstadt als Ort zum Verweilen und Entspannen erhilt lediglich eine Durchschnittsnote von 2.8 [...].
Auch hier fdllt die besonders negative Haltung der Bad Schwartauer auf: 21 % finden die Aufent-
haltsqualitdt schlecht und 10% sogar sehr schlecht. Dies fiihrt zu einer Durchschnittsnote von 3,0. In
den entfernteren Mittelzentren schneidet die Altstadt dagegen mit 2,1 bis 2,3 weitaus besser ab.

Die Bewertungen stimmen mit den gemessenen Verhalten {iberein: Wer die Altstadt nicht als attrak-
tiven Standort zum Einkaufen und zum Verweilen wahrnimmt, geht in weniger Geschéfte und halt
sich dort kiirzer auf.” Omniphon I. 42 (2001)

Zur Grafik:
Reihenfolge (von oben): Durchschnitt, sehr gut / gut / es geht / schlecht / sehr schlecht / weil nicht
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14. Omniphon- Befragung: Passantenbefragung. Tabelle 4, Seite 45:
LDinge, die iiberhaupt nicht gefallen, aus Sicht der Passanten”:
zu wenig Sitzgelegenheiten: Mo - Fr 5x, Sa 10x
,,Bei Briickner (1997) nannten 1993 die meisten Innenstadtbesucher auf die Frage, was sie in der Alt-
stadt insgesamt fiir verbesserungswiirdig hielten, mehr Stralencafes/ Sitzmdglichkeiten draufien (im
November ) eine Erweiterung der Fulgingerzone ( 40% bzw. 38%) sowie mehr Begrinung ( 37%o)
... ( Seite 45)

Haushaltsbefragung Tabelle 5, Seite 46
,Dinge, die liberhaupt nicht gefallen, aus Sicht der Bevolkerung”

Zu wenig Sitzgelegenheiten: insgesamt 5
Wenig Griin: insgesamt 3

Passantenbefragung Tabelle 7.3-2
LDinge, die iiberhaupt nicht gefallen, nach Geschéftslage”
zu wenig Sitzgelegenheiten: 1a-Lage: 9, 1b -Lage: 5, 2a -Lage: 4, 2b -Lage: 5
wenig Griin: 1a Lage: 4, 1b -Lage: 3, 2a +2b -Lage: je 1
Initiativen fiir die ,,autofreie” Altstadt 6. 8. 2001

15. Wenn der Verkehr abnimmt, nimmt die Lebens- und Aufenthaltsqualitit zu. Das ist nicht nur fiir die
Bewohner ein Gesichtspunkt, sondern auch fiir Géste und Kunden selbst — schlieBlich ist man ab dem
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Moment Fuligdnger, in dem man sein Auto verlaf3t.* Liibeck-Brief 2/1999, Seite 20
Anmerkung

Es ware zu und zu schdén gewesen, wenn die Erkenntnis, dal weniger Verkehr die
Lebens- und Aufenthaltsqualitat steigern kann, dem Libeck-Management (und anderen)
schon frither gekommen wdre. Kann man nun, April 1999, denn wohl hoffen, daB die bis-
herigen Verfechter von ,viel Autos in die Altstadt"™ einen entgegen gesetzten Kurs
fahren werden?

16. Biirgermeister Saxe denkt an mehr FuBgéngerzonen. ,Das wiirde die Einzelhandelszonen ausweiten und
damit auch die Attraktivitdt der Stadt erh6hen‘ Beifall kommt von den Wirtschaftsverbdnden. ,Eine
sinnvoller Vorschlag, der die Aufenthaltsqualitit in der City erhohen wiirde®, sagt Sabrina de Carval-
ho vom Liibeck Management...” LN 5.8.2001

16a. Aus dem Protokoll eines Gespriaches zwischen der SPD-Fraktion und den Wirtschaftsverbanden
am 24.9.2002.:

2. Aufenthaltsqualitat

2.1 Mehr Griin
- Bepflanzung mit Baumen (Stadt)
- Pflanzentrége mit saisonal angepasster Bepflanzung (LM)
- Pyramiden (LM)
SPD stellt Biirgerschaftsantrag fiir Erstellung eines Griinkonzeptes Altstadt (Bdume, Fassadengriin
usw.). Baumpflanzungen aus stidtischen Mitteln. Pflanzentrdoge und -pyramiden sollten durch Wirt-
schaft gesponsert werden. Denkbar ist ein jahrlicher Wettbewerb der Liibecker Kleingartenvereine
und den attraktivsten Pflanzenschmuck.

17. Herbe Kritik an Liibecks Bénken: zu wenig, ohne Lehne, unbequem

Neue Binke braucht die Stadt. Oder nur bessere? In Sachen Verweilpldtze hat Liibeck nicht viel zu
bieten. Gute Plitze sind rar. Bequeme erst recht.

Bausenator Franz-Peter Boden ist der Mangel an Verweilpldtzen ein Dorn im Auge. Er unterscheidet
Bénke zum Ausruhen und jene, die der Gestaltung des 6ffentlichen Raums dienen, auch wenn man da
Abstriche bei der Bequemlichkeit machen muss. ,Uber beide Arten sollte die Altstadt verfiigen®, so
Boden. ,,In Travemiinde an der Vorderreihe haben wir Bénke mit umklappbaren Lehnen, auf dem
Priwall-Vorplatz breite Bianke wie an der Obertrave. Auf denen kdnnen sich Parchen oder junge Fa-
milien niederlassen und picknicken. Zugleich sind es &sthetische Stadtmobel.*

Die Stahlbéinke vor dem Kanzleigeb4ude seien ein gesunder Kompromiss zwischen Asthetik und be-

quemen Sitzen. ,,Jm Rahmen der Altstadtaufwertung werden wir mehr Banke aufstellen.*

LN 16.12.2006

18. Biume, Binke, Brunnen
LN: Biaume, Bénke, Brunnen — warum hat Liibeck so wenige?
Boden: Bei den Baumen in der Altstadt sind die Zahlen interessant. Allein in den Wallanlagen stehen
1685 groflie Bdume. In den Garten und Hinterhofen der Altstadt sind es 460 Einzelbdume. An Strafien
und Plitzen sind es 521 Béume.
Dort, wo wir mittelalterliche StraBenstrukturen haben, gibt es fiir Bdume keinen Platz. Im Bereich
Schrangen-Klingenberg stehen uns andere Stralenbreiten zur Verfiigung, die es erlauben, grofle Bau-
me aufzustellen.
Boden: ,,Vor dem Krieg gab es groBe Brunnen auf dem Markt und auf dem Klingenberg. Warum die
Stadt sie nach dem Krieg nicht wieder errichtet hat, entzieht sich meiner Kenntnis. Wahrscheinlich
hatten die Liibecker zu dieser Zeit andere Sorgen. Wir werden im Zuge der Umgestaltung die Brun-
nenfrage diskutieren. Franz-Peter Boden in einem Interview Kai Dordowsky, LN 17.12.2006

Baudenkmal — :D.0s:

Bauen, ,Neues” s. a.: - :AB.01: Bauliicken

1. AZ
- allgemein AfD38
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- in alten Stddten [Otto Hespeler] LBII 1954.83

- in alter Umgebung Morsch 77
- Arbeitsamt, Kritik Biirger Nachr. 1985/38.2
- Bauen in der alten Stadt. DND Tagung Stadterneuerung, Mai 1981 Texte Denkmalpflege 152
- Baukultur: Demokratie als Auftraggeber [Hans-Georg Wagner] Nationalkom Denkmal 70.9-11
- Beispiele Biirger Nachr. 1983/31.4, B

Biirger Nachr. 1980/17.4, B
Biirger Nachr. 1979/ 15.5, B

- Berliner Erklarung, 1991, Text Texte Denkmalpflege 77 /
- Demokratie als Auftraggeber [Hans Georg Wagner] Nationalkom Denkmal 70.9-11
- DND Empfehlung, 1981, Text Texte Denkmalpflege 47
- DreiBliger Jahre Krebs 23-28, B
- Gestaltungssatzungsarchitektur AfD92
- Kulturelles Erbe u. Neubewertung [Paul Kuitenbrouwer] Nationalkom Denkmal 70.14-
21B
- in Liibeck nicht Biirger Nachr. 1990/52.1
- Liibecker Architektur 1990-1996 [Volker Zahn, Rede 24.10.1996] LBII 1997.34-35
- Diskussion LBI1 1997.34
- Liibecks Problem mit neuer Architektur [Manfred Finke] Bauwelt 1991. Heft 29/30, S.
1536-1542
- ,,Moderne" Architektur und altes Stadtbild [? Dr. Ellger] LBII 1951.120-121
- Neubauten, Besprechung Biirger Nachr. 1987/44.1, 1
- Neue Liibecker Bauten (bis 1925) [F. W. Virck] Virck 44-62, B
- Neue Sachlichkeit: heutige Baugesinnung? A fD38/LBIl 1955.2
- [Manfred Sack] LBII 1979.196, 212
2. Zitate

1. Bauen ist immer ,neu’”, insofern ist dieser neumodische Begriff [Neues Bauen] falsch
Morsch 77-86

2. ....Zeitgendssische Architektur in historischer Umgebung soll die geistigen Stromungen ihrer Zeit
widerspiegeln. Sie soll sie nicht leugnen, mufl aber MaB, Form und Gliederung des vorgegebenen Rah-
mens respektieren."”

,Flir Neubauten sollten folgende Kriterien gelten:
Bei allen Erhaltungs- und NeubaumaBnahmen ist zu beachten, da3 die Stadtgestalt nicht nur ein histo-
risches Dokument, sondern auch ein Spiegel regionaler Baukultur und Ausdruck der in der Stadt le-
bendigen geistigen und gesellschaftlichen Kréfte ist.
Bei der Eingliederung von Neubauten in den historischen Zusammenhang sind dessen stadtrdumliche
und mafBstabgebende Merkmale als Vorgaben in den Entwurf einzubeziehen. Sie sind mit funktiona-
len, sozialen und technisch-6konomischen Bedingungen des Neubaus in Einklang zu bringen, damit
die Fassaden und andere Gestaltungselemente nicht zu Dekorationen abgewertet werden.
Bedenken bestehen gegen eine Vereinheitlichung des Stadtbildes durch zu enge Gestaltungsvorschrif-
ten, besonders wenn dadurch die Ablesbarkeit der Geschichte beeintrichtigt wird. Restaurierungen,
Umbauten und Erweiterungen sollten als solche kenntlich sein....".
,,Viele erhaltungswiirdige, geschichtlich gepriagte Bereiche werden durch mafBstablose, strukturspren-
gende und unangemessen gestaltete Neubauten beeintriachtigt. Deshalb bedarf die architektonische Ge-
staltung von Um -, An- und Neubauten sowie von Verkehrsanlagen sorgfiltiger Lenkung. Sie darf je-
doch echte schopferische Ansitze fiir eine Weiterentwicklung der Architektur nicht verhindern...."
...Empfohlen wird:
Die flexible 6ffentliche Forderung von Neubauvorhaben im historischen Kontext, die auch unter wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten eine angemessene Gestaltqualitit ermoglicht....

Deutsches Nationalkomitee fiir Denkmalschutz, Schlusserklarung der Tagung ,,Bauen in der

alten Stadt" Aachen 24.- 27.5.1981: Zitiert nach: ,,Denkmalschutz. Texte zur
Denkmalpflege”. HG.: Deutsches Nationalkomitee fiir Denkmalschutz, Band 52, S. 152

3. Charta von Washington
,»-..Falls es notwendig sein sollte, Gebdude neu zu errichten oder umzubauen, muf3 die bestehende
raumliche Struktur, besonders Parzellenteilung und MaBstab respektiert werden. Zeitgenossische Ele-
mente konnen eine Bereicherung sein, soweit sie sich in das Ensemble einfiigen."
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Charta von Washington: Internationale Charta zur Denkmalpflege in historischen Stiddten. VIII.
ICOMOS-Generalkonferenz 1987. Zitiert nach: ,Denkmalschutz. Texte zur Denkmalpflege’ HG.:
Deutsches Nationalkomitee fiir Denkmalschutz, Band 52, S. 182

4. Berliner Erklarung

,,.Dabel muf} das Verstindnis liber das, was ein Baudenkmal ist, um die noch nicht in das Baudenk-
malbuch eingetragenen und darum noch nicht geschiitzten, jedoch baugeschichtlich bedeutsamen
Bauten, Gérten und stddtischen Ensembles bis in die jlingste Vergangenheit erweitert werden. Als his-
torische Substanz werden dabei nicht nur Gebaude, sondern stidtische Elemente wie Topographie und
Stadtstruktur, historische Garten- und Parkanlagen und wertvolle Stadtbrachen angesehen. Aus dem
Schutzanspruch entspringt die Verpflichtung, mit groBer Achtung und Leistungen der Vergangenheit
zu begegnen und Eingriffe nur in der gesellschaftlich und fachlich abgesicherten GewiBBheit zuzulas-
sen, daf hierdurch eine grofiere Qualitét erreicht wird. [...].

(3) In diesem ProzeB hat die Denkmalpflege zu lernen, daf} sie Teil einer sich entwickelnden Gesell-
schaft ist, und es haben Stadtebau und Architektur ihrerseits davon auszugehen, dass das schutzwiirdi-
ge bauliche Erbe in seiner Bedeutung als Geschichtsdokument zu respektieren ist.

(5) Stadtebau, Architektur und Denkmalpflege lehnen gemeinsam jegliches pseudo-historisches Ge-
stalten ab, weil es gleichermallen sowohl Geschichte wie Moderne verleugnet. Ist auf der einen Seite
das Geschichtsdokument in seiner Urspriinglichkeit zu bewahren, muf} andererseits konsequent den
Anforderungen der Moderne gefolgt werden. Beispiele zeigen dabei zu Geniige, dall im Nebeneinan-
der von Baudenkmal und konsequenter Moderne eine iibergreifende Gesamtwirkung von hohem &asthe-
tischen Anspruch und sinnvoller Nutzbarkeit entstehen kann.

(6) Alter ist kein Wert an sich und daher nicht synonym mit gut oder erhaltenswert. Alter ist nicht bes-
ser als jlinger. Mal3stab fiir Entscheidungen mufl immer die Qualitdt sein. Zur Entscheidung hieriiber
ist es unerldBlich, das Vorhandene auf seine Substanz zu priifen und seine Struktur zu durchdringen.
Bei definierter baulicher Qualitits- und geschichtlicher Bedeutungslosigkeit muf3 das Alte dem Neuen
weichen.

Neben der geschichtlichen Qualitdt muBl dann die Qualitdt der Modernen stehen. Es ist Verpflichtung
der Architekten und Stadtplaner, mit allen Kréften diese Qualitdt anzustreben.

Bei der Betrachtung und Wertung sind alle Entwicklungsstufen der Stadt bis zur letzten abgeschlos-
senen Kulturepoche mit gleicher Zuwendung zu verfolgen und miteinander in Beziehung zu setzen.

(7) Diese Grundhaltung fiihrt zur Ablehnung

- des im Namen eines reflektierten Fortschrittsglaubens geschehenden rigorosen Abrisses historischer
Bausubstanz;

- des fahrldssigen Umganges mit der historischen Substanz und der fortschreitenden Vernichtung ihrer
Einzelelemente durch falsche Sanierung;

- der Geschichtsfalschung durch nicht authentische Elemente im Stadtraum; von Gestaltungssatzungen
und Geschmacksadministration; der Anbiederung mit verlogenen Auspriagungen eines ,Heimatstils’.

(8) In der entwurflichen Auseinandersetzung mit der historischen Bausubstanz lassen sich drei mog-
liche Grundhaltungen ausmachen:

- Angleichen an die historische Architektur durch das Aufgreifen ihrer abstrakten Gestaltungskriterien
bis hin zum Ubernehmen von Farbwerten und Baustoffen mit dem Ziel der Geschlossenheit des Er-
scheinugsbildes;

- Entwerfen in einer Haltung, die sich neutral gegeniiber der historischen Substanz zu formulieren
sucht, um deren Priagnanz nicht zu gefdhrden;

- authentisches Gestalten, gemeint als spanungsvolle dialektische Auseinandersetzung zwischen Al-
tem und Neuem mit dem Ziel einer Synthese als Gesamtwerk.

Welche Anndherung zwischen historischer und moderner Architektur die jeweils sinnvolle ist, kann

sich nur aus der Auseinandersetzung mit dem historischen Kontext und der konkreten Aufgabenstel-

lung herleiten. Beim selbstbewuften antithetischen Vorgehen ist es unerldBlich, die modernen Zubau-
ten beziehungsweise Verdnderungen hinsichtlich ihrer Qualitét in ganzheitlicher Betrachtung und als

Einheit mit der historischen Substanz zu entwickeln.[...].”

(Denkmalpfleger und Architektenverbénde Berlin) August 1991. Zitiert nach: ,,Denkmalschutz. Texte

zum Denkmalschutz und zur Denkmalpflege, HG: Deutsches Nationalkomitee fiir Denkmalschutz,

Band 52, S. 221
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Bauhaus Weimar

- Bauhausmanifest (Walter Gropius) April 1919, Text: Ziele des Bauhauses, Grundsétze des Bauhauses,
Umfang der Lehre. Die handwerkliche Ausbildung bildet das Fundament der Lehre. Jeder Studierende
soll ein Handwerk erlernen. Texte Denkmal 11

Bauherr, Bauherrn s. a. — Baukultur
1. ,,JJeder Bauherr muss seine gesellschaftliche Verantwortung bewusst wahrnehmen. [...].
Position 14 in Weissbuch Architektur 17

2. ,,Der offentliche Bauherr muss Vorbild sein. Er hat bei seinen Projekten auf qualitdtvolle Architektur
und solides, nachhaltiges Bauen zu achten.” Position 17 in Weissbuch Architektur 19

3. Mittler zwischen Denkmal und B.: Denkmalpflege [Wolfg. E. Stopfel]
Nationalkom Denkmal 70.110 ff

Baukultur, Baukunst s. a. — :E.02: Gestaltungsbeirat
- Altstadtsanierung und Freiheit der Baukunst [Hans-Achim Kdorber] HL: Fachbereich V.149
- Politik und Baukultur [Hans-Achim Korber] HL: Fachbereich V.149

Zitate:

0. Maastricht hat eine Baukultur entwickelt, die an die Qualitdtsstandards fritherer Jahrhunderte an-
kniipft. Dies als Selbstzweck, aber auch als Standortfaktor. Gute Architektur bedeutet gutes Geschift,
sagt der stellvertretende Direktor des Amtes fiir Stadtentwicklung und Liegenschaften, Dr. Hans
Hoorn. LN 7.7.1999

1. ... wir brauchen den 6ffentlichen Dialog iiber die Qualitit unserer gebauten Umwelt und dariiber, wel-
che Baukultur wir wollen. Bauen ist wie kaum ein anderer Bereich dem stindigen sozialen und wirt-
schaftlichen Wandel unterworfen. Kurt Bodewig, Bundesminister fiir Verkehr, Bau-

und Wohnungswesen in , Informationen der Initiative Baukultur® Juli 2002

2. ,,...Baukultur wird ausdriicklich nicht als nur dsthetische Angelegenheit bezeichnet, sondern als ein
Ausbalancieren vieler Qualitédtsaspekte, gekennzeichnet durch einen {iber technische und 6konomische
Belange hinausreichenden Qualitdtswillen, durch Anwendung Qualitét stiitzender Verfahren und
durch die Bereitschaft zu verstérkter interdisziplindrer Zusammenarbeit, Dienstleistungsorientierung
und Beteiligung Betroffener. Hohe Gestaltqualitit soll mit Kostenbewusstsein, Verfahrenseffizienz
und Nutzerorientierung verbunden werden. [...].  Informationen der Initiative Baukultur®, Juli 2002,
iiber den Baukultur-Bericht der Bundesregierung (BT-Drs. 14/8966)

3. ,,...Die Bundesrepublik Deutschland hat wie ihre Nachbarn erkannt, dass Architektur, und dazu gehort
fir mich die urbane Dimension, nicht nur unter wirtschaftlichen und stilistischen Kriterien bewertet
werden kann, sondern integraler Bestandteil und Ausdruck der aktuellen gesellschaftlichen, kulturel-
len, politischen und 6konomischen Prozesse des jeweiligen Landes ist.

Die Ernsthaftigkeit, mit der sich nun dieses Ministerium der Frage der Baukultur angenommen hat,
verdient groBe Anerkennung. Wie aber geht es weiter? Mein Bekenntnis zur Baukultur entspringt der
Uberzeugung, dass Architektur im dffentlichen und politischen Bewusstsein aus der Sackgasse eindi-
mensionaler Zuordnung herausgeholt werden und in einen Dialog mit Experten aller Disziplinen, der
Politik und der Offentlichkeit treten muss. Die Baukultur eines Landes definiert sich fiir mich dariiber,
ob und in wie weit sie im Bewusstsein der Bevdlkerung wie der politischen Verantwortlichen wahr-
genommen und als Teil der nationalen Identitdt begriffen wird. Genau darum ist Baukultur fiir mich
keine Sache von Verbinden, Vereinen, Standesorganisationen oder der in Griindung befindlichen
,Nationalen Stiftung Baukultur‘, so 16blich ihr Ansatz auch sein mag.” Kristin Freireiss, Galerie

Aedes Berlin in ,Informationen der Initiative Baukultur* November 2002

4. ,,..Wiirde es allein nach der Berichterstattung in den Medien und nach der Wahrnehmung in den an

Kultur interessierten Schichten gehen, dann wére Baukultur reduziert auf Baukunst in reinster Form
fiir die Kathedralen der Hochkultur und die werbewirksame Prédsentation global agierender Unter-
nehmen. [...].
Baukultur wird sich zutrauen miissen, die fantasievollen und umweltverantwortlichen Krifte in der
Gesellschaft zu entdecken, zu sammeln und entwicklungsfahig zu machen, die Angebote fiir eine bes-
sere Behausung in schoneren Stidten und Landschaften entwerfen. Sie muf} sich als eine umfassende
Qualititsoffensive verstehen.
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Dazu findet sich ein Auftrag im Programm der neuen Bundesregierung, gegenwértig noch in der Form
einer Koalitionsvereinbarung:
,Wir werden die Stadtebaupolitik zur Umsetzung der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie weiter ent-
wickeln...
Wir wollen die Stadtebauforderung an die Notwendigkeit des nachhaltigen Stadtumbaus und an das
Ziel der kompakten und an das Ziel der kompakten und durchmischten Stadt anpassen... [...].”

Prof. Dr. Karl Ganser in ,,Informationen der Initiative Baukultur November 2002

5. Baukultur erfordert gesellschaftliche Verstindigung — iiber Werte, Geschichte, Tradition, Zukunft —
regional, national, international.” Position 2 im Weissbuch Architektur 8

6. ...Bauherren, die ihre Aufgabe wahr- und ernst nehmen, werden immer seltener, Doch ohne den Wil-
len des Bauherren kann es keine Baukultur geben. Nur wenn die Bauaufgabe klar definiert und an
Qualitit ausgerichtet wird, nur wenn die Ressourcen dem Ziel angemessen sind, kann aus der kom-
plexen Situation am Bau ein Gebdude von dauerhaftem Nutzen und bleibendem Wert entstehen, Wo
ein fester Bauherrenwille und klar umrissene Bauaufgaben fehlen, breiten sich Masse und Beliebigkeit
aus Stiddte wuchern, statt zu wachsen, Gebdude werden zu gesichtsloser Baukonfektion, In einer plura-
listischen Gesellschaft gibt es viele Bauherren mit unterschiedlichen Zielen. Ihr Engagement fiir archi-
tektonische Qualitit trigt entscheidend zur Baukultur und Lebensqualitét in Deutschland bei. [...].

Weissbuch Architektur 17

7. Baukultur braucht Blrgerbeteiligung.[...]. Position 24 in Weissbuch Architektur 20
8. Der Gestaltungsbeirat tragt zur Verbesserung der Baukultur bei. Bausenator Franz Peter Boden,
LN 6.9.2006

9. Wo bleibt die Moderne
In der Liibecker Altstadt bauen bedeutet am Welterbe weiterbauen. Liibecks Baubehdrde scheint sich
dieses Junktims bewusst zu sein, wie man aus Wettbewerbsausschreibungen und anderen Verlautba-
rungen schliefen darf. Doch die gebaute Realitét fiel selten zufriedenstellend aus. Als der Ruf nach
Welterbekonformer Qualitdt immer lauter wurde, kam es endlich zur Einrichtung eines Gestaltungs-
beirats. Seit November 2004 werden eingereichte Entwiirfe von fiinf auswértigen, {iberregional renom-
mierten Architekten begutachtet und bewertet.
Die bisherigen Erfahrungen mit diesem Beirat sind nicht in jeder Hinsicht positiv: Wiinschenswert
bleibt, dass ihm alle Entwiirfe vorzulegen sind (bislang hdngt die Vorlage immer vom Einverstandnis
des Bauherrn ab). Im Gegenzug sollte auch die Bauverwaltung sich zur Vorlage aller eingereichten
Entwiirfe bequemen, insbesondere auch von stadtplanerischen Vorhaben.
Wie beim Welterbe-Management besteht der wunde Punkt offenbar darin, dass Liibeck auf einen Teil
seiner Planungshoheit verzichten miisste.

Braucht Lubeck einen Welterbe-Beirat?
Anlisslich seines Ausscheidens aus dem Amt zauberte der vormalige Bausenator Volker Zahn noch
schnell die Idee eines ,Welterbe-Beirats’ aus dem Zylinder. ,Sechs bis acht honorige Personlichkeiten
aus Kultur und Wissenschaft’ sollten ihm angehéren. Davon ist heute keine Rede mehr. Auf der
UNESCO-Nachfolgekonferenz am 18.5.2005 war die Bauverwaltung sogar der Meinung, dass Welt-
erbe-Angelegenheiten von den fiinf Architekten des Gestaltungsbeirats ,miterledigt’ werden konnen.
Einen Welterbe-Beirat wird es in Liibeck wohl nie geben. Wohl aber, und das war der gutgemeinte
Vorschlag der UNESCO-Vertreterin an die Stadt Liibeck, sollte der Gestaltungsbeirat um mindestens
eine gestandene, iiberregional wirkende Personlichkeit des Faches Denkmalpflege erweitert werden.
Ein Minimalkonsens also, der auch die Einsicht beinhaltet, dass Bauen mit Nachhaltigkeit zu tun hat
und dass die Denkmalpflege fachlich dazu etwas sagen kann. Denn der UNESCO geht es um den Fort-
bestand authentischer geschichtlicher Bausubstanz, die der Menschheit auch zukiinftig als Quelle fiir
Forschung und Anschauung zur Verfiigung stehen muss.
Von einer Erweiterung des Gestaltungsbeirats durch einen Denkmalpfleger hat man seit erwéhntem 18.
Mai 2005 nie wieder gehort. Manfred Finke in ,Weltkulturerbe Altstadt von Liibeck.
Stadtbaudenkmal der Hansezeit’. 2006. S, 302

10. ,,Wir habend das Recht auf eine gut gebaute Umgebung. Aber wer kdmpft daftir? Eine verpasste
Chance: Die Bundesstiftung Baukultur ist gegriindet — in einer verstimmelten Form
Endlich ist sie da! Im November wurde das Gesetz fiir eine »Bundesstiftung Baukultur mit Sitz in
Potsdam verabschiedet, zum Jahresanfang ist es in Kraft getreten. Damit ist beendet, was im Jahr 2000
begann und Politik. Architekten und Ingenieure zusammenfiihrte. Thr Hauptziel: das Bewusstsein der
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Gesellschaft fiir die Qualitdt der gebauten Umwelt zu heben. Nur: Was als grofle Chance begann, stellt
sich jetzt als dritt- oder viertbeste Losung heraus. Und dafiir sind die Berufsvertreter und die Fachkritik
mitverantwortlich.
,Baukultur ist die Herstellung von gebauter Umwelt und der Umgang damit lautete die Definition, die
lakonisch den Kern der Sache umfasst: Es geht nicht nur um schéne Hauser, sondern um Strallen, Briic-
ken, Tunnel, Reklametafeln. Und es geht nicht nur um die Arbeit der Profis, sondern um die eines jeden
von uns, bis hin zum letzten Graffitisprayer.
Das hat nichts mit Baukunst zu tun, nichts mir Normierung von Gestaltung, nichts mit Stilen. Es ging in
der Initiative nie um Gestaltungs-, sondern immer um Qualitdtsfragen! Dass man sich auf Bundesebene
damit befasste, verwies aber auf die Erkenntnis: Wir haben hier ein Defizit. In anderen Lindern wird
langst daran gearbeitet.
Die Initiative des Ministeriums, der Architekten- und Ingenieurkammern sowie zahlreicher Berufsver-
binde fiihrte, selten genug in der Politik, zu einer offenen Diskussion mit erstaunlich konkreten Vor-
schldgen. Sie umzusetzen wire geradezu revolutiondr gewesen: zum Beispiel die Koppelung von Ab-
schreibungsmoglichkeiten im Bauen an Qualitidten — weg von der Gielkanne, hin zur Qualitdtsforde-
rung. Zum Beispiel der Ausbau der kommunalen Planungskapazititen, um den »Global Players« einen
starken kommunalen Partner gegeniiberzustellen. Zum Beispiel die Qualititsverbesserung der Gewer-
begebiete durch Wettbewerbe. Zum Beispiel die Beteiligung der Biirger an der Formulierung kommu-
naler Planungsziele. Das »Recht auf eine gute gebaute Umgebung« wurde gar als Verfassungsauftrag
proklamiert. Finnland hat das schon.
Wenn man sich die — von allen akzeptierten und vom Bundestag diskutierten! — Vorschldge heute an-
sieht, dann kommen einem die Trénen, so wenig ist seither geschehen. Besonders die Kammern und
Verbdnde haben von den sie betreffenden Verdnderungen wenig umgesetzt. [hr Desinteresse lag zu
einem groBen Teil daran, dass die Initiative nie bei ihrer Klientel angekommen war. Profis wie Fach-
medien salen auf dem Schmollsofa — ihr Mantra: Die Kunst ldsst sich nicht vom Staat normieren!
Leider war das gar nicht das Thema. Es hétte nichts dagegen gesprochen, die Politik ernst zu nehmen,
anstatt von Beginn an deren Scheitern zu prognostizieren. Aber die Architekten sind offenbar nicht da-
ran interessiert, politische Chancen zu nutzen — sie beschrénken sich gern aufs Klagen. Immerhin hat
das Bauministerium in der Zwischenzeit an den es betreffenden Empfehlungen und Maflnahmen weiter
gearbeitet. Die Verbdnde und Kammern aber haben seit 2002 von ihren gemeinsam beschlossenen
MaBnahmen der Offentlichkeitsarbeit nichts, in Worten: null, realisiert.
Dabei kann die Stiftung eine Plattform bieten, die das Recht der Gesellschaft auf eine anstindig gebau-
te Umwelt einfordert. Das vorbildliche Nederlands Arcrutectuur Instituut in Rotterdam ist als Stiftung
organisiert, mit Museum, eigener Zeitschrift und Bildungsauftrag fiir die Jugend.
Das Geld der Stiftung kommt heute nur vom Bund — 2,5 Millionen Euro pro Jahr. Zum Vergleich: Das
Architekturzentrum Wien im kleinen Osterreich bekommt jihrlich 5 Millionen, je zur Hilfte vom Bund
und vom Land Wien. Und jedes Bundesland hat dort noch ein eigenes Zentrum. .
Wer zahlt, schafft an. Architekten und Ingenieure haben nicht gezahlt, selbst eine Spende von 100 Euro
pro Architekt wollten 99 Prozent nicht beisteuern. Sie bekommen die Stiftung, die sie verdienen — im
Stiftungsrat werden drei Vertreter der Ministerien plus fiinf Abgeordnete sitzen, aber nur fiinf Nichtpo-
litiker. Bei dieser Konstruktion kommt wenig Unabhéngiges heraus. So hat eine dumpfe Politikfeind-
schaft der Profis, die sich gern als Kreative sehen, dazu gefiihrt, dass die Norgler am Ende Recht behal-
ten: eine Selffulfilling Prophecy. Aber glauben all die Kritiker wirklich, in den Léndern, die als baukul-
turelle Vorbilder dienen — Niederlande, Osterreich, Finnland — wire das ohne die Politik realisiert wor-
den? Wenn aus der Stiftung dennoch etwas Gutes herauskommen sollte, dann trotz der Architekten.
Gert Kéhler in ,,Die Zeit* (?) 18.1.2007

Anmerkung: Der Autor war Mitglied der Initiative Architektur und Baukultur
und Bearbeiter des 1. Statusberichtes ,Baukultur In Deutschland"“

11. Baukunst und Demokratie

... Es geht nicht darum, Entwiirfe zur allgemeinen Abstimmung zu stellen. Dann k&dme nichts heraus
als der kleinste gemeinsame Nenner, sprich: ,Mittelmal3’ sprich: schlechte Architektur. Es geht viel-
mehr um das Prinzip Offentlichkeit. Dieses Prinzip zwingt Architekten und Bauherren dazu, ihre Pline
zu zeigen, zu erkldren und notfalls zu rechtfertigen.
Fiir das Prinzip Offentlichkeit reicht es nicht, dass Architekten und Bauherren die Offentlichkeit nicht
meiden — sie sollen sie suchen. Es reicht nicht, die Experten diskutieren zu lassen, irgendwo Modelle
aufzustellen, und wenn das Volk nicht kommt, hat es eben Pech gehabt. So etwas schitzt das Volk gar
nicht, und zwar um so weniger, je kithner der. Entwurf ist. Das zeigt sich auch jetzt am Beispiel des ge-
planten Baus an der Breiten Strafle in Liibeck. Vermutlich hétte es diese plotzlich aufwallende Ableh-
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nung nicht gegeben, wenn die Biirger von Anfang an informiert und an einer Diskussion beteiligt ge-
wesen wiren, die dem guten demokratischen Motto folgt: Wer mitredet, iibernimmt Verantwortung.
Mehr als jede Broschiire, mehr als jeder Vortrag konnen solche Diskussionen das férdern, was die deut-
schen Architekten sich zu Recht so sehr wiinschen: ein groBBeres Bewusstsein fiir Baukultur:*

Hanno Kabel, Kommentar, LN 14.3.2007

12. Stadtumbau. Stellungnahme Rat f. Baukultur DSI 2007. Heft 2/3.10-13

13. Professor Michael Braum Vorstandsvorsitzender der Bundesstiftung Baukultur
Am 14. Dezember 2007 wurde Professor Michael Braum zum Vorsitzenden der Bundesstiftung Bau-
kultur gewahlt. Seine Stellvertreterin ist Veronika Brugger.
Professor Braum hat sein Amt im Mérz 2008 offiziell aufgenommen. Der Vorstand fiihrt die laufenden
Geschifte der Stiftung und bestimmt ihre inhaltliche Entwicklung und Positionierung. Die Stiftung wird
in diesem Jahr ihr Quartier in der Schiffbauergasse in Potsdam beziehen.
Ebenfalls am 14. Dezember 2007 wurde auch der Vorstand des Fordervereins gewdhlt. [hm gehdren an:
- Klaus Bollinger, Frankfurt a. M.
- Sieghart Garttling, Ludwigsburg
- Engelbert Kortmann, Nordkirchen
- Walter von Lom, K&In
- Rosemarie Pohlack, Dresden
- Annalie Schoen, Berlin
- Teja Triiper, Liibeck
- Rotraut Weeber, Stuttgart, (kooptiertes Mitglied)
- Julian Wakel, Berlin/Darmstadt
Den Vorsitz hat Professor Werner Sewing, Berlin. Dem Verein gehoren rd. 500 Mitglieder an. Er wird
sich vor allem fiir die Forderung eines 6ffentlichen Bewusstseins fiir baukulturelle Qualititen einsetzen
und die Arbeit der Stiftung daher nach Kriften unterstiitzen. Der Verein mit seinen Mitgliedern ist Im-
pulsgeber und Multiplikator, um die Anliegen der Baukultur und der Bundesstiftung in die Offentlichkeit
zu tragen.
Der Forderverein stellt unter www.bundesstiftung-baukultur.de ,,Netzwerk"
<http://netzwerk.bundesstiftung-baukultur.de/bk/ ein Online-Verzeichnis zu den Akteuren der Baukul-
tur zur Verfiigung. Das Verzeichnis, gegliedert nach Orten, Rubriken und Themen, ermoglicht erstmalig
einen Gesamtiiberblick, was und wie viel auf den unterschiedlichen Ebenen fir die Baukultur in
Deutschland getan wird. Zugleich ist die Obersicht zu den Akteuren und ihren Aktivititen Grundlage
dafiir, wie die Stiftung diese sinnvoll unterstiitzen und férdern kann.
(Auskiinfte: Dipl.-Ing. Silja Schade-Biinsow, MSc, Geschiftsfiihrerin, Kdpenicker Strale 48/49 10179
Berlin, Tel.: 030/27875797, Fax: 030 1 2787 5917) DSI 1/2008. S. 3

14. Kein Luxus
Baukultur ist kein Luxus, sondern Notwendigkeit. Sie gibt Impulse fiir Wachstum. In Zeiten, in denen
es iliberall alles gibt, werden ortsabhédngige Qualititen, eben das Nicht-Austauschbare [wie die Gorlitzer
Baukunst], besonders wichtig. [Christiane Schilling] monumente 7/8.2009. 12

15. Gemeinsam flr die Baukultur
Herr Prof Will, seit einem Jahr sind Sie Mitglied des Gestaltungs- und Welterbebeirats der Hansestadt
Libeck. Wie schatzen Sie die Rolle dieses Gremiums im Ringen um die Baukulturen?
Das Instrument eines Gestaltungsbeirats ist generell eine gute Sache und auch die bisherige Arbeit in
Liibeck bewerte ich sehr positiv. Bauen ist immer auch Politik, weil man mit jedem Gebédude in den
offentlichen Raum tritt. Wir helfen den politischen Gremien, ihre Entscheidungen auf gute Argumente
aufzubauen. Unser Rat hat dabei Gewicht.
Sie sind Architekt und lehren an der Technischen Universitat Dresden Denkmalpflege und Entwerfen.
Sind die Disziplinen Denkmalpflege, Stadtplanung und Architektur Vertreter widerstreitender Interessen
oder ist in konstruktives Miteinandermdglich?
Die Denkmalpflege tritt im politischen Entscheidungsprozess als Anwiltin fiir die denkmalgeschiitzten
Gebéude auf.
.Die Stadtplanung wiederum stellt quasi die Richterin dar, die zwischen den 6ffentlichen Belangen ab-
wigen muss. Neben dem Denkmalschutz spielen da ja auch wirtschaftliche und verkehrliche Belange
oder der Naturschutz eine Rolle. Die entwerfenden Architektlnnen haben dabei zunehmend ureigenste
gemeinsame Anliegen mit der Denkmalpflege: die Verteidigung einer Baukultur gegen eine konsum-
orientierte Umweltgestaltung, die auf Abschreibung und schnelle Abnutzung orientiert ist. Gerade die
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ambitioniertesten Architektlnnen betrachten ihre Arbeit auch als eine Erforschung dessen, was fiir einen
Ort und eine Zeit das beste Ergebnis darstellt. In Liibeck bin ich auf ein gemeinsames Grundverstéindnis
fiir den Wert des historischen Erbes gestoBen. Das ist in anderen Stddten nicht immer so.

Im Griindungsviertel Libecks ist ein bedeutendes archdologisches Grabungsprojekt begonnen worden.
Sind die zu erwartenden Erkenntnisse allein von wissenschaftlicher Bedeutung oder lassen sich daraus
auch Wegweiser flr die stédtebauliche und architektonische Neuordnung im Zentrum des Stadtdenkmals
ableiten?

Liibeck ist ja weithin daflir bekannt, dass der Boden ein historisches Archiv darstellt, das im norddeut-
schen Raum einzigartig, ist. Es wére aber schade, wenn dieses nur der wissenschaftlichen Erkenntnis die-
nen wiirde.

In Liibeck ist die Parzellenstruktur {iber die Brandmauern jahrhundertelang konstant geblieben. Man
spricht da metaphorisch von einer ,,Genstruktur" der Stadt. Die Stidte, die diese Struktur nach dem zwei-
ten Weltkrieg — vielleicht nur aus reinem Pragmatismus — beibehalten haben, erfreuen sich heute einer
stiarkeren Identitdt und Prignanz im Stadtkern. Meine Heimatstadt Miinchen ist sehr zogerlich mit Verdn-
derungen umgegangen und hat das im Nachhinein nie bereuen miissen.

Es muss im Griindungsviertel gelingen, die Wunde im Stadtkdrper zu schlieBen, ohne eine kostiimierte
Altstadt nachzubauen. Man kann dabei die kleinteilige Parzellenstruktur als Grundlage einer Neubebau-
ung verfolgen — gewissermalien ein Bauen analog zur traditionellen Stadt, wofiir sich hier eine gute Chan-
ce bietet. Man kann aber auch das freie Areal fiir groliraumigere Nutzungen freigeben, die der Altstadt
dienen, sonst aber dort keinen Platz finden. Das ist eine vorrangige stiddtebauliche Entscheidung. Es gibt
keine Musterlosung, wie man mit den bei den Ausgrabungen gefundenen Spuren baulich umgeht. Das
Thema ist schon im Gestaltungsbeirat diskutiert worden und wird uns weiter beschéftigen.

Aktuell werden in Libeck Nutzungen fur die historischen Kellergewtlbe — Kranenkonvent und Germa-
nistenkellr — diskutiert. Wieweit kénnen Eingriffe in die Bausubstanz und die bauphysikalischen Rah-
menbedingungen durch 6ffentliche Nutzungen gerechtfertigt werden?

Die Grundregel ist, dass ein Gebdude am besten iiberliefert werden kann, wenn es (k)eine Nutzung hat
Man wird aber sehen miissen, wie stark die Eingriffe sein diirfen. Die spezielle Gewolbeform im Kranen-
konvent ist sehr selten, wenn nicht einzigartig. Andererseits gibt es eine hochgradige Versalzung, die die
Bausubstanz gefdhrdet und GegenmafBnahmen nétig macht. Eine Schulmensa wire vom Erleben her eine
schone Sache. Doch das wire eine Nutzung mit einer schubweise starken Belastung. Und gerade die Be-
heizung sollte sich bei wertvollen Denkmalen nach den Bediirfnissen des Gebéudes richten, nicht nach
denen einer intensiven Nutzung. Eine Mensa brauchte auch eine sehr umfangreiche Haustechnik. Da
héngt sehr viel von einer klugen Planung ab, die manchmal auch dazu fiihrt, den Verzicht auf eine
intensive Nutzung nahe zulegen.

Mussen aus lhrer Sicht in wirtschaftlichen Krisenzeiten die Belange der Denkmalpflege und der Baukul-
Itur hinter denen der Wirtschaft zurtickstehen?
Natiirlich ist es so, dass eine ganze Reihe an wichtigen Instandsetzungs- und Restaurierungsmafinahmen
zurilickstehen miissen, wenn das Geld dazu nicht da ist. Oft ist es aber nur eine Frage, wie das Geld zwi-
schen den Ressorts verteilt wird. Kultur ist kein Luxus fiir bessere Zeiten, sondern eine Investition in die
Zukunft. So wie der geschickte Borsenmensch investiert, wenn die anderen den Markt flichen, sollte man
hier antizyklisch herangehen. Das Sonderinvestitionsprogramm der Bundesregierung, das dem Welterbe
Liibeck sehr zugute kommt, sehe ich in diesem Sinne. Vorrangig fiir die Belange der Denkmalpflege ist
aber erfahrungsgemaf nicht das Geld, sondern der Erhaltungswille der BiirgerInnen. Interview: ?,
Interview mit Prof. Thomas Will, Mitglied im Gestaltungs- und Welterbebeirat der Hansestadt.
Stadtzeitung /Altstadtzeitung Juni 2010. bas vollstindige Interview — :E.0l: Zitat 15
Stadtzeitung/Altstadtzeitung Juni 2010

Baulandausweisung

1. Wahrend Mietwohnungen in Liibeck mittlerweile in ausreichender Zahl vorhanden sind, bleiben in
einer der FlichenméBig groften Stadte Deutschlands Grundstiicke fiir Eigenheime Mangelware! Des-
halb miissen immer mehr Bauwillige Liibeck den Riicken kehren und ins Umland ziehen. In Stock-
elsdorf, Bad Schwartau, Herrnburg und Selmsdorf haben sich in den neu entstandenen gro3en Eigen-
heim-Gebieten vorwiegend ehemalige Liibecker niedergelassen. Deren Steuern sind fiir Liibeck ein fiir
allemal verloren. Dort, wo Bauland ausgewiesen wird (z. B. im Hochschulstadtteil), versuchen SPD
und Griine, den spéteren Bewohnern ihre ideologischen Vorstellungen von idealen Wohnbedingun-
gen aufzuzwingen.

Was die FDP Libeck will:
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- fiir die Grundeinstellung werben, dass mit der Bereitstellung von Grund und Boden fiir den Eigen-
heimbau dem Biirger eine freie Lebensgestaltung ermdglicht wird und nicht nur ein umweltschadi-
gender ,Landverbrauch ° stattfindet,

- eine ziigige Ausweisung neuer Baugebiete in Liibeck fiir den Bau von Ein- und Zweifamilienhidusern
ohne ideologische Bindungen und Vorgaben auf Grundlage des ermittelten Bedarfs und unter Abwa-
gung 6konomischer und 6kologischer Gesichtspunkte,

- die Bebauung von Bauliicken und den Umbau von Eigenheimen vor allem durch eine grofziigige

Auslegung der Bauvorschriften zugunsten der Bauwilligen erleichtern.”

Liberales Liibeck-ABC, Kommunalwahlprogramm, 2003-2008

Bauleitplanung, 6kologische — :E.03: Okologie

Bauschaden durch Verkehr
1. ,,Wenn die Lastwagen durch die alten Stralen drohnen, dann beben die Dielen, und in den zum Garten
oder Hof gelegenen Zimmern klirren die Glaser im Schrank. Nach der sicher untertreibenden Aussage
von Karstadt quélen sich allein fiir die Lebensmittelabteilung dieses Kaufhauses jeden Tag in den
frithen Morgenstunden mindestens 45 Lastwagen und Lastziige durch die Fleischhauerstraf3e.
Biirgernachrichten 18 / 1980

2. Fiir den anliefernden Lkw-Verkehr fordern wir eine Tonnagebegrenzung und dariiber hinaus eine Be-
grenzung der Anlieferungszeiten. Aullerdem fordern wir, dafl die Zufahrt fiir Lkws auf gut fundamen-
tierte Straf3en begrenzt werden.” aus einem Brief der Althaus-Sanierer-Gemeinschaft vom 9. 11.

1982 an den SPD Ortsverein Innenstadt

3. ,,...Stdndig sind Schaden* auszubessern, die durch Lastwagen bis zu 32 Tonnen Gewicht und Abgase an

den auf Torf und Mudde gebauten Hausern entstehen...” aus einer Stellungnahme vom 9.11.1982
zur ,Verkehrsplanung Innenstadt’ der StraBengemeinschaft Fleischhauerstra3e
Anmerkung:

*Bauschaden an ca. 50 denkmalgeschitzten Hdusern in der Fleischhauerstr.

4. ,,...Sie (Gipsmarken) sollen zusammen mit Messungen und anderen Belegen die Unterlagen fiir einen
wohl notwendigen Prozel3 gegen die Stadt, die unter MiBachtung des Schutzes von Gesundheit und
Eigentum und ohne Riicksicht auf das Denkmalschutzgesetz den schweren Anlieferverkehr (bis 30
Tonnen) fiir Karstadt, den Blockbinnenhof Pfaffenstr. / Dr.-J.-Leber-Str und die Liibecker Nachrichten
seit 1977 durch die Altstadt leitet.” Biirgernachrichten 25 / 1982

5. ,,...Anlieferungen miissen zeitlich beschrinkt werden und auf die Hochsttonnage von 7,5 t begrenzt
werden. Die Lebensqualitét leidet erheblich unter dem Lérm und den Erschiitterungen. Wer zahlt die
Instandsetzung von Bauschédden, die durch den starken Lkw-Verkehr entstehen?...”

Protokoll einer Einwohnerversammlung am 30. 11. 1982
in der Ostlichen Altstadt durchgefiihrt vom SPD Ortsverein Innenstadt

6. ,,Die Schiden, die der Kfz-Verkehr mit Abgasen und Erschiitterungen an den historischen Gebauden
hervorriefe, miiten konsequenterweise auch in die Verkehrskosten enthalten sein.”
referieren die LN (14. 6. 1983) {iber eine Arbeitsgruppe unter Leitung von
Dr. Klaus Brock, CDU, beim LN-Verkehrsforum ,Museum oder City’

7. ,,In allen Plddoyers fiir die alten Hauser wird nicht geniigend an die schleichende Zerstorung durch die
von schweren Fahrzeugen verursachten Zerstorungen gedacht.... Das Erbe der Viter pflegen wir im Be-
reich der Musik, der bildenden Kunst etc., etc., aber warum lassen wir es zu, dal} unsere Generation die
bauhistorische Substanz durch starke Erschiitterungen bewullt zerstort [...]

Klaus Buchin Leserbrief LN 23.3.1986

8. Klaus Buchin 50), Marlesgrube 42: ...Weil ein altes Haus nicht vor Schmerzen schreien kann, wenn es
durch Erschiitterungen schwerer Fahrzeuge vorsétzlich zerstort wird, mochte ein Bewohner ein klei-
nes Plddoyer fiir sein altes Haus halten.

Das Erbe der Viter pflegen wir im Bereich der Musik, der bildenden Kunst etc.; aber warum rauben
wir in ganz kurzer Zeit kommenden Generationen einen Teil der baulichen Geschichten?

Die Stadtprésidentin hat die Frage ,,Wann wird die Zerstérung durch Erschiitterungen beendet?" schon
vor zehn Monaten den vier Biirgerschaftsfraktionen zur Information zugeleitet; denn fiir die Biirgerfra-
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11.

12.

gestunde war dieses Thema unerwiinscht. Das alte Haus bittet die Politiker dieser Stadt, den schonen
Worten zum Weltkulturgut endlich Taten folgen zu lassen. LN 31.12.1988

. Busverkehr zermirbt Bauten

Wissenschaftler legt Untersuchungs-Ergebnis vor — Hauser in der Wahmstralle geféhrdet.

Ein Bus fahrt durch die WahmstraRe, hart schlagen die Rader in eines der vielen Schlaglécher. Gleich-
zeitig sprechen in der Wohnung von Prof. Ulrich Nieschalk MeRgeréte an. Die Zeiger spielen ver-
riickt, zeichnen gezackte Linien aufs Papier. Nieschalk: ,,Wenn nicht schnellstens etwas passiert, dann
werden die Schaden an den historischen Hausern nicht mehr zu reparieren sein.*

Einen Monat lang hat der Wissenschaftler jeden Tag die Schwingungen gemessen, die von den vorbei-
fahrenden Bussen verursacht werden. Mittels einer speziellen Apparatur, die er in seiner Wohnung in
der Wahmstralle 54/56 aufgestellt hatte, wurden die Ergebnisse haargenau festgehalten. Das Ergebnis
der Untersuchung nennt Nieschalk doppeldeutig ,,erschiitternd. Gegeniiber dem normalen Verkehr
schlagen beim Passieren von Bussen oder anderen gro3en Fahrzeugen die Zeiger zwolf mal so heftig
aus. Der Professor fiirchtet irreparable Schiden und den Verlust groBBer Teile der historischen Bausub-
stanz.

[...]

Der Wissenschaftler weil3, wovon er spricht. Er ist Architekt und Professor an der Fachhochschule im
Fachbereich Bauwesen. Gemeinsam mit Prof. Heinrich Hellmann hat er die Forschungsreihe entwick-
elt. Nach ihrer Analyse sind mehrere Griinde fiir die besondere Anfilligkeit der mittleren Wahmstral3e
verantwortlich: Der historische Straenaufbau ist fiir den modernen Verkehr nicht geeignet. Weich ge-
lagerte Betonplatten wie etwa in H6he von Haerder fehlen v6llig. Die Erschiitterungen durch die Bus-
se, unter anderem verstiarkt durch die schadhafte StraBlendecke, werden direkt an die fritheren Brau-
héuser weitergegeben. Und hier liegt ein weiteres Problem. Die Gebdude haben zum Teil keine Keller.
So kdnnen sich die Schwingungen ungebremst in den Wénden der Héauser ausbreiten und ihr zermiir-
bendes Werk anrichten.

Die Arbeit Ulrich Nieschalks geht weit {iber die reine Analyse der heutigen Situation hinaus. Er hat
einen Maflnahmenkatalog aufgestellt, der .schnellsten beriicksichtigt werden muf3, will man nicht in ein
paar Jahren vor den Triimmern unseres heutigen Tuns stehen. Fiir ihn ist es ohnehin undenkbar, daf3
man die Wahmstrafle mit einem solch groBen Verkehrsaufkommen belastet, Eine sofortige Verkehrbe-
ruhigung sei ein erster Schritt, die alten Hauser zu retten. Das hieBe aber auch, die Busse zu verbannen
beziehungsweise kleinere einzusetzen. Ebenfalls sofort miifite die StraBendecke in einen verniinftigen
Zustand gebracht werden, da die Schlaglocher an der Stirke der Erschiitterungen einen erheblichen An-
teil hitten. [...]. [pev] LN 3.3.1989

. Schaden an alten Hausern durch grof3e Linienbusse
Das Problem* ist bekannt", meinte Bausenator Stimmann. Das Stadtplanungsamt mache derzeit dhn-
liche Messungen in der Konigstrale. Auch dort klappern die Tassen, wenn ein Bus die Stralle passiert.
,»Wir werden die Ergebnisse vergleichen und entsprechend Konsequenzen ziehen", so der Senator. Zu-
nichst wiirden die Stra3enbeldge so hergerichtet, daB3 sie erschiitterungsfrei sind.
Wenn das alles nichts niitzt, dann miifiten kleinere Busse in der Innenstadt fahren. .Der Bus muf} sich
der Altstadt anpassen, nicht umgekehrt", sagte Stimmann. [ik] LN 19.5.1989
* s. Zitat 9

Viele Ldcher sind zu flicken

.Erschiitterungen durch Stra3enverkehr bewegen auch H. Biehl: Da trotz der Verkehrsberuhigung das
Durchfahren der Altstadt auch fiir den Lkw-Verkehr zum Teil moglich ist, miissten zum Beispiel die
Stralen an der Obertrave, Marlesgrube, Dankwartsgrube, Pferdemarkt, Kapitelstrae vor allen ande-
ren SanierungsmafBnahmen so gestaltet werden, dafl die Héuser des Weltkulturerbes Liibeck auch fiir
die kommenden Generationen erhalten bleiben. Hildegard und Klaus Buchin setzen ebenfalls die
Altstadt ganz oben auf die Sanierungsliste. ,,Das Weltkulturerbe Liibeck hat mit seinen denkmalge-
schiitzten Hausern absoluten Vorrang vor jedem Auto. [...] ... LN 9.4.1997

Im Griff des Schwerverkehrs

...Mindestens genau so schlimm oder noch schlimmer finde ich, daB Eigentiimer von Altstadthdusern,
die aus rein privaten Mitteln saniert werden und ,,Weltkulturerbe" sind, tiglich den Schwerverkehr
Liibecks an sich vorbei brettern lassen miissen und fiir die am Eigentum durch massive Erschiitterung-
en entstehende Schéden selbst tragen miissen (siche Marlesgrube).

Ich hoffe und, wiinsche auch im Namen aller Anwohner, dal} die Stadt nochmals das Schwerverkehrs-
aufkommen iiberpriift und die Marlesgrube von der ,,Obertrave* her: sperrt und nur von ,oben’ nach
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,unten’ befahrbar macht. Die Marlesgrube kann ohne Umwege iiber die Holstenstral3e befahren, be-
parkt und betankt werden.
Nur ein Beispiel: Fernlastziige kommen Obertrave, Marlesgrube, Schmiedestrafle, Kapitelstra3e fah-
ren auf die Miihlenstrale. um verkehrswidrig nach links in die Konigstrafle einzubiegen, um ihre Wa-
re bei Karstadt auszuladen (von uns angehalten und tiberpriift!).
Ich mochte nochmals alle Verantwortlichen bitten, alle StraBenschilder fiir Lastwagen von der Auto-
bahn (Richtung Fackenburger Allee) kommend zu iiberpriifen. Es muf3 Liicken in der Beschilderung
geben. anders ist das Verhalten der Fernfahrer nicht zu erkléren [...]
Gabriele und Karl Leppich LN 11.4.1997
13. Gebaude in Gefahr
.. Daf} durch den stetigen Durchfahrtsverkehr einiger Innenstadtstralen und durch desolate Straflen-

decken oder Kopfsteinpflaster die Erschiitterungen so grof3 sind, dafl denkmalgeschiitzte Bauten Scha-
den nehmen, wurde in dieser Auswahl anscheinend nicht beriicksichtigt.
Sollte man diese fortschreitenden Schiaden an diesen Gebduden auch einklagen? Oder sollte man den
Denkmalschutz der Liibecker Innenstadt autheben?

Hans-Peter Helbing und Gisa Muus, LN 1.4.1997.

14. ,...Erst die heute transporttragenden Schwerlast-Kraftwagen, deren Lasten das Vieldutzendfache der
frither eingesetzten Gespannfuhrwerke betrigt, verursachen gebdudeerschiitternde Vibrationen [...]
Die vom Schwerlastverkehr ausgehenden Vibrationen werden von den darauf nicht eingerichteten
Stralen iiber Packlager und Erdreich so gut wie ungedédmpft in die Gebdudefundamente iibergeleitet,
von wo sie sich vertikal und horizontal in die dariiber- und daneben liegenden Gebéudeteile ausbrei-
ten....

Die vom Schwerlastverkehr verursachten Bodenvibrationen wirken in mehrfacher Hinsicht zerstdrend
auf Baudenkmale.

In windgeschiitzten, rundum bebauten Stra3enziigen erreichen bei entsprechenden Wetterlagen — Ne-
bel, Frost, Inversion — die Konzentrationen der von den Auspufftopfen groflerer Lastwagen emittierten
Luftschadstoffe schon nach kurzer Zeit — was weniger als eine Minute sein kann — Werte, die um das
Hundertfache iiber den hochstzuldssigen liegen konnen. Unterstiitzt durch Wasser, vor allem in Nebel-
form feinst verteilter Tropfchen, kommt es an und unter den Baustoffoberflichen zu regelrechten Ver-
giftungserscheinungen mit physikalisch-mechanischer Strukturenzerstdrung...

Zusammengefalit: Mit dem derzeit in der Altstadt flieBenden oder oft auch nur stauenden motorisierten
Verkehr wird der Bausubstanz eine Belastung auferlegt, die alles vorher Dagewesene — Bombenab-
wiirfe des Krieges einmal beiseite gelassen — weit tibertrifft...

(Die Baudenkmale) werden mit Sicherheit den weitaus groBten Teil ihrer Gesamtlebenserwartung hin-
ter sich haben. Wir sind Zeugen des fortschreitenden Zerfallsprozesses. Es sei denn, eine im Grunde
ganz einfache, bauphysikalisch fundierte Forderung liee sich durchsetzen: Radikale Verringerung des
motorisierten Verkehrs in der Altstadt.” Prof. Dr. Gerhard Poppei, Liibeckische Blitter 7/1993

Bauverwaltung auflosen

1. Nach der von Biirgermeister Bernd Saxe (SPD) ausgetiiftelten Reform soll es weiterhin fiinf Fachbe-
reiche geben. Sie werden jedoch neu gegliedert. Wie von den grof3en Fraktionen angeregt, soll das
Baudezernat mit der Wirtschaft zusammengelegt und von Senator Wolfgang Halbedel (CDU) verwal-
tet werden. [...]
Eine dhnliche Gliederung hatte die CDU bereits Ende vergangenen Jahres vorgeschlagen. Man erwarte
sich davon weniger Reibungsverluste zwischen dem Bau- und dem Wirtschaftsbereich, hief3 es. Vorbild
sei die Stadt Regensburg. Auch SPD-Fraktionsvorsitzender Peter Reinhardt duflerte die Hoffnung, dass
sich die Stadt damit kiinftig Investorenfreundlicher geben werde. Saxe, der die jetzige Gliederung des
Senats vor zwei Jahren nur mit Miihe gegen seinen Vorgénger Michael Bouteiller (SPD) durchsetzen
konnte, erklarte, er selbst sehe ,keine Notwendigkeit zur Neuschneidung®. Die Reform sei jedoch ,poli-
tisch gewtinscht*.[...]. LN 7.6.2002

2. ...,Liibeck macht einen groflen, Fehler, wenn es das Baudezernat nicht mit einem ausgewiesenen
Fachmann besetzt‘, erklarte Zahn, der das Dezernat seit nunmehr elf Jahren leitet. SchlieBlich sei Li-
beck eine der bedeutendsten Stidte der Bundesrepublik — stadtbaugeschichtlich, stddtebaulich und
architektonisch. Nach Ansicht Zahns kdnne nur jemand, der Architektur und Stadtplanung studiert ha-
be, den fiir Liibeck so wichtigen Bereich nach au3en und innen vertreten. Es gelte schlieflich, Wett-
bewerbe zu beurteilen und Bebauungspline zu priifen. ,Wie soll jemand, der die Sprache der Architek-
tur nicht beherrscht, beispielsweise die Haltung der Stadt zur Markt-Bebauung vertreten®, fragt Zahn.
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Es wire kein gutes Signal, wenn der Leiter des Dezernats komplett von seinen Mitarbeitern abhéngig
wire.

Zahn hilt die derzeitige Aufteilung von Wirtschaftsforderung, Naturschutz und Stadtplanung auf drei
Dezernate fiir ,genau richtig®. Denn nur so kdnnten Konflikte 6ffentlich ausgetragen werden. ,Ich
fiirchte einen Verlust an Streitkultur, so der Fachbereichsleiter, der fiir eine ,klar erkennbare Baupo-
litik mit deutlicher Handschrift® pladiert. Dabei spiele es eine untergeordnete Rolle, ob man mit ihr
einverstanden sei.” LN 8.6.2002

Anmerkung: Zahn hat diese AuBerung getan, als bereits fest stand, dass er von der
SPD-Fraktion nicht wieder gewahlt werden wiirde.

3. ,, ... Mit seinem Dringlichkeitsantrag hatte der Ortsverein Karlshof- Israelsdorf schliefSlich noch fiir ein
hitziges Ende des Kreisparteitages gesorgt. Zur Sicherstellung einer sozialdemokratischen Stadtent-
....wicklungspolitik, so der Antrag, solle auch kiinftig das Baudezernat von der SPD gefiihrt werden. Der

Kreisparteitag solle, so sagte Ortsvereins-Vorsitzender Uwe Polkaehn, die von der CDU geforderte
Aufgabe eines eigenstindigen Baudezernates und eine Zusammenlegung mit dem CDU-gefiihrten
Wirtschaftsdezernat ablehnen, die SPD solle der CDU nicht ohne Not das Ressort Stadtentwicklung
,vor die Fiile werfen, sagte Polkaehn. [...].
Die SPD, so Reinhardt, solle dieses Thema in Ruhe diskutieren, ,legt uns keine Fesseln an, appellierte
.. er an die Delegierten und wollte nicht ausschlieBen, daf es moglicherweise statt eines Bausenators
auch einen — dem Biirgermeister zugeordneten — Stadtbaudirektor geben kdnnte. ,Brauchen wir eigent-
lich einen Bausenator?, fragte der Fraktionschef, der einen dann freiwerdenden Senatsposten lieber
dem Bereich Soziales zuordnen mochte.
Angenommen oder abgelehnt wurde dieser Antrag nicht, dafiir der Fraktion zur weiteren Beratung
zugeleitet.” Stadtzeitung 11.6.2002

4. Die , Privatisierung” von 6ffentlichen Bauverwaltungen ist kein geeigneter Weg, die Ziele Okonomie
und Qualitdt miteinander zu versdhnen. In der Regel handelt es sich um ,Scheinprivatisierungen', die
eine ehemalige Offentliche Baubehorde in einen organisatorischen Zwitter verwandeln, der nicht die
Vorteile, sondern die Nachteile von Staat und Privat kombiniert. Scheinprivatisierungen bringen nicht
mehr, sondern weniger Markt. Staatlich gewidhrte Mindestumsétze, durch Personalverflechtung ge-
wonnene Zugriffs und Informationsvorspriinge privilegieren das scheinprivatisierte Unternehmen am
Markt. Knappe Steuergelder werden dazu verwendet, die Aktivititen einer ehemaligen Behorde zu
subventionieren und die privaten Anbieter vom Markt zu verdriangen. [...]. Weissbuch Architektur 19

5. Meinung;:
Zahn hat Recht. Liibeck braucht einen guten Stadtplaner an der Spitze eines eigenstandigen Ressorts,
das nicht dem Biirgermeister unterstellt ist.
Wenn das geéndert wiirde, wére die Baupolitik der Stadt ein Spielball der Interessen der gerade ,,Herr-
schenden”. Unvorstellbar, das Baudezernat dem Wirtschaftsressort anzugliedern (was nichts mit Halb-
edel zu tun hat).
»Bauen” ist auch eine gesellschaftliche Aufgabe, in den Handen von Wirtschaftspolitikern wiirden
Weltkulturerbe, Denkmalpflege und die gesamte Stadtentwicklung nur nach den Forderungen der Wirt-
schaftsorganisationen ausgerichtet. Stadtplanung und Stadtentwicklung ist jedoch mehr als nur an die
Belange der Wirtschaft zu denken. Hans Meyer 31.1.2003

Bauverwaltung, Organisation

Fachbereich 5: Stadtplanung November 1999
Leitung: Senator Dr.-Ing. Volker Zahn
Fachbereichsdienst:
Fachbereichscontrolling:
Bereich Stadtentwicklung: Stadtentwicklung , Bebauungsplanung (6.611)
Leitung: Peter Bruckner
Personal: 26
Bereich Stadtsanierung: Sanierung, Stadtgestaltung (6.612)
Leitung: Antonius Jeiler
Personal: 21
Bereich Bauordnung: Bauordnung (6.631)
Leitung: Joachim Lauenroth
Personal: 23
Bereich Statikprifung: Priifung bautechnischer Berechnungen, Priifstatik (6.632)
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Leitung: Klaus Heinze
Personal: 8
Bereich Hochbau: Baufachliche Gutachten (6.651.1), Neu- und Umbauprojekte (6.651.2),
PlanméBige Unterhaltung stéddtischer Gebédude (6.651.3)
Gebdudebestandsverwaltung (6.651.4)

Leitung: Uwe Jens Hansen
Personal: 54
Bereich Verkehr: Kommunale Verkehrsplanung, amtliche Grundlagenkarten,
Straflenverkehrsanlagen
Leitung: Friedrich Deistler

Personal: 154
Bereich Wasser und Hafen: Hafenplanung (6.691.1), Hafenbau (6.691.2), Wasserbau und
Wasserwirtschaft (6.691.3
Leitung: Hans-Wolfgang Wiese
Personal: 93

Bauverwaltung und Denkmalpflege

1. Das Beispiel der Salzspeicher lehrt mit aller Deutlichkeit, dafl das Amt des Denkmalpflegers bei Bau-
fachleuten, die auch mit der Wahrung wirtschaftlicher und dhnlicher Interessen betraut sind, in denk-
bar schlechten Hianden ist. Notwendiger- und verstdndlicherweise sind sie durch ihre praktischen Auf-
gaben viel zu eng mit der Wirtschaft verkniipft, um ideelle kulturpolitische Ziele mit der zu erwarten-
den Selbstiandigkeit und Unabhingigkeit durchzusetzen.  A. B. Enns, Liibeckische Blatter 1953.19

2. ,,Weil neue Anforderungen auch neue Belastungen fiir den Altstadtorganismus nach sich ziehen und
weil wir leidvoll erlebt haben, da3 Cityfunktion haufig starker war als Denkmal und Wohnen, sage
ich hier ganz deutlich: Die Verpflichtung, die uns das Weltkulturerbe auferlegt, hat zur Konsequenz,
daB bei der Erhaltung der Altstadt das Stadtdenkmal oberste Prioritét hat.
Die Rahmenbedingungen fiir die Erhaltung des Weltkulturerbes werden im Wesentlichen durch die
Denkmalpflege bestimmt.
Politik und Wirtschaft haben zu akzeptieren, daf3 die Altstadt gerade aufgrund ihrer historischen Kon-
tinuitdt auch einen 6konomischen Wert an sich darstellt, den es zu erhalten gilt. Daran mdgen auch die
feinsinnigen Kommentare der Liibecker Nachrichten oder deren Nichtberichterstattung nichts zu dn-
dern." Bausenator Dr. Volker Zahn bei der Eroffnung der Ausstellung

,,Leben mit alten Hausern - Rettet unsere Altstadt jetzt" im Burgkloster.
LBII 1993. 69

3. Kommentar zu Zahns Rede [Bernd Dorendorf] LBII 1993.72
4. Bausenator setzt Denkmalpflege auf den Topf [Manfred Finke] LBII 1993.104

5. ,,...Fiir die Unterbringung der Denkmalpflege Im Baudezernat spricht vom Verwaltungsablauf her die
Nihe zum Vollzug der Baugesetze. Allerdings erweist sich diese Ndhe schon in den wichtigsten Teil-
bereichen der Denkmalpflege wie Archdologie, Inventarisation oder Inhaltsvermittlung als nicht mehr
gegeben. Zudem kann eine zu grofle Ndher im Verwaltungsablauf der wiinschenswerten Transparenz in
der Darstellung der sachlichen Argumente im Wege stehen." Deutscher Stadtetag Koln 1992

,Denkmalschutz. Texte zum Denkmalschutz und zur Denkmalpflege, DND Band 52, S.234

6. ,,...Die Belange des Weltkulturerbes ,Liibecker Altstadt® vertritt in der Offentlichkeit politisch weitgeh-
end nur noch der Bausenator — und gerade diesem Amtsbereich war wegen moglicher Interessenkolli-
sionen einmal vor vielen Jahren die Zustindigkeit fiir die Denkmalpflege genommen worden. Den ei-
gentlich zustindigen Biirgermeister vernimmt man hier kaum noch. Wére es da nicht — auch gerade
in Anbetracht der kommenden Kommunalverfassungsreform mit einer vielleicht umfassenden Kom-
petenz des Biirgermeisters fir den gesamten Bereich der Stadtverwaltung- an der Zeit, wie fiir den
Umweltschutz auch fiir den Denkmalschutz ein eigenes Senatsamt einzurichten, das sich mit dann
gestirkter Stellung allein erfolgreicher um die Erhaltung des Weltkulturerbes bemiihen kann?

Und ist es nicht ldngst an der Zeit, die gesamte Liibecker Bevolkerung — vielleicht durch ein der Ta-
geszeitung beigelegtes Informationsheft — {iber die Verpflichtungen und Moglichkeiten zu unterrich-
ten, die sich aus der Erhebung der Liibecker Altstadt zum Weltkulturerbe ergeben?

Aber solange die Liibecker Biirgerschaft noch nicht einmal eine Grundsatzaussprache zur Frage des

Weltkulturerbes gefiihrt hat, darf man wohl auch von den Liibecker Biirgern und Biirgerinnen — und
den Kaufleuten — noch kein sehr groes Verstindnis fiir diese Belange erwarten.]...].
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[Bernd Dohrendorf] LBII 4/1995

Besucher- und Kundenstruktur

1.

Ausgerechnet der Anteil von Pkw-Besuchern hat zugenommen ( +1% ), der OV-Anteil hat dagegen um
3 % abgenommen.” Liibeck-Brief 4/97, Seite 4 zur BAG-Studie
Anmerkung: Wenn die Zahl der Pkw-Besucher zugenommen hat, spielt die (angeblich
schlechte) Erreichbarkeit der Stadt offensichtlich bei Autofahrern keine Rolle.

. Nach Erkenntnissen des Liibeck-Managements kommen rund 40 % der Innenstadtbesucher mit dem

Auto. ,Bleiben nun 10 Prozent, die mit dem Auto kommen, weg, machen wir 10 Prozent weniger Um-
satz. Das heilit aber gleichzeitig wieder 10 Prozent weniger Personal‘, sagt Mensing.
Liibecker Wochenspiegel 25.5.1995

Anmerkung: Bemerkenswert sind die Rechenkiinste des Geschaftsfithrers des Lilbeck-Ma-
nagements.

. Eine positive Perspektive bietet Liibeck der Blick auf die Altersstruktur seiner Besucher: Der Anteil

der jiingeren Besucher bis 25 Jahre liegt 5% tliber dem Bundesdurchschnitt.. Die Jugendlichen sind

die Kunden von morgen aber nicht von heute. Liibeck-Brief 4/97, Seite 4 zur BAG Studie
Anmerkung: ,Die Jugendlichen sind die Kunden von morgen, aber nicht von heute“. Also
muBl sich der Einzelhandel um die Jugendlichen (bis 25 Jahre) heute noch nicht
kimmern???

Besucher: Erwartung (Stadterlebnis) s. a. — :E.04: Stadt, erleben, Zit.

Die Zitate 1 und 2 sind entnommen aus ,zZukunft der Libecker Altstadt. Dokumentation
City-Marketing-Workshop®(10.2.1996) Veranstalter: Lenkungsgruppe c/o Libeck-Management

1.

,,Was erwarten Menschen von einem Besuch der Lubecker Altstadt?

- Eine saubere Stadt - angenehmes Ambiente

- Beseitigung der Pinkelecken - verbraucherfreundliche Einkaufszeiten
- Attraktivitét - Stadterlebnis

- Abwechselung - Flair, Atmosphére

- Freundlichkeit, Wertschiatzung - positives (Stadt-) Erlebnis

- willkommen zu sein, nicht zu viele Hindernisse aufbauen
- gutes und vielfaltiges Kultur-, Versorgungs- und Warenangebot = Stadterlebnis
- saubere Einkaufsmoglichkeiten unter kulturellem Hintergrund mit gastronomischem Angebot

. Was sind die drei wichtigsten Starken und Schwéchen der Libecker Altstadt in diesem

Themenfeld?

a. Gute Mischung aller Funktionen

- Vielfalt

- Mischung aller Funktionen

- Kultur und Kommerz

- Wohnen und arbeiten

- Gute Mischung (Verzahnung) von Kultur, Einkaufen und Genieen

- Engraumigkeit, gute Animation zum Bummeln und Einkaufen

- Nach Bauende (Karstadt), schone Innenstadt, attraktives Angebot fiir Touristen

b. Aufwertung des Stadtbildes

- Beseitigung der erkannten Defizite aller Art

- Grauzonen optisch verbessern

- Verbesserung der Stadtgestalt, Stralen und Plétze, Erreichbarkeit

- Zigige Umgestaltung des 6ffentlichen Raumes: Markt, Breite Strale, Miihlenstraf3e

- Sauberkeit verbessern, nicht nur bei Schmutz (Parkhauser z. B.), auch bei wilder Plakat-
werbung, Fassadenverschandelung etc.

- Straflen und Plétze in ihrer Urspriinglichkeit gestalten (z. B. alte Brunnen)

- Attraktive FuBgingerzone

- Gestalterische Aufwertung der Straflen und Plitze

c. Professionelle gemeinschaftliche Vermarktung der Stirken der Altstadt und des neuen Verkehrs-
konzeptes

- werbliche, gemeinsame Herausstellung der guten Mischung aller Funktionen

- Priasentation Weltkulturerbe, Kultur und Freizeitangebot

- Vorteile gegeniiber anderen Standorten stiarker hervorheben: Liibeck als ,Marke*
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- Parkleitsystem, besser ausgebauten und preiswerteren OPNV

- Vermarktung von Vielfalt, Nutzung und Mischung

- gemeinschaftliches Marketing fiir das Produkt ,Altstadt®

- klares, langfristiges, kundenfreundliches Verkehrskonzept

- Gemeinschaftswerbung, ein Slogan

- Einkauf und Kultur in der Werbung verbinden

- Einzigartigkeit Liibecks hervorheben

- Gezielte Imageverbesserung durch gemeinsames Marketing / Werbung
- Liibeck als Treffpunkt

- Stérkere Représentation im Einzugsgebiet aber auch in Skandinavien®

3. ... Befragungen ergeben immer wieder, dass rund die Hélfte der Besucher die Innenstadt aufsucht ohne
etwas zu kaufen. Sie wollen dort offensichtlich etwas anderes.”
Prof. Dipl.-Ing. Hanns Adrian, Stadtplaner, Hannover, in ,,Liibeck FreiRdume nutzen”, Seite 11

Besucherschwund
1. ,,Jmmer weniger Kunden kommen in die Liibecker Innenstadt
Liibecks City-Einzelhandel leidet unter Besucherschwund, und das im grof3en Stil. [...] Die Liibecker
Innenstadt aber hat mit einem Minus von 23 Prozent noch fiinf Prozent mehr Giste verloren als ver-
...gleichbar grof3e andere Stadte.* LN Uberschrift, Textauszug 4.11.1997

2. ,,Jmmer weniger Menschen besuchen die westdeutschen Innenstédte. Von 1992 bis 1996 ist ihre Zahl
an Donnerstagen, Freitagen und Sonnabenden von rund 21 auf 17,6 Millionen gesunken. Das ist ein
Riickgang von 16 %.

Zugleich ist der Anteil der Kéufer an den Besuchern zuriickgegangen. Wihrend 1976 noch 66 Prozent
der Stadtbummler etwas in ihre Einkaufstasche packten, waren es 1996 nur noch knapp 60 Prozent...
Das zunehmende Alter erkldren sich die Wissenschaftler unter anderem mit der mangelnden Attrakti-
vitét vieler Innenstidte fiir jiingere Menschen.* LN 17.4.1998

Anmerkung: Die Bundesarbeitsgemeinschaft der Mittel- und GroBbetriebe des Einzel-
handels (BAG) teilte mit, daR der Besucherschwund 1996 gegeniilber 1992 z.B. in Min-
chen minus 14 Prozent, in Hamburg minus 25 Prozent betragen hat.

Bewertung Lubecks

1. - Freizeitwert LN 30.5.1995
- Kultur LN 30.5.1995
- Natur LN 30.5.1995
- Ruf, Leserbrief, positiv LN 23.10.1997
- Sport LN 30.5.1995

2. Auch Liibeck entwickelte sich besser als viele andere Stidte, sogar besser als Miinchen. Mit Rostock
kann der Aufwartstrend an der Trave allerdings nicht mithalten.

....Das sind die Ergebnisse des neuen ,,Stddte-Rankings", das gestern von der Initiative Neue Soziale
Marktwirtschaft und dem Magazin ,,Wirtschaftswoche" in Berlin vorgestellt wurde.
Auf dem Priifstand standen die 50 groBten Stadte Deutschlands. Abgeklopft wurden diverse Faktoren
wie Einkommen, Bildungsniveau oder Altersaufbau der Bevolkerung, Wirtschaftsleistung, kommu-
nale Investitionskraft oder die Kriminalititsrate.
Der Stidtevergleich hat zwei Ebnen: Zum einen wird das erreichte Niveau gemessen, zum anderen —
und das ist spannender — die Entwicklung. Hier konnte sich Liibeck von Platz 44 im vergangenen Jahr
ins Mittelfeld auf Rang 22 vorschieben. Ausschlaggebend fiir den Sprung waren die Entwicklung des

....Durchschnittseinkommens der Liibecker zwischen 2003 und 2008 (plus 12,6 Prozent), die Kriminali-
tdtsabnahme in diesem Zeitraum (minus 15,1 Prozent) und die gestiegene Attraktivitit als Reiseziel (5,1
Gistelibernachtungen pro Einwohner in 2007 nach 4,6 in 2003).
eniger gut sah es in der Hansestadt beim Anstieg der Wirtschaftsleistung (unterdurchschnittlich) und
der Zunahme der Arbeitslosengeld-1I-Empfanger (iiberdurchschnittlich) aus. Punkten konnte Liibeck
auch mit hohen kommunalen Investitionen, wahrend Wirtschaftsfreundlichkeit und Kostenbewusstsein
der Stadt als unterentwickelt eingestuft wurden. Beim Niveauvergleich landete Liibeck nur auf Rang 43
nach Chemnitz und vor Herne....
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Arnold Petersen, LN 10.10.2009

Blockheizkraftwerke

1. Die dezentrale Energieversorgung wird die Energieversorgung der Zukunft sein. Deshalb ist es langer-
fristig wirtschaftlich, wenn bei der Blockbinnenhof-Sanierung und der angrenzenden Hauser von vorn-
herein die Moglichkeiten zur (auch spiteren) Erstellung von Blockheizkraftwerken geschaffen werden.
Zumindest sollten in den AuBenwandbereichen der Héuser giinstig gelegene Anschlumdoglichkeiten

geschaffen werden.
Hans Meyer in ,,Ansitze zur 6kologische Erneuerung der Altstadt®, Liibeck 1987.S.46

Bodenverbrauch

1. In Tiibingen [Siidstadt, Franzésisches Viertel] ,,s01l auBerdem vorgefiihrt werden, wie sich der Flachenfrall
bremsen liee. Nach dem Umwelt Gipfele in Rio (1992) hatte sich die Bundesrepublik dazu verpflich-

....tet, den Verbrauch von Boden zu senken. Sind es derzeit 120 Hektar, die pro Tag versiegelt werden,
sollen es 2010 nur noch 12 Hektar sein.

....Doch allein in Baden- Wiirttemberg ist die Zahl genehmigter Einfamilienhéuser von 1995 bis 1998 um
75 Prozent in die Hohe geschnellt und hat die Anzahl neu gebauter Wohnungen in Mehrfamilienhduser
fast eingeholt.

Wiichsen unsere Stidte weiter so schnell wie in den letzten 150 Jahren, dann wire Liibeck bald ein

... Vorort von Hamburg, im Rheinland gébe es einen Moloch namens K6-Dii-Do, und Tiibingen wire per

....U-Bahn mit Stuttgart verbunden. Wenn alle weiter vom Hauschen im Griinen trdumen, dann wird es

....das Griin nicht mehr als Landschaft sondern nur noch als Schrebergarten geben.”  Die Zeit 8.6.2000

2. ,,'Pro fiinf neue Autos wird [Jin den USA[] Land von der Grof3e eines FuB3ballfeldes asphaltiert. In
Deutschland, GroBbritannien und Japan kommen laut dem Institut auf jedes Fahrzeug 200 Quadratme-
ter Asphalt” Lester Brown, Worldwatch-Vorsitzender, Frankfurter Rundschau 16.2.2001

3. ,,Der Raum auf der Erde wird knapp. Autos oder Acker — so lautet immer 6fter die Alternative. Das
Washingtoner Worldwatch-Institut warnt davor, dass ein ungebremstes Wachstum des weltweiten Pkw-
Aufkommens wegen des Flachenverbrauchs fiir Stra8en und Parkplétze die Nahrungsmittel- Sicherheit
bedrohen konnte.” Frankfurter Rundschau 16.2.2001

City — :D.05: Mittelpunkt. — :E.O1: City. — :E.04: Stadtmitte. — :E.04: Stadtzentrum, lebendiges, —
:0.01: City-Management

A-Z

- Bildung, Elemente Geograph. Gesell 58 (1993).
147

- Elemente der City-Bildung in Liibeck [Hans-Werner Riihsen] Mitteilungen der. Geograph.

- Entwicklung der Altstadt — Entwicklung, Zit.: 1, Absatz B Gesellschaft
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- Funktionswandel Biirger Nachr. 1987/88:45.1
- Innenstadt als Urban Entertainment Center? [Rolf Monheim] Herb. Pope(Hg): Trends in Tor-
rismus... Passau 2001. 129-152

- Kulturdenkmal, City, Wohnen (Biirgerschaftsbeschluss) — :E.02:

- Merkmale in HL Geograph. Gesell 1982.148.157
- Planung ? Biirger Nachr. 1991/57.4

- soziale und gruppenpsychologische Probleme Geograph. Gesell 1982.157

- tertidrer Sektor Geograph. Gesell 1982.154, 156
- Thesen der Initiativen f. d. ,,autofreie* Altstadt Ordner :Altstadt:

- Verkehrsprobleme Geograph. Gesell 1982.163

- Wohnen Geograph. Gesell 1982.160

- Wo ist die ,,City"? LN 22.7.1995

- Zweck:: Handel und Gewerbe sind der Zweck der City. LN 9.6.1983

Zitate — :E.03: Altstadt, Museum?, Zit.

1. Dabei wird Michael Trieb besonders auf die Geschéftswelt eingehen. Wenn die City den Anspruch
erhebe, eine wirkliche City zu sein, miisse sie davon ausgehen, dafl der Mensch nicht vom Brot allein
lebe. Dem City-Besucher miisse also erheblich mehr geboten werden als lediglich die Moglichkeit,

seine Konsumbediirfnisse zu befriedigen. LN 7.6.1983
Anmerkung: Prof. M. Trieb war Referent bei dem von den Liibecker Nachrichten veran-
stalteten Verkehrsforum ,Museum oder City” am 11.6.1983.

2. ,,Museum oder City: Das ist die Frage fiir die Innenstadt.” LN 5.6.1983

3. ,,... denn die Funktion ,City‘ wird weitgehend bestimmt vom Einzelhandel. Seine Attraktivitéit zieht
Menschen in die Stadt - wie andererseits die Funktion ,Museum’ Touristen anlockt.” LN 9.6.1983

4. ,, Handel und Gewerbe sind der Zweck der City.* LN 9.6.1983

5.,,...Das zentrale Kriterium fiir eine lebendige Innenstadt sei ihre Erreichbarkeit, erlauterte Gerd Rischau
wihrend der Tagung ,Zukunft der Innenstédte® in Neumiinster.* LN 8.10.1999

6. Ausweitung
Die Zentrumsfunktion der Liibecker Altstadt soll auch kiinftig erhalten bleiben. Innerhalb der Wasser-
flichen, also auf der historischen Altstadtinsel, soll sich eine Verbesserung dieser Funktion jedoch nur
auf die Bereiche erstrecken, in denen bereits ,City-Funktionen® angesiedelt sind. Eine Ausdehnung die-
ser Bereiche innerhalb der Altstadt ist nicht zuldssig. (aus dem S-4-Bericht)
Dr. Volker Zahn, Bausenator, in ,,Historische Altstiddte im ausgehenden 20.
Jahrhundert. Strategien zur Erhaltung und Entwicklung”.
Herausgeber: Arbeitsgemeinschaft Historische Stadte 1999, Seite 29

7. Innenstadt-Entwicklung nach 1989:
Mit der neu gewonnenen Zentralitét der Hansestadt stiegen die Nachfragen und Bedarfe nach Grund-
stiicken und Planungsrecht fiir neue Handels-, Gewerbe-, Dienstleistungs-, Kultur- und Infrastruktur-
einrichtungen in der Stadt und im Stadtzentrum sprunghaft an. Der Bedeutungszuwachs der Innenstadt
als ein Identitit stiftendes Zentrum einer neuen Region fiihrte auch zu deutlich gestiegenen Anforde-
rungen und Erwartungen an die Innenstadtentwicklung.
Um den verdnderten entwicklungspolitischen Aufgaben gerecht werden zu konnen, wurde die Stadt-
entwicklungsplanung nach der Deutschen Einheit auf fiinf zentrale Arbeitsfelder ausgerichtet. Eines da-
von umfasste die Innenstadt, zu der die historische Altstadt und ihre Randgebiete (Burgfeld im Norden,
FalkenstraBe /Klughafen im Osten, Bahnhof / Stadtgraben / Zuchtviehmarkt im Westen) gehoren. Fiir
die rdumlich so definierte Innenstadt ging es in den 1990er Jahren vorrangig um die Entwicklung und
Initiierung von Planungen und Projekten, die zur Stirkung der Zentrumsfunktion beitragen sollten.
In den eineinhalb Jahrzehnten nach der Grenzoffnung gehorte es zu den wichtigsten Zielen der Innen-
stadtentwicklung, die Altstadtsanierung und die stiddtebaulichen Besonderheiten der denkmalgeschiitz-
ten Altstadt als Alleinstellungsmerkmal herauszuarbeiten und als 6konomischen Standortvorteil ge-
geniiber anderen Konkurrenzstandorten auf der ,,griinen Wiese" oder im Stadtumland zu nutzen. Um
dies zu erreichen, konzentrierten sich die Planungen auf die Teile der Innenstadt, die auBerhalb von
Sanierungsgebieten lagen: die kriegszerstorten Wiederaufbaugebiete im Zentrum, die westlichen und
ostlichen Randgebiete und die Flachen rund um den Bahnhof [...][Volker Zahn]

HL: Fachbereich V.79
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8.2. Stadtebauliche und verkehrliche Entwicklungskonzepte
- Altstadtrandkonzepte fiir den westlichen und 6stlichen Altstadtrand 1990
- Stiddtebauliches Entwicklungskonzept fiir das Bahnhofsviertel 1990/1991
- Verkehrskonzept ,,autofreie" Altstadt ab 1990
- Leitvorstellungen zur Gestaltung von. Stralen, Platzen, Gangen, Hofen 1991
- Park & Ride Konzept 1993
- Stédtebauliches Entwicklungskonzept fiir die noérdliche Wallhalbinsel 1994 .
- Einzelhandelsentwicklungskonzept Altstadt und Altstadtrand 1994
- Entwicklungskonzept Passagen und Blockinnenhdfe 1998

und Wettbewerbe

- Mittlere Wallhalbinsel: Neubau Penta-Hotel Lastadie 1987

- Mittlere Wallhalbinsel: Neubau Musik- und Kongresshalle 1988/89

- Bahnhofsviertel: Platzgestaltung Bahnhofsvorfeld 1990

- Burgfeld: Hotelbebauung 1990

- Koberg: Platzgestaltung Koberg 1990

- Bahnbofsviertel: Bebauung Nutz- und Zuchtviehmarkt 1994

- Fischergrube: Wohnbebauung ,,Hiinickegelédnde" 1992

- Nordliche Wallhabinsel: Neues Stadtquartier 1992

- Schrangen: Platzgestaltung und Bebauung 1993

- Schiisselbuden: Hotelbebauung 1993

- Markt: Bebauung Postgrundstiick 1995

- St. Annen-Strafle: Neubau Kunsthalle

Westlicher Altstadtrand: Umgestaltung Obertrave/Untertrave 2003

Alle Planungen und Projekte hatten sich an den Zielen zu orientieren, die im Rahmenplan Innenstadt zur
Erhaltung und Erneuerung der Altstadt vorgegeben waren. Sie mussten zugleich den Anforderungen der
UNESCO an den Welterbestatus der Altstadt geniigen. Angesichts dieser Aufgabenstellungen erwies
sich der bereits mit der Rahmenplanfortschreibung 1988 begonnene angebots- und entwicklungsorien-
tierte Planungsansatz als eine Erfolg versprechende Vorgehensweise. Stellvertretend fiir andere Planun-
gen sollen fiinf Konzepte beispielhaft beschrieben werden, die einen besonders groflen Einfluss auf die
Innenstadtentwicklung nach der Deutschen Einheit hatten. [Volker Zahn] HL: Fachbereich V.80

Demographie
- Wohnungsmarkte, verdnderte [Volker Eichener] Trave Woh 100-111, G

Denkmalpflege — :D.02: bis :D.05: A-Z, Zit.
- Stadtentwicklung, Denkmalpflege und ... Morsch 27/
- [Robert Kniippel u. Horst Siewert)] HL: Fachbereich V.143-145

Zitate:

1. Braucht Liibeck die Denkmalpflege? — :D.05: Denkmalpflege nach Kiel?
Die Hansestadt ohne eigene Denkmalpflege fur Lubecks Politiker denkbar, die Fachleute sind anderer
Meinung. Die meisten lehnen den neuesten Sparvorschlag ab.
Liibeck ohne Denkmalpflege — undenkbar fiirden Architekten Klaus Petersen vom Architekturforum.
,Die Besonderheit Liibecks als Weltkulturerbestadt verlangt eine eigenstindige Denkmalpflege’, so
Petersen. Er hilt nichts vom brisanten Sparvorschlag aus dem Kieler Innenministerium. Wegen der de-
sastrésen Haushaltslage soll Liibeck seine Obere Denkmalpflegebehorde abgeben, dafiir konnte ein Teil
des Landesamtes in der Hansestadt angesiedelt werden. Eingespart wiirden 1,5 Millionen Euro an Perso-
nalkosten — wenndas Land neben der Aufgabe auch die Kosten iibernimmt.
Biirgermeister Bernd Saxe und CDU-Fraktionschef Andreas Zander haben bereits Zustimmung signa-
lisiert. Petersen hingegen sagt: ,Die Denkmalpflege in Liibeck ist so speziell und besonders’, sie miisse
in Eigenregie der Stadt bleiben.
So sieht das auch Detlef Aue vom Vorstand des Liibecker Bauvereins. Alles andere ,wire ein Riick-
schritt, und Liibeck wire in einer misslichen Situation", so Aue. Insbesondere Investoren brauchten
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schnelle, kompetente Entscheidungstrager in Liibeck. Wenn Papiere und Anfragen erst verschickt wer-
den miissten, dauere das ,erfahrungsgemal sehr lange’, so Aue.

Fiir Matthias Rasch, Geschiftsfithrer der Grundstiicks-Gesellschaft ,Trave’, ist es ebenfalls wichtig,
dass er einen Denkmalpfleger vor Ort hat, der Entscheidungen treffen kann und ausreichend Mitarbeiter
hat. Denn die ,Trave’ kiimmert sich als Sanierungstriagerin der Altstadt um zerfallene, alte Hauser und
hat deshalb viel mit der Denkmalpflege zu tun. In der Altstadt wurden allein mit Fordermitteln in den
vergangenen 30 Jahren 400 Gebdude saniert — von Privatleuten und von der ,Trave’. Die Tendenz ist
steigend. Fiir dieses Jahr betragen: die Fordermittel flir Stddtebau in Liibeck 3,8 Millionen Euro. Das ist
deutlich mehr als im Vorjahr, als 1,95 Millionen Euro von Bund und Land flossen. Hinzu kommen
Hauser, die ohne Fordermittel auf Vordermann gebracht werden. Wegen ihrer ,herausragenden Stel-
lung’, brauche die Stadt eine eigenstdndige Denkmalpflege, so Rasch.

,Ohne sie wire in Liibeck vieles kaputt gegangen’, gibt Helmuth Pfeifer zu bedenken, Vorsitzender der
Possehl-Stiftung. Er hat Sorge, dass die Denkmalpflege zuriickgefahren wird, wenn Liibeck nicht mehr
das alleinige Sagen hat. ,Eine AuBlenstelle des Landesamtes einzurichten ist eine Alibi-Geschichte’, so
Pfeifer. Auch wenn der Vorsitzende der Possehl-Stiftung lieber eine eigenstindige Behérde behalten
wiirde, weill er um die Finanznot der Stadt nur zu gut. Ob Bahnhofssanierung in Travemiinde, Audi-
enzsaal-Restaurierung oder auch Dampfheizungssanierung in den Schulen immer wird die Possehl-
Stiftung um Geld gebeten. So sagt Pfeifer auch: ,Wenn Liibeck die Denkmalpflege abgibt, dann muss
das Landesamt seinen Sitz in der Hansestadt haben.’

Fir Liibecks FH-Professor Ulrich Nieschalk ist das Amt der Denkmalpflege an sich nicht so wichtig.
,Es hingt sehr stark an Personen’, sagt der Experte. Er schlidgt vor, einen Fachmann fiir Architektur
und Baugeschichte bei der Stadt anzusiedeln, dann wire eine eigenstindige Denkmalpflege verzicht-
bar. ,Liibeck hat eine Sonderstellung, das zeichnet die Stadt aus.”  Josephine Zastrow, LN 31.7.2007

Dienen

1. Wo ist das Herz, das unsere alten Stddte hatten? Gibt es einen Hoffnungsschimmer fiir unsere alten
Stadte?" Die entscheidende Frage fiir alles Planen und Bauen muss lauten: ,,Dient, was da entsteht, den
Menschen? Dient es einer Stadt, in der sich die Bewohner zu Hause fithlen und Heimatgefiihl, Identi-
fikation und Verantwortungsbewusstsein entwickeln konnen? Kann hier die Liebe zu meiner Stadt ge-
deihen und konnen sich hier unsere Kinder entwickeln?
[Gerhard Seemann, Hauptpastor an St. Marien bis 1989, Mitbegriinder der BIRL, in einer Predigt an-
lasslich einer der ersten Altstadtfeste.] Biirger Nachr. 2009/103.9

Dienstleistung

- wohnbegleitende Dienstleistungen [Volker Eichener] Trave Woh. 107-109
- Zentrum

- Beschiiftigte: ca. 54000 = ca. 61 % plant u. baut 46.75

- Biiroflachenbestand plant u. baut 46.76
Eigenleben

1. Das Eigenleben der Altstadt ist in der Defensive, obwohl man mit groem finanziellen Aufwand dazu
angesetzt hatte, es zu regenerieren. Die Bewohner fiihren einen Mehrfrontenkrieg, einmal gegen ihre
Verdringung, zum anderen gegen die geschéftliche Ausnutzung der Grundstiicke und gegen die Tou-

....risten, die die Stadt erleben wollen und sie tibervolkern. Da die Liibecker Geschéftswelt, die die Alt-
stadt in der Hand hat, mehr von denen, die in die Stadt stromen, profitiert als von denen, die in ihr leben
oder sogar bleiben wollen, macht sich alles gegenseitig fertig.

Der mit dem ganz groflen Markenzeichen belegte historische Korper verliert sein eigenes Fleisch und

wird immer mehr ausgestopft mit Waren, die es {iberall gibt, die man aber nur da kaufen soll. Der 6ff-

entliche Raum der Stadt ist dem organisierten Ansturm kaum noch gewachsen. [Jonas Geist]
Sauer, Liibeck. S.32

Einzelhandel (- :0: Wirtschaft)
- Einzelhandel fiir Attraktivitdt der Altstadt von zentraler Bedeutung LBII 6/1995,10
[Peter Siinnenwold]
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Erhaltung / Stadtplanung
1. Unter stidtebaulichen und stadtbaugeschichtlichen Aspekten ist die Altstadt ein einmaliges Beispiel
mittelalterlicher Stadtbaukunst. Schon allein deshalb ist fiir die Stadtplanung die gesellschaftspoliti-
sche Verpflichtung zur Erhaltung des Weltkulturerbes fiir kommende Generationen unbestritten.”
Dr. Volker Zahn, Senator, in ,,Zehn Jahre Weltkulturerbe”, Liibeck 1998, Seite 171

Erlebnisqualitat, Erlebbarkeit

1. ...sind da die natiirlichen Standortvorteile. Die Erlebnisqualitat unserer altehrwirdigen Stadt ist kaum
zu Uberbieten.[...]. Dieses Ambiente ist gliicklicherweise auch von den Nachbarn nicht zu kopieren.
[...]° Michael Hiibner, Vorsitzender Liibeck-Management, in LN 16.12.1998

2. Die urbanen Strukturen zu nutzen und wiederzubeleben, die historische Stadte wie Liibeck bieten, darin
liegt das Potenzial der Zukunft, auch im Hinblick auf die Erlebbarkeit des Standortes.
Lothar Meyer-Mertel, Pressesprecher der Muk, in Liibeck-Brief 6/1998. Seite 4

3. Wir wollen durch Konzepte und Entwiirfe zeigen, dass die Erlebnisqualitét der Altstadt einmalig und
mit der ,Wiiste‘ an der Peripherie nicht zu vergleichen ist.”
Klaus Petersen, Vorsitzender ArchitekturForumLiibeck in ,,Liibeck FreiRdume nutzen”, Seite 5

Fahrrad (- :N.06:)

Fléchennutzung, denkmalbedingte Einschrankungen — :D.05: Flichennutzung (Antworten von
Eigentiimern und Nutzern auf eine Befragung)

Flachenverbrauch

1. Weniger Beton, mehr Landschaft. Das Umweltbundesamt fordert, den Fléachenverbrauch massiv
einzuschranken.
,»Kein weiterer Hektar Flache" darf in Deutschland kiinftig verbraucht werden, geht es nach der Bo-
denschutz-Kommission des Umweltbundesamts (UBA). Die Kommission kritisiert in einer jetzt ver-
offentlichten Empfehlung, dass die Siedlungsflache jahrlich um 38.000 Hektar zunehme — eine Fliche,
doppelt so grof3 wie Stuttgart. Und dies, obwohl die Bevolkerungszahl zuriickgehe. Bisher sind 12
Prozent der Fliche Deutschlands bebaut oder asphaltiert. Das entspricht ungeféhr der Gréf3e von Nie-
dersachsen. Vor 60 Jahren war es noch halb so viel.
Jens-Uwe Fischer, Leiter des Sanierungsmanagements der Deutschen Bahn und Mitautor der UBA-
Empfehlung, wies aulerdem darauf hin, dass der Boden fiir Deutschland eine der wenigen vorhan-
denen Ressourcen sei. ,,Wird er bebaut, fehlt er kiinftigen Generationen als Ackerflache." Die land-
wirtschaftliche Nutzflache nehme durch den Klimawandel aber sowieso ab, das Potenzial der hiesigen
Boden diirfe daher nicht verschenkt werden.
Die Kommission empfiehlt, den Fladchenverbrauch bis 2020 auf 30 Hektar pro Tag zu senken, danach
schrittweise weiter bis auf null. AuBerdem sollen bundesweit einheitliche Kriterien fiir die Erfassung
gelten. ,,Es kann nicht sein, dass in einem Bundesland ein ungenutzte Truppeniibungsplatz eine Erho |
ungsfliche ist und im Nachbar land nicht': sagte Fischer.
Aber nicht nur bei den Landern, sondern vor allem bei den Kommunen sicht die Kommission Nach-
holbedarf. Die sind es néimlich, die einen GroBteil der Bebauung genehmigen. Ahnlich dem Handel mit
Kohlenstoffzertifikaten sollen sogenannte Flichenausweisrechte kontingentiert werden. Kommunen,
die besonders wenig Boden neu versiegeln und stattdessen Brachen nutzen, sollen belohnt werden.
Besonders negativ sei die Zunahme von Verkehrsfliachen, sagte Franz Makeschin, Professor fiir Bo-
denkunde an der TU Dresden und Vorsitzender der Kommission fiir Bodenschutz. Der Bau von Stra-
en und Parkplétzen schidige den Boden am meisten, so genutzte Flichen miissten als zerstort gelten,
denn sie konnen ihre natiirlichen Funktionen nicht mehr erfiillen. Laut Umweltbundesamt ist fast die
Halfte der Siedlungsfldche versiegelt. Klemens Koéhler, TAZ 8.12.2009
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Flair
1. Frage. ,,Wo sehen Sie Liibecks Starken?
von Appen: ,,Das Flair dieser alten Hansestadt ist sicher ihr groites Plus. Auch die Néhe zur Ostsee ist

positiv. Ich kenne niemanden, der nicht gern in diese Stadt kommt.*
LN-Interview mit Werner von Appen, Karstadt- Geschiftsfiihrer. LN 4. 2. 2001

Forderungen flr die Altstadt — :D.02: zit. 4

Frieden, sozialer

1. ,,In den Wohnquartieren vieler Stidte sind soziale Brennpunkte entstanden. Zunehmend besinnen
sich aber auch ethnisch zusammengehdrende Gruppen auf ihre eigene Identitdt und ziehen gemeinsam
in besondere Stadtteile. Das hat Verdnderungen vor allem in der kulturellen und schulischen Infra-
struktur, aber auch im Einzelhandelsbereich zur Folge. Fiir diese Quartiere sind Strategien zu entwick-
eln, die Einflu} auf die bauliche Gestaltung und auch auf das Wohnen und Arbeiten in nachbarschaft-
licher Gemeinschaft nehmen.
Die Quartiere miissen in ihrer sozialen Struktur stabil und in ihrer rdumlichen Konzeption iiberschau-
bar sein. Um finanzschwachen Familien Chancengleichheit bieten zu konnen, ist ein verléBliches So-
zialsystem unverzichtbar. Durch eine intensive Betreuung der Mieter — vor allem der heranwachsen-
den Jugendlichen — vermindert sich die Gefahr von Ausgrenzungen. Eine soziale Stabilisierung kann
dann gelingen, wenn Beschiftigungsmoglichkeiten und Einrichtungen der beruflichen Fortbildung fiir
die Bewohner des Quartiers angeboten werden, durch die sich wirtschaftliche Perspektiven erdftnen
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FulRganger, Fullgdngerzonen (- :N.07: A-Z, Zit.)

FuRweg, Beschaffenheit — s. a. :AF.05, (— :N.07: A-Z,))

1. ...Den Belag der Wege abwechslungsreich gestalten — es muss nicht immer Asphalt sein! Natursteine
unterschiedlicher Grof3e und Farbe, hellroter Ziegel, dunkelviolettbrauner Klinker, Kunststeinplatten...

... Weiche Wege anlegen. Auch in Stddten sollte man nicht immer auf hartem Untergrund gehen miissen,
wegen der Abwechselung, um die Gelenke zu schonen, und weil ein nicht vollig ebener Boden manch-
mal reizvoll ist, fiir die Fiifle, ja fiir den ganzen Korper. Untergrund aus anstehendem Boden, durch
Walzen mechanisch oder mit Hilfe von Bindemitteln, zum Beispiel Kalk, chemisch verfestigt und mit
einer wassergebundenen Decke versehen, aus Lehmsand; Steinmehl oder Rotgrund, der Boden be-
streut mit Kies oder Split. So ein Untergrund hat dkologische Vorteile: Regenwasser versickert, Pflan-
zenwurzeln konnen atmen, der Boden heizt sich unter der Sonne nicht so stark auf wie schwarz-grauer
Asphalt. Versiegelten wir weniger Fldchen, so wiren unsere Stadte ruhiger — der Larm der PreBluft-
hammer, des einzigen Werkzeuges, mit dem man den harten Asphaltflichen zu Leibe riicken kann,
wére nicht allgegenwartig.
Wiénde und Mauern in einer Hohe bis zu eineinhalb oder zwei Metern immer wieder einmal beriih-
rungsfreundlich ausbilden. Ausgedehnte glatte, kalte, glinzende Flachen aus Beton, Stahl oder Glas
vermeiden. Holz, Naturstein, Ziegel mit Relief verarbeiten. Vertiefungen und Nischen bilden. Pflanzen
verwenden. Die Sinnlichkeit pflegen.
Die Gehumwelt kiinstlerisch gestalten. ,Skulpturen, die sich als Tore aufstellen lassen, Plastiken, die
sich zum Sitzen eignen. Klangkdrper aufstellen...
,»An einigen Stellen im Boden markieren, wo die Begrenzungen einer Strafle oder eines Platzes frither
verlaufen sind. aus D. Garbrecht: ,,Gehen. Pladoyer fiir das Leben in der Stadt” Weinheim 1981
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